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ИЗМЕНЕНИЕ Л1 к Инструкции по определение грузоподъемности сталеж э-

лезобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

ВСН 36-84 Миндорстроя БССР

Приказом Миндорстроя БССР о т 12 января 1988 г -  j: 4 _____________

срок введения в действие установлен с  I  июля 1988 г .

Пункт I . I  изложить в новой редакции:"Грузоподъемность про

летного строения при пропуске колонн автомобильной эксплуатаци

онной нагрузки определяется как допустимый класс [К] нормативной 

нагрузки АК, схема, параметры и правила продольной и поперечной 

установки которой приведены в СНиП 2 ,0 5 .0 3 -8 4 .

При этом в соста ве  колонн пропускают машины массой до 

30 ш  тонн, а машины с массой , превышающей указанную, должны 

проходить одиночным порядком.

Одновременно для м остов , построенных под нагрузку Н-30 при 

пропуске колонн автомобильной нагрузки допускается  определять 

грузоподъемность, используя в качестве эталона нагрузку Н -30, 

вычисляя коэффициент надежности по нагрузке для нее по формуле:

= U - (o , i  ,гд е

коэффициенты надежности для распределенной части и т е 

лежки нагрузки АК; -Й- -  площадь линии влияния; у*и  у z  ~ орди

наты линии влияния под осями тележки АК; С | ^ ° -  эквивалентная 

нагрузка для колонны Н-30.

Грузоподъемность пролетного строения при пропуске одиночных 

машин, весовые и геометрические параметры которых не отличаются 

от машин для нормативной нагрузки НК-80 (или НГ-60 -  для гусени

чных машин) в сторону увеличения воздействия на сооружение, оп

ределяется как допустимая масса [ G J *  нормативной нагрузки НК-80 

для колесных машин и как допустимая масса t  G3 г нормативной 

нагрузки НГ-60 для гусеничных машин. Схемы, параметры и пра

вила продольной и поперечной установки этих нагрузок применяют
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ИЗМЕНЕНИЕ Л1 к Инструкция но определен!» грузоподъемности сталеже-
лезобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

ВСН 36-84 Миндорстроя БССР

в соответствии с о  СНиП 2 .0 5 .0 3 -8 4 .

Грузоподъемность пролетного строения при пропуске конкретно
го тяжеловесного транспортного средства, хотя бы один из весо

вых или геометрических параметров которого отличается от машин 

для нормативной нагрузки НК-80 (или НГ-60 -  для гусеничных ма

шин) в сторону увеличения воздействия на сооружение, определя

ется как допустимая масса тяжеловеса. При этом в расчетах

используют схему транспортного средства с действительным распо

ложением осей , колес, давлениями на каждую о с ь " .

Пункт 1 .2 . изложить в новой редакции:"Грузоподье№юсть про

летного строения по п .1 .1  определяется из условий достижения 

допустимых значений усилий и напряжений от подвижных расчетных 

нагрузок в расчетных сечениях основных несущих элементов про

летного строения, т .е .  из неравенств:

а Т ( к к ч Г ;

Грузоподъемность пролетного строения принимается по грузо

подъемности наиболее слабого несущего элемента. Нагрузка от 

толпы на тротуарах принимается по СНиП 2 .0 5 .0 3 -8 4  только в со 

четании с автомобильной нагрузкой.

Грузоподъемность пролетного строения устанавливается для 

двух режимов эксплуатации: контролируемого и неконтролируемого.

Под неконтролируемым следует понимать обычные условия эксп

луатации, при которых состояние мостового полотна регламентиру

ется соответствующими техническими дравидами ремонта и содержа

ния автомобильных дорог, а пропуск нагрузок -  дорожными зкака-
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ИЗМЕНЕНИЕ #1 к Инструкции по определению грузоподъемности стаде»

железобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

BGH 36-84 Мивдорстроя БССР

ми.

В этом  случае коэффициенты надежности по нагрузке, сочета 

ний нагрузок, а также динамические коэффициенты принимаются по 

проектно-исполнительной документаций.

При контролируемом режиме осущ ествляется контроль либо т о 

лько за весовыми параметрами элементов м остового полотна, либо 

только за весовыми и геометрическими параметрами тяжеловесных 

транспортных ср ед ств , либо за теми и другими параметрами одно

временно.

В первом и третьем случаях коэффициент надежности по на

грузке от массы слоев покрытия проезжей части допускается при

нимать равным 1 ,1  при условий, что измерение этих слоев произ

ведено не менее, чем в трех поперечниках на каждом пролете, и 

не менее, чем в трех  местах на каждом поперечнике. Производить 

ремонт м остового полотна путем устройства нового дополнитель

ного слоя покрытия и новых элементов ограждений или их замены 

на более тяжелые запрещается.

Во втором и третьем случаях для конкретных тяжеловесных 

транспортных ср ед ств , параметры которых отличаются от машин 

для нормативной нагрузки НК-80 (или НГ-60 -  для гусеничных ма

шин) в сторону увеличения воздействия на сооружение, допуска

ется  принимать динамический коэффициент для подрессоренного 

транспорта равным 1 ,0  при наличии ровн ого , без выбоин и нале

дей покрытия (в  противном случае его  следует принимать по 

СйнП 2 .0 6 .0 3 -8 4  как для одиночной нагрузки); весовые парамет

ры нагрузки принимать по результатам взвешивания и документа

льным данным с коэффициентом надежности по нагоузпе 1 ,0 ” .
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ИЗЮШНИЕ ЖЕ к Инструкции по определению грузоподъемности ста д е -
яселезобетонных балочных пролетных строений автодорожных м остов  

ВСН 36-84  Миндорстроя БССР

Пункт 1 .5 .  Подпункт е )  изложить в  новрй редакции: ” е )  опре

деление грузоподъемности пролетного строения по п . 1 Л ” . Под

пункт ж) исключить.

Пункт 1 .9 .  Заменить ссы лку: "Технические указания по проек

тированию сталежелезобетонных пролетных строений” ВСН 92 -63  

Минтрансетроя на СНиП 2 .0 5 .0 3 -8 4 .

Пункты 2 .1  и 3 .1 .  Заменить ссы лку: "Инструкция по обследо

ванию и испытаниям м остов и труб" JC E  122-65 Минтрансотроя 

на СНиП 3 .0 6 . СУ?-8 6 .

Пункт 12 табл Л  исключить.

Пункт 3 .3  изложить в новой редакции:"Марки стали основных 

несущих элементов и оценка качества стали устанавливаются по 

указаниям раздела 2 и приложения 10 СНиП П -23-81  с  изменением* 

введенным в действие с  I  июля 1986 года  постановлением Г о сст 

роя СССР от I I  декабря 1985 года )с218.

Пункт 3 .4 .  Заменить ссы л к у :” Инструкция по обследованию и 

испытаниям м остов  и тр уб" ВСН 122-65 Минтраностроя на 

СНиП 3 .0 6 .0 7 -8 6 .

Пункт 4 .1  изложить в новой редакции:"Расчетны е сопротивле

ния проката обследуемых конструкций следует определять по 

СНиП 2 .0 5 .0 3 -8 4 .  При этом  значения предела тек учести  , 

временного сопротивления и коэффициента надежности по ма

териалу ^ v n  для конструкций, изготовленных после 1982 го д а , 

следует принимать по СНиП 2 .0 5 .0 3 -8 4 ,  а для конструкций, из

готовленных ранее и по 1982 год  включительно, -  по указаниям 

СНиП П -23-81 с изменением, введенным в действие с I  июля 1986 

года постановлением Г осстроя  СССР от I I  декабря 1985 г .  1&JI8.
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ИЗМЕНЕНИЕ XI к Инструкци по определению грузоподъемности стаде-
железобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

ВСН 36-84 Миндорстроя БССР

Цункт 4 .3  изложить в новой редакции: "Расчетные сопротивле

ния сварных соединений конструкций, изготовленных после 1982г., 

следует принимать по СНиП 2 .0 5 ,0 3 -8 4 , а конструкций, изготов

ленных ранее и по 1982 г , включительно, -  по указаниям СНиП 

П-23-81 с изменением, введенным в действие с I июля 1986 г . 

постановлением Госстроя СССР от II декабря IS85 г . X 218,

Расчетные сопротивления болтовых соединений конструкций, 

изготовленных после 1982 г , ,  следует принимать по СНиП 2 ,0 5 .0 3 - 

84, а конструкций, изготовленных ранее и по 1962 г . включитель

но, а также заклепочных соединений -  по СНиП Л-23-81 с измене

нием, введенным в действие с I  июля 1966 г . постановлением Гос^ 

строя СССР от II  декабря 1985 г . X 218.

Цункт 4 .4 .  Абзац первый исключить. Заменить ссылку: СНиП 

П-Д.7-62 на СШП 2 .0 5 .03 -8 4 .

Цункт 4 .5 . Заменить ссылку: "Тахвячеокяе указания до проекти

рованию сталежелезобетонных пролетных строений* ВСН 92-63 Мин

трансе троя на СШП 2 .0 5 .03 -8 4 .

Цункт 5 .1 .1. дополнить в начале абзацем следующего содержа

ния: "Результаты натурных испытаний учитываются в расчете то

лько после проведения необходимого анализа по СНиП 3*06,07-86 

с целью исключения влияния различного рода облегчений в работе 

элементов, например, эа счет нарушения подвижности опорных ча

стей или удирания торцов балок в устои ".

Цункт 5 ,1 .2 . дополнить абзацем следующего содержания: " При 

анализе результатов натурных испытаний, если теоретическое 

расстояние медцу центрами тяжести стальной части сече

ния C j и объединенного сечения Csi f  , определяемое с учетом 
действительного класса бетона плиты на 15# и более превосходит



изменимте hi ft Инструкции до определению грузоподъемности оталвже-
леэобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

ВСН 36-84 Миндорстроя БССР
б£

расстояние ^ 3  между центром тяжести и нулевой точкой эпюры 

относительных деформаций стальной части сечения, определяемой 

по закону плоскости по измеренным относительным деформациям &  . 

нижнего и £#* верхнего поясов стальной балки от  испытательной 

нагрузки, то это свидетельствует о наличии сдвигов плиты по бал

ке или нарушении сплошности самой плиты или бетона в стыках.

При расчетах напряжений в стальной части сечения по формулам 

СИиП 2 .05 ,03 -84  определение нормальной силы от временных подвиж

ных нагрузок следует производить по формуле;

А & -. \ J L  + Jr i
*4,г 1/6'XiI 1L n i * /l/~ J

/ f J
t/o, SiS * A fu

* где

Ми -  изгибающий момент в исследуемом сечении от испытательной на

грузки, определяемый с учетом действительного распределения уси

лий меащу главными балками по результатам испытаний, A 'f  -  но

рмальная сила в стальной части сечения от испытательной нагрузки, 

определенная по формуле:

fa  = ~  ,
" sfrs * Zss.a

где

~ расстояния от центра тяжести стальной части сечения до 

уровня расположения приборов для измерения деформаций на нижнем 

и верхнем поясах (£*/,<?& принимают по абсолютной величине);

Mjjp -  расчетный момент в том же сечении сталежелезобетонной балки 

от временных подвижных нагрузок, Е& , А,$ , si/? , А / ,  /ц  , 

к г  , Пг  -  по СНиП 2 .0 5 .03 -8 4 .
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ИЗМЕНЕНИЕ ЖЕ к Инструкций по определению грузоподъемности сталеже

лезобетонных балочных пролетных строений автодорожных мостов 

ВСН 36-84 Миндорстроя БССР

Раздел 5 дополнить пунктом 5 ,7  следующего содержания ̂ 'Уси

лия в плите проезжей части многобалочных пролетных строений от 

временных подвижных нагрузок определяются с учетом пространствен

ной работы сооружений” .

Пункты 6 ,1  и 6 .9 . Заменить ссылку:"Инструкция по обследова

нию и испытаниям мостов и труб" ВСН 122-65 Мин трансе троя на 

СНиП 3 .0 6 .07 -8 6 .

Раздел I рекомендуемого приложения.

В заглавии раздела заменить слово "статистические" на "ста

тические".

Блок 6 раздела 5 рекомендуемого приложения.

Заменить правую часть формулы

Блок I раздела 6 рекомендуемого приложения. Перед словами 

"модуль упругости и модуль сдвига" дополнить словами "высота и

толщина стенки - 4 4 " *
Блок 8  раздела 6 рекомендуемого приложения.

Заменить правую часть формулы р  на — -- - - -
6? ^  >/

Блок 9 раздела 6 рекомендуемого приложения. 

Заменить правую часть формулы

на
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