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I. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ
1. Настоящие Нормы устанавливают нормативные 

подвижные вертикальные нагрузки для расчета кон­
струкций мостов, труб и других искусственных сооруже­
ний на вновь строящихся и переустраиваемых автомо­
бильных дорогах.

И. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

2. Нормативная подвижная вертикальная нагрузка 
для расчета искусственных сооружений на автомобиль­
ных дорогах устанавливается трех видов:

а) нормативная автомобильная нагрузка по схемам 
Н-18, Н-13, Н-10 и Н-8.

П р и м е ч а н и е .  Схема нормативной автомобильной на­
грузки обозначается буквой «Н» и числам, соответствующим 
весу нормального автомобиля для данной схемы нагрузки в т.

б) нормативная колесная или гусеничная нагрузка по 
схемам НК-80, НГ-60 и НГ-30.

П р и м е ч а н и е .  Схема нормативной колесной или гусе­
ничной нагрузки обозначается буквами «НК» или «Н Г» в за ­
висимости от того, колесная или гусеничная нагрузка, и чистом, 
соответствующим весу расчетной машины для данной схемы 
нагрузки в г.

в) нормативная нагрузка от толпы.

В н е с е н ы  
Министерством 
внутренних дел 

СССР

У т в е р ж д е н ы  
Государственным коми­
тетом Совета Министров 
СССР по делам строитель­

ства 19 декабря 1952 г.

Срок введе­
ния 1 апреля 

1953 г.
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3. Подвижные вертикальные нагрузки для расчета 
искусственных сооружений назначаются в зависимости 
от категории дороги согласно табл. 1.

Т а б л и ц а  1

Катего­
рия

дороги

Металлические, железобе­
тонные и каменные 

сооружения
Деревянные сооружения

Норматив­
ная

нагрузка 
от толпынормативная

автомобильная
нагрузка

нормативная
колесная или 
гусеничная 

нагрузка

нормативная
автомобильная

нагрузка

нормативная
гусеничная
нагрузка

I — II Н -18 Н К -80 С о гл а с­

III Н -13 Н Г -6 0 Н -10 Н Г -60
но у к а ­
зани ям

IV Н -13 Н Г -6 0  или Н -10 Н Г -6 0  или р азд . V

Н Г -30 Н Г -3 0

Н -8 Н Г -3 0

V Н -10 Н Г -6 0  или Н -10 Н Г -6 0  или

Н Г -3 0 Н Г -3 0

Н -8 Н Г -3 0

П р и м е ч а н и я .  1. Нормативная гусеничная нагрузка для д о ­
рог IV  и V  категорий устанавливается по согласованию  с заин­
тересованными министерствами или ведомствами.

2. Н ормативная автомобильная нагрузка для деревянны х соору­
жений на дорогах IV  и V  категорий при гусеничной нагрузке 
Н Г -30  устанавливается по согласованию  с заинтересованными ми­
нистерствами или ведомствами.

4. Каждое сооружение рассчитывается на действие:
а) нормативной автомобильной нагрузки, нормативной 

нагрузки от толпы, расположенной на тротуарах, и
б) нормативной колесной или гусеничной нагрузки.

III. НОРМАТИВНАЯ АВТОМОБИЛЬНАЯ 
НАГРУЗКА

5. Нормативная автомобильная нагрузка принимается 
состоящей из расчетных колонн автомобилей, установ­
ленных в расчетном положении на проезжей части па­
раллельно оси сооружения.
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6. Р асчетная колонна автомобилей принимается состоя­
щей из ряда следующ их др уг за другом в установлен­
ном порядке (см отреть схемы в п. 7) автомобилей оди­
накового веса Р (норм альны х), среди которых имеется 
один автомобиль утяж еленный. Д лина расчетной колон­
ны не ограничивается.

П р и м е ч а н и е .  Каждая расчетная колонна автомобилей может 
быть расположена с разрывами между отдельными автомобилями, 
если такое расположение вызывает наибольшее расчетное усилие.

7. При расчете сооружения направление дви ж е­
ния всех  расчетны х колонн принимается в одну сто ­
рону.

Располож ение автомобилей в расчетной колонне по 
схем е Н -18 принимается следую щ ее (рис. 1 ).

Р 1,67 Р Р

Располож ение автомобилей в расчетной колонне по 
схем ам  НПЗ, Н -10 и Н -8 принимается следую щ ее: 
(рис. 2 ) .

Р

ф - () I ггг.': j

8м

CLСОС5
□ й е
2 1

-'fMH -8м

Рис. 2

8. О сновны е показатели для автомобилей расчетных 
колонн по схем ам  Н -18, Н -13, Н -10 и Н -8 указаны  в 
табл. 2.
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Т а б л и ц а  2

СЧ
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я
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я

1 2 3 4 5 6 7 8 I 9 10

Вес нагружен­
ного автомо­
биля . . . . т 30 18 16,9 13 13 10 10,4 8

Давление на 
заднюю ось п 2X12 1 2 12,35 9,1 9,5 7,0 7,6 5,6

То же на пе­
реднюю ось ш 6 6 4,55 3,9 3,5 3,0 2 , 8 2,4

Ширина задне­
го ската . . м 0,7 0,7 0,6 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3

Ширина перед­
него колеса V 0,30 0,30 0,25 0,2 0,2 0,15 0,15 0,15

Длина сопри­
касания ска­
та с покры­
тием проез­
жей части 
(по направ­
лению дви­
жения) . . . ш 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2

Ширина кузо­
ва ................ 9 2,9 2,9 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7 2,7

База автомо­
биля . . . . п 6,8 6 4 4 4 4 4 4

Расстояние 
между сере­
динами ска­
тов в попе­
речном на­
правлении . • 1,9 1,9 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7

9. По ширине проезжей части сооружения может быть 
установлено любое количество расчетных колонн авто­
мобилей, вызывающее максимальное усилие в его эле­
ментах или конструкциях при условии, что:

а) расстояние между кузовами соседних машин дол­
жно быть не менее 0,1 м;
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б) габарит расчетного автомобиля не вы ступает за  
пределы проезжей части.

10. Величина нормативной автомобильной нагрузки 
при расчете конструкций искусственны х сооружений, для 
которых расчетным загружением является одновременное 
загруж ение тремя и более колоннами автомобилей, дол­
жна ум нож аться на коэффициент:

а) при загруж ении тремя колоннами —  0,85;
б) при загружении четырьмя и более колоннами —  

0,75.
11. При расчете искусственны х сооружений на норма­

тивную автомобильную нагрузку необходимо учиты вать 
ее динамическое воздействие в соответствии с указани я­
ми действую щ их технических условий.

12. При расчете искусственны х сооружений на норма­
тивную автомобильную  нагрузку по схемам Н -18, Н -13, 
Н -10 и Н -8 допускается нагрузку от расчетной колонны 
автомобилей зам енять эквивалентной нагрузкой, со глас­
но приложениям 1 и 2 к настоящ им Нормам.

IV. НОРМАТИВНАЯ КОЛЕСНАЯ ИЛИ ГУСЕНИЧНАЯ 
НАГРУЗКА

13. Н орм ативная колесная или гусеничная нагрузка 
принимается состоящ ей из одной расчетной машины на 
колесном или гусеничном ходу, установленной в расчет­
ном положении на проезжей части параллельно оси со ­
оружения.

Н ормативная колесная нагрузка по схем е Н К -80 при­
нимается следую щ ая (рис. 3 ) .

Рис. 3
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Нормативная гусеничная нагрузка по схеме НГ-60 
принимается следующая (рис. 4).

60 г

q-бт/пог.м

СIT T  Т Ш Т Т П Т Т О

- ч -----------------5м------------------

Рис.
Нормативная гусеничная нагрузка по схеме НГ-30 при­

нимается следующая (рис. 5).

30т

/Г
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14. Основные показатели для расчетных машин по 
схемам НК-80, НГ-60 и НГ-30 указаны в табл. 3.

Та блица  3

Едини- Схема нагрузки

Наименование основных показателей па из­
мере­
ния НК-80 НГ-60 НГ-30

В е с  м а ш и н ы .................. та 80 60 30
Д авл ен и е на 1 пог.м. гусен и ц ы  .... V

— 6 3 ,7 5
Д а вл ен и е на о сь  ................................................. » 20 — —
Длина опирания гусен и ц ы  ......................... м — 5 4
Д лина со п р и касан и я ск а та  с п о кр ы ­

тием проезж ей части  (по н а п р а вл е­
нию д в и ж е н и я ) ................................................. » 0 .2 — —

Ш ирина гусен и ц ы  или с к а т а...... * 0 ,8 0 ,7 0 ,5
Р а сст о я н и е  м еж ду середи нам и г у с е ­

ниц или с к а т о в  в п оперечном  н а ­
2 ,7 2 ,6 2 ,5правлении ........................................................... 9

Р а сст о я н и е  м еж ду осям и ск а т о в  в про­
1)2дольном  нап р авлени и  ......... Ш
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15. Расстояние от внешней грани гусеницы или ск ата  
д о  колесоотбойного бруса или бордюра тротуара долж но 
бы ть не менее 0 ,25  м.

16. При расчете искусственны х сооружений на нор­
мативную колесную или гусеничную нагрузку по схем ам  
Н К -80, Н Г -6 0  и Н Г -3 0  доп ускается нагрузку от р асчет­
ной машины на колесном или гусеничном ходу зам енять 
эквивалентной нагрузкой согласно приложениям 3 и 4  
к настоящ им Нормам.

17. При расчете искусственны х сооружений на про­
пуск по ним нормативной колесной или гусеничной н а ­
грузки подвижные вертикальны е нагрузки други х видов 
не учитываю тся.

V. НОРМАТИВНАЯ НАГРУЗКА ОТ ТОЛПЫ

18. Н орм ативная нагрузка от толпы принимается для 
расчета искусственны х сооружений на дорогах всех  к а ­
тегорий в виде равномерно распределенной нагрузки в  
300  кг/м2, располагаем ой только на тротуарах.

Н ормативная нагрузка от толпы на тротуарах приме­
няется одновременно с нормативной автомобильной н а ­
грузкой.

19. Настил тротуара, кроме расчета на нормативную  
нагрузку от толпы, долж ен бы ть проверен на сосредо­
точенный груз в 130 кг.

20. При расчете искусственны х сооружений, которые 
не имеют тротуаров, нормативная нагрузка от толпы не 
учиты вается.

21. Д л я пеш еходных переходных мостов через автом а­
гистрали нормативная нагрузка от толпы принимается 
равной 400 кг1м?.



ПРИЛОЖЕНИЕ 1

Эквивалентные нагрузки, соответствующие нагрузке 
от колонны автомобилей, по схеме Н-18 в /и на 1 пог. м

Пролет или длина 
загружения 

в м

Для треугольных линий влияния

с вершиной в се­
редине пролета

с вершиной в чет­
верти пролета

с вершиной 
у опор

1 24,00 24,00 24,00
2 12,00 12,00 14,40

3 8,00 10,30 11,74
4 7,20 8,80 9,60

5 6.53 7,55 8,06

6 5,87 6,58 6,93

7 5.29 5,81 6,07

8 4,80 5,20 5,47

9 4,39 4,70 5,07

10 4,03 4,29 4,70

11 3,73 4,03 4,38

12 3,47 3,80 4,10

13 3,31 3,59 3,85

14 3,16 3,40 3 ,62

15 3,02 3,23 3,42

16 2,89 3,08 3,24

18 2,66 2,80 2,96

20 2,45 2 ,57 2,82

22 2,27 2,37 2,68

24 2,13 2,22 2,55

26 2,03 2,14 2,46

28 1,93 2,06 2,36

30 1,84 1,98 2,27

32 1,76 1,94 2,18

36 1,70 1,83 2,07

40 1,68 1,74 1,98

50 1,58 1,60 1,80
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Продолжение прилож. I

Пролет или длина 
загружения 

в м

Для треугольных линий влияния

с вершиной в се­
редине пролета

с вершиной в чет­
верти пролета

с вершиной 
у опор

60 1,43 1,48 1,6Э
70 1,43 1,43 1,61
80 1,40 1,40 1,55
90 1,36 1,36 1,50

100 1,34 1,34 1,46
120 1,30 1,30 1,41
140 1,27 1,27 1,37

160 1,25 I 1,25 1.34

П р и м е ч а н и е .  Д л я  се ч ен и й  м еж д у оп ор ой  и ч е т в е р т ь ю  
п р о л ета  и м еж д у ч е т в е р т ь ю  и сер ед и н о й  п р о л ета  э к в и в а л е н т н ы е  
н а гр у з к и  о п р е д е л я ю т с я  и н тер п о л я ц и ей  с о к р у гл е н и е м  д о  с о т ы х  
д о л ей  т о н н ы  на 1 пог. м.



ПРИЛОЖЕНИЕ 2

Эквивалентные нагрузки, соответствующие нагрузке от одной
расчетной колонны автомобилей» по схеме Н-10 в тп 

на 1 пог. м

Пролет или длина 
загружения 

в м

Для треугольных линий влияния

с вершиной в се­
редине пролета

с вершиной в чет­
верти пролета

с вершиной 
у опор

1 19,00
1

19,00
(

19,00
2 9,50 9,50 9,50
3 6,33 6,33 6,33
4 4,75 4,75 4,75
5 3,80 3,80 4,08
6 3,17 3,30 3,56
7 2,71 2,95 3,14

8 2,33 2,67 2,81
9 2,27 2,43 2,65

10 2,16 2,23 2,54
11 2,05 2,05 2,42
12 1,94 1,99 2,31
13 1,85 1,93 2,20
14 1,76 1,86 2,08
15 1,67 1,79 2,00
16 1,59 1,73 1,91
18 1,54 1.65 1,78
20 1,43 1,57 1,67

22 1,41 1,49 1,62

24 1,35 1,44 1,57

26 1,33 I 1,38 1,51
28 1,30 ! 1,34 1,45

30 1,26 1,32 1,41
32 1,23 1,29 1,37

36 1,19 | 1,22 1,32
40 1,15 ; 1,16 1,27
50 1,09 1,09 1,19
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Продолжение прилож. 2

П ролет или длина 
загруж ения 

в м

Для тр еуго л ьн ы х линий В Л И Я Н И Я

с верш иной в  с е ­
редине пролета

с вершиной в ч е т ­
верти пролета

с вершиной 
у опор

60 1,05 1,05 1,13
70 1,01 1,02 1,08
80 0,99 1,00 1,05
90 0,97 0,97 1,03

100 0,96 0,96 1,01
120 0,94 0,94 0,98
140 0,92 0,92 0,96
160 0,91 0,91 0,94

П р и м е ч а н и я .  1. Для расчета на нормативные автомо­
бильные нагрузки по схемам Н-13 и Н-8 табличные значения 
умножаются соответственно на 1,3 и 0,8.

2. Для сечения между опорой и четвертью пролета и между 
четвертью и серединой пролета эквивалентные нагрузки опре­
деляются интерполяцией с округлением до сотых долей тонны 
на 1 пог. м .



ПРИЛОЖЕНИЕ 3

Эквивалентные нагрузки, соответствующие нагрузке от 
расчетной машины, по схеме НК-80 в т на 1 пог. м.

Пролет или длина 
загружения  

в м

Для треугольных Л И Н И Й  влияния

с вершиной в се­
редине пролета

с вершиной в чет­
верти пролета

с вершиной 
у опор

1 4 0 ,0 0 4 0 ,0 0 40 ,00
2 2 0 ,0 0 2 4 ,0 0 2 8 ,0 0
3 18,66 19,56 24 ,00
4 18,00 18,00 2 2 ,0 0
5 16,64 16,64 2 0 ,5 0
б 16,00 16,00 18,67
7 15,02 15,02 16,97
8 14,00 14,00 15,50
9 13,04 13,04 14,22

10 12,16 12,16 13,12
11 11,37 11,37 12 ,15
12 10,67 10,67 11 ,33
13 10,03 10 ,03 10, Ь0
14 9 ,4 7 9 ,4 7 9 ,9 5
15 8 ,9 6 8 ,9 6 9 ,3 8
16 8 ,5 0 8 ,5 0 8 ,8 7
18 7 ,7 0 7 ,7 0 8 ,0 0
20 7 ,0 4 7 ,0 4 7 ,2 8
22 6 ,4 8 6 ,4 8 6 ,6 7
24 6 ,0 0 6 ,0 0 6 ,1 7
26 5 ,5 8 5 ,5 8 5 ,7 3
28 5 ,2 2 5 ,2 2 5 ,3 3
30 4,91 4,91 5 ,01
32 4 ,6 2 4 ,6 2 4 ,71
36 4 ,1 5 4 ,1 5 4 ,2 2
40 3 ,7 6 3 ,7 6 3 ,8 2
50 3 ,0 5 3 ,0 5 3 ,0 8
60 2 ,5 6 2 ,5 6 2 ,5 9
70 2,21 2 ,2 2 2 ,2 2
80 1,94 1 ,9 4 1 ,9 5
90 1 ,73 1 ,73 1,74

100 1 ,56 1 ,5 6 1 ,57
п о 1,42 1 ,4 2 1 ,4 3
120 1,31 1,31 1,31

П р и м е ч а н и е .  Для сечений между опорой и четвертью 
пролета эквивадетные нагрузки определяются интерполяцией 
с округлением до сотых долей тонны на 1 пог. м .
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4

Эквивалентные нагрузки, соответствующие нагрузкам 
от расчетных машин, по схемам НГ-60 и НГ-30 в т

на 1 пог. м.

Пролет или длина 
загруж ения в м

Для тр еугол ьны х линий влияния

с  вершиной в любой точке пролета

НГ-60 нг-зо

1 12,00 7 ,5 0
2 12,00 7 ,5 0
3 12,00 7 ,5 0
4 12,00 7 ,5 0
5 12,00 7 ,2 0
6 11,67 6 ,6 7
7 11,02 6 ,1 2
8 10,31 5 ,6 2
9 9 ,6 3 5 ,1 8

10 9 ,0 0 4 ,8 0
11 8 ,1 3 4 ,4 6
12 7 ,9 2 4 ,1 7
13 7 ,4 5 3 ,9 0
14 7 ,0 4 3 ,6 7
15 6 ,6 7 3 ,4 7
16 6 ,3 3 3 ,2 8
18 5 ,7 4 2 ,9 6
20 5 ,2 5 2 ,7 0
22 4 ,8 3 2 ,4 8
24 4 ,4 8 2 ,2 0
26 4 ,1 7 2 ,1 3
28 3 ,^ 0 1 , * 9
30 3 ,6 7 1 ,87
32 3 ,4 6 1 ,76
36 3 ,1 0 1 ,5 7
40 2,81 1 ,42
50 2 ,2 8 1 ,15
60 1,92 0 ,9 7
70 1,65 0 ,8 3
80 1,45 0 ,7 3
90 1,30 0 ,6 5

100 1,17 0 ,5 9
110 1,07 0 ,5 3
120 0 ,9 8 0 ,4 9
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