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В В Е Д Е Н И Е

Основанием для пересмотра "Норм технологического проектиро­
вания горнодобывающее предприятий черной металлургии с  открытым 
способом разработки", выпущенных в 1983 году, является постанов­
ление Совета Министров СССР "О дальнейшем совершенствовании про­
ектно-сметного дела и повышении роли экспертизы и авторского над­
зора в строительстве" от 28 января 1985 г . ifc 96 и задание Чермет- 
проекта МЧМ СССР, ф и  пересмотре норм, выпущенных в 1983 году, 
учтены положения вышедших за период после этого года директивных 
и нормативных документов, результаты выполненных за  это время те ­
матических работ и последних научных исследований, замечания 
Главгосэкспертизы Госстроя СССР и Госгортехнадзора СССР,

Полностью исключены разделы; "Склады горюче-смазочных мате­
риалов" и "Склады материально-технического снабжения" в связи с  
тем, что материал, содержащийся в них, повторяет отдельные поло­
жения документов, которыми необходимо руководствоваться при про­
ектирований объектов складского хозяйства:

ОНТД 01-80 

Минпромсвязь 

ОНТП 01-77 

Госснаб СССР 

СНиД П-106—79 

СНиП П-104-76

СНиП П-35-76 

СНиП П-45-75

("Общезаводские склады предприятий машино­
строения, приборостроения и метаддообработ-

( "Общесоюзные нормы технологического проек­
тирования складов тарно-штучной цродукции");

("Склада нефти и нефтепродуктов");

("Складские здания и сооружения общего наз­
начения") ;

("Котельные установки");

("Магистральные трубопровода") и др*



В целях улучшения технологического проектирования, согласно 
положениям постановления Совета Министров от 28 января 1985 г .
Я 96 в "Нормах" предусмотрено: повышение производительности тру­
да в  ремонтном хозяйстве в среднем на 10# по сравнению с сущест­
вующим положением.

Численность ремонтного персонала, соответствующая представ­
ленной в  данной редакции норм трудоемкости ремонтных работ, не 
превышает 25# общей численности занятых в ППР предприятия, что 
находится на уровне зарубежных предприятий.

Настоящие нормы регламентируют применение в проектах горно­
рудных предприятий новейшего специального оборудования, предназ­
наченного для механизации трудоемких и ручных работ на основных 
и вспомогательных работах.

Применение средств механизации по обслуживанию экскаваторов 
типа ЭКГ и буровых станков типа СБШ позволяет перейти на центраг- 
лизованное техническое обслуживание сквозными комплексными бригаг- 
дамв при одновременном высвобождении высококвалифицированных ра­
бочих -  помощников машинистов экскаваторов и буровых станков.

Уточнения, сделанные по результатам тематических ра бот , 
предшествовавших составлению норм, будут способствовать более 
единообразному подходу к решению ряда вопросов в процессе проек­
тирования.
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ОБЩЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1. Настоящие Нормы должны применяться прг разработке про­
ектов на строительство (реконструкцию, расширение или техниче­
ское перевооружение) горнодобыващих предприятий черной метал­
лургии с  открытым способом разработки, а также предпроектных ма­
териалов.

2. Проектирование горнодобыващих предприятий черной метал­
лургии с  открытым способом разработки должно выполняться в стро­
гом соотвтетствии  с  требованиями "Единых правил безопасности цри 
разработке месторождений полезных ископаемых открытым способом ", 
"Единых правил безопасности при взрывных работах" и соответству ­
ющими главами СНиП.

3 . Все разрабатываемые проекты должны обеспечивать широкое 
применение новых высокоэффективных технологических процессов, 
комплексной механизации и автоматизации, повышение коэффициента 
сменности работы оборудования, рост производительности труда, 
высокие технико-экономические показатели производства.

В проектах должна рассматриваться целесообразность использо­
вания в оптимальных условиях новых типов машин и оборудования, 
прошедших цромшлешше испытания, с целью получения максимально­
го  экономического эффекта от их применения.
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I .  ЗАПАСЫ ПОЛЕЗНЫХ ИСК01ШШХ И ГЕХШОЮРАЗВЕДОЧНЫЕ РАБОТЫ

1 .1 .  При определении подготовленности разведанных месторож­
дений (участков) полезных ископаемых для промышленного освоения, 
возможности использования данных о запасах и определении принци­
пов п одсчета  и учета  запасов цри проектировании следует руковод­
ствов а ть ся  "Классификацией запасов месторождений и црогнозннх р е ­
сурсов  твердых полезных ископаемых", утвержденной постановлением 
Сопота Министров СССР 30 ноября 1981 г , , J& 1128.

1 .2 .  Запасы полезных ископаемых в  границах открытой р а зра­
ботки следует подсчитывать с  учетом изменения их к ачества  (сод ер ­
жаний полезных и вредных компонентов, локализации технологических 
типов и сортов , физико-механических свой ств ) в пространстве и по 
периодам разработки месторождения.

Данные по периодам разработки месторождения, определенные 
институтом, согласовываются заказчиком в протокольной форме.

1 .3 .  Проектирование должно осущ ествляться на осн ове материа­
лов по подсчету запасов, апробированных IK3 СССР (ТКЗ), а  для ме­
сторождений, переданных в промышленное освоение и ШЗ Минчермета 
СССР, материалов, дополнительно освещающих сырьевую базу  проекти­
руемого цредприятия: отчетов об исследованиях полезных ископаемых 
(минералогических, химических, технологических) и других и сследо­
ваниях -  по геолого-маркшейдерской документации и состоянию гор ­
ных работ к моменту начала проектирования.

Исходные данные по проектированию на разрабатываемых м есто­
рождениях выдаются горным предприятиям -  заказчикам с  учетом  в сех  
имеющихся геологических данных разведки и эксплуатации месторожде­
ния, согласованные с  геологоразведочными организациями, а  при не­
обходимости -  утвержденные ЩЗ Минчермета СССР.

1 .4 .  Цри проектировании следует выделять д в а  вида работ по 
разведке месторождения на стадии его  освоения:

1 .4 Д .  Работы по дополнительной разведке месторождения (на 
участке первоочередной разработки ), выполняемые в  период строи­
тел ь ств а  рудника и финансируемые з а  счет капиталовложений в  стро­
ительство цредприятия в соответствии  с  проектом и сводной сметой
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согласно действующим правилам и инструкциям.
1 .4 .2 .  Работы по эксплуатационной разведке и эксплуатацион­

ному опробованию, выполняемые в период эксплуатации рудника и 
финансируемые з а  счет основной деятельности предприятия.

1 .5 .  Сметно-финансовые расчеты на работы по дополнительной 
разведке месторождения ( п .1 .4 .1 )  должны включаться в  главу "Про­
чие работы и затраты" сводного сметного р а счета .
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2. ГОРШЕ РАБОТЫ 

Общие положения

В проекте строительства нового горнодобывающего предприятия 
с  открытым способом разработки должны быть приведены следующие 
технические решения:

-  границы карьера на конец разработки на базе балансовых за ­
пасов месторождения, а также перспективный контур карьера на заг- 
пасах категории Со;

-  расчетная (проектная) производительность карьера но сырой 
руде и возможная величина производительности по горнотехническим 
условиям;

-  график развития производительности по руде, вскрыше и гор­
ной массе на весь срок существования карьера с  выделением, при не­
обходимости, периодов с различными коэффициентами вскрыши и г о д о -  
вш и объемами работ по горной м ассе;

-  технологическая схема и параметры системы разработки и 
ориентировочные сроки (глубины горных работ) перехода на новые 
технологические схемы;

-  ориентировочная, схема вскрытия на всю глубину карьера 
(или на большую его ча сть )в  тесной увязке с решениями по техноло­
гическим схемам;

-  комплексное использование всех  полезных ископаемых, кото­
рые содержатся в добываемых рудах;

-  использование попутно добываемых пород вскрыши в народном 
хозяйстве региона или раздельное складирование на отвалах для бу­
дущей переработки.

В рамках перечисленных укрупненных решений выделяется рас­
четный период работы карьера с  продолжительностью от момента до­
стижения проектной производительности по сырой руде порядка 5 лет 
с  тем, чтобы длительность периода существования карьера (от начаг- 
д а  строительства и до конца расчетного периода), охватываемого 
детализированными проектными решениями, не превышала 12-15 л ет.

В конкретных проектах продолжительность расчетного периода 
может уточняться с учетом сроков ожидаемого увеличения годовых
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объемов вскрышных ра бот , па ре г  ода на иную техн ол оги и  скую схему 
разработки и прочих обстоятельств*

В проекте детально прорабатываются технические решения на 
период строительства и варащвания мощности и расчетный период 
работы карьера, включая календарный план горных ра бот , парамет­
ры системы разработки, схему вскрытия и транспортных коммуника­
ций до конца расчетного периода*

Для обоснования необходимости своевременного поддержания 
мощности карьера в проекте приводится график падения производи­
тельности по руде (вывод мощностей) за пределами расчетн ого пе­
риода при отсутствий дополнительных капитальных вложений и ис­
пользовании только ранее предусмотренных основных фондов и дру­
гих ресурсов* Впоследствии, при составлении технико-экономиче­
ских обоснований (технико-экономических расчетов) или в проекте 
поддержания мощности этот  график подлежит уточнению с  позиций 
соответствующ его момента*

Порядок принятия технических решений (укрупненных и детали­
зированных на расчетный период) в проектах поддержания мощности 
принципиально не отличается от такового в первоначальном проекте 
нового строительства* Продолжительность расчетн ого периода при­
нимается В-10 лет*

Вэжим работы и срок существования карьера

2*1* Режим работы карьера, как правило, принимать круглого­
довой*

Режим работы принимается сезонный в случае, когда невозмож­
но применение принятой технологии ведения горных работ или от­
грузки готовой  продукции круглогодично (по климатическим усло­
виям) •

2*2 , При круглогодовом режиме число рабочих дней в неделе и 
число смен в сутки обосновывать в зависимости от масштаба р а б от , 
вида и мощности основного горного и транспортного оборудования и 
режима работы обогатительных фабрик*

Для предварительных расчетов принимать:
-  для крупных карьеров производительностью свыше 25 млн.т 

горной массы в год  -  непрерывную рабочую неделю по 3 смены в 
сутки;
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-  для мелких карьеров производительностью до 1-1,5 млн.т 
горной массы в год -  пятидневную рабочую неделю по 2 смет* в 
сутки;

-  для карьеров производительностью свыше 1-1,5 млн.т, но 
менее 25 мля.т горной массы в год -  шестидневную рабочую неделю 
в 2 или 3 салены в сутки.

Продолжительность смены предусматривать, как правило, 8-ча­
совую.

При сезонном режиме работы карьера принимать непрерывную 
рабочую неделю в 3 смены по 8 часов.

2.3. При принятом режиме работы число рабочих дней карьера 
для расширяемого или реконструируемого предприятия определять
с учетом фактического числа общих выходных (дни праздничные и 
актированные по причинам целодневных простоев из-за неблагопри­
ятных климатических шш других природных условий). Число акти­
рованных дней принимать по средне статическим данным предприятия 
за последние Ю лет. При проектировании вновь строящегося пред­
приятия эти данные принимать по предприятию-аналогу, расположен­
ному в этом же районе шш в другом районе, сходном по природным 
условиял*

Годовое количество рабочих смен горнотранспортного комплек­
са карьера (бурение, погрузка, транспортировка, отвалообразова- 
ние) при непрерывном режиме работы определять за вычетам годовсг 
го количества взрывных смен.

2.4. Проектную производительность карьера и предприятия в 
целом по сырой руде и готовой продукции определять технико-эко­
номическими расчетами.

2.5 . Минимальный срок существования железорудного карьера 
(с  учетом времени на развитие и затухание добычи, но без учета 
периода строительства), если он является единственным горным 
предприятием в составе горно-обогатительного комбината, прини­
мать по табл.2.2.

Срок существования определены при эксплуатационном коэффи­
циенте вскрыши до 3 т /т . При больших значениях коэффициента 
вскрыши срок существования должен быть увеличен о учетом капи­
талоемкости предприятия во избежание авдоамортизашш основных 
фондов.



Таблица 2 .2

Годовая производительность 
по полезному ископаемому, 

млн.т
Срок существования, лет

Менее 5 15 -  20
5 - 1 0 2 0 - 2 5

10 -  15 3 0 - 3 6
15 -  20 40

Более 20 50

2 ,6 »  Если в состав предприятия входит несколько железоруд­
ных карьеров и они имеют общий транспортный адх, ремонтную служ­
бу и остальное вспомогательное производство» то минимальный срок 
существования отдельных карьеров не регламентируется# Однако, в 
данном случае необходимо» чтобы общий срок службы предприятия 
бшг не менее указанных в табл*2*2 величин*

2*7* Минимальный срок существования отдельного железоруд­
ного карьера (или группы карьеров) может быть уменьшен по срав­
нению о приводимым в табл.2*2, если к моменту окончания откры­
тых работ предусматривается ввод в строй подземного рудника*

2*8* Минимальные сроки сущэствования карьеров нерудного 
сырья огнеупорных и марганцэворудных карьеров (с  учетом времени 
на развитие и затухание добычи» но без учета периода строитель­
ства) принимать по табл#2.3Ф

2 .9 .  При оцэнкв сроков существования горнодобывающего 
предприятия учитывать возможность прироста запасов как на рас­
сматриваемом месторождении (карьере), так и на других эксплуа­
тируемых месторождениях (участках), входящих в состав предпри­
ятия, а также прироста запасов за счет перспективных месторож­
дений, расположенных вблизи действующего предприятия#
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Таблица 2 .3

Годовая производитель­
ность по полезному ис­
копаемому» млн.т

Срок существова­
ния, лет

Эксплуатационный 
коэффициент вскры­
ши, м3/ т

Огнеупорные глины и формовочные пески
0 ,1  -  1 ,5 7х -  30 до I I

Доломит, известняк дояомитизированный
2 ,0  -  7 .0 2 0 - 2 5 ДО 0,8

Марганцевая руда

0 ЕО 1 О сл 5 -  ИЗ* до 15
0 ,5  -  1 ,0 2 0 - 2 5 12 -  14
1 ,0  -  1 ,5 2 5 - 3 5 18 -  20
1 ,5  -  3 ,0 3 0 - 3 5 2 5 - 3 0

Указанные сроки существования карьеров приняты дня при- 
контурных участков и отработки цв ликов.

Ввод карьера в эксплуатацию

2 .1 0 . Карьер вводится в эксплуатацию после подписания акта 
о приемке работ государственной комиссией и окончания строитель­
ства» определенного проектом пускового комплекса* В его  соста­
ве:

-  объекты основного производственного назначения -  горно- 
капитальные работы и парк основного и вспомогательного горно- 
транспортного оборудования» обеспечивающие добычу полезного ис­
копаемого в объемах» определенных заданием на разработку проек­
та ;

-  объек ?ы вспомогательного и обслуживающего назначения» 
энергетического» транспортного» ремонтного и складского хозяй­
ства» связи» инженерные коммуникации и очистные сооружения,ад- 
мивистративво-бытовыэ комбинаты и прочие объекты» обеспечиваю-
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щие выпуск продукции в установленном в задании на проектирование 
объеме и полную переработку отходов производства, нормальные са­
нитарно-бытовые условия для работающих, а также объекты, связан­
ные с защитой окружающей природной среды*

2*11. Величина пусковой мощности карьера при сдаче его  в 
эксплуатацию в составе вновь вводимого в действие предприятия 
определится пусковой мощностью обогатительной фабрики, преду­
смотренной заданием на проектирование, но не должна быть менее 
величин, установленных (Ж 440-79. Отклонение от указанных норма­
тивов обосновывать в проекте.

2 .1 2 . Развитие горных работ и транспортных коммуникаций на 
момент сдачи мощности в эксплуатацию должно обеспечивать освое­
ние мощности в сроки, установленные "Нощами продолжительности 
и уровнями освоения проектных мощностей, вводимых в действие 
предприятий, объектов черной металлургии” , утвврадвннмли Госпла­
ном СССР -  постановление Я 96 от 10 мая 1984 г .

2 .1 3 . Величина и сроки ввода мощности реконструируемого 
карьера определяются калеццарнш планом горных работ с  учетом 
необходимого времени на реконструкцию обогатительной фабрики, а 
также транспортных и других кошуникаций.

Горнокапитальныэ работы

2 .1 4 . Для вновь проектируемого карьера к горнокапитальнад 
работам относить:

2 .1 4 .1 . Все горные работы» которые необходимо осуществлять 
до ввода карьера в эксплуатацию на пусковую мощность:

-  по осушению и дренажу месторождения (или его  ч а сти );
-  по проходке вскрывающих выработок внутри и вне границ 

карьера;
-  по удалению пустых пород и попутно добываемого полезного 

ископаемого в объеме, обеспечивающем создание готовых ж выемке 
запасов в количестве, указанном соответственно в пп.2 .3 2 -2 .3 6 .

2 .1 4 .2 . Горные работы, которыэ необходимо выполнить за 
время от ввода карьера в эксплуатацию до достижения им полной 
проектной производительноети:

-  по проходке следующих вскрывающих выработок: внешних 
траншей и подуграшовй, тоннелей, рудоспусков, итожен» стволов в 
траншей для устройства подъемников;
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-  и© удалению пустых: пород в объеме, определенном технике- 
экономическим расчетом, докапывающим эффективность финансирова­
ния данного объема работ за счет капитальных вложений, а не за 
счет эксплуатационной деятельности предприятия (приложение I )*

Затраты на выполнение перечисленных выше работ включать в 
сводную смету*

2 .1 5 . Если в составе вновь строящегося предприятия проекти­
руется несколько карьеров, то к горнокапитальным работам, финан- 
сируемнм по сводной смете, относить все предусмотренные в 
п*2.14 работы, подлежащие выполнению в каждом карьере, независи­
мо от последовательности вовлечения каждого из них в эксплуата­
цию.

2 .1 6 . При реконструкции карьера с  далью поддержания или 
увеличения мощности к горнокапитальнда относить работы; преду­
смотренные в п*2.14, подпункт "б ” .

Основные параметры системы разработки

2 .1 7 . Высоту рабочих уступов ограничивать в соответствии с 
"Едиными правилами безопасности при разработке месторождений по­
лезных ископаемых открытым способом".

2 .1 3 . Необходимо различать общую и активную длину фронта 
работ* Под общей длиной фронта работ следует понимать суммарную 
протяженность уступов за вычетом длины транспортных и предохра­
нительных берм на участках, пришедших в конечное положение.

Активный фронт работ -  часть общего фронта работ за вычетом 
протяженности съездов, уступов с временно нерабочими площадками, 
уступов во временно нерабочих бортах, под перегрузочными склада­
ми, т . е .  фронт работ, на котором есть готовые к выемке запасы 
горной массы.

Суммарная протяженность активного фронта работ должна обес­
печивать в среднем каждый забойный экскаватор длиной фронта не 
менее нормативной (т а б л ,2 .4 ).



Таблица 2 .4

Ш естимость ковша эк- 
скаватора -  мехлопаты 

м3

Минимальная длина активного фронта 
работ на один экскаватор, м

автомобильный
транспорт

железнодорожный
транспорт

2 ,5 300 600
4 ,6 s ,  5 ,0 500 1000
6 ,3 ;  8 ,0 600 1200

1 0 .0 ; 12 ,5 700 1400

2 .1 9 . Протяженность временно нерабочих площадок устанавли­
вается проектом в зависимости от требуемой интенсивности разра­
ботки, высоты рабочих уступов и единичной мощности вдачрчного 
оборудования, но не более 20% от активного фронта работ*

Временно нерабочие площадки должны обеспечивать условия для 
разноса вышележащего уступа и приниматься не менее ширины транс­
портной бермы в соответствии с табл.2 .5 .

Таблица 2 .5

Ширина транспортных

Вид транспорта Организация
движения на рыхлом на скальном

основании основании

Автомобильный, грузоподъ­
емность», т

29 2327 двупслосное
40 двуполосное 30 25
75 двухполосное 33 26

НО двухпояосное 35 30
Хелезнодоракный с тягой -

электрической один путь Г? 14
— П — два пути 24 21

тепловозной один путь 15 12
два пути 20 Г7
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При временной консервации рабочего борта ширину берм уста­
навливать с  учетом ШШ при разработке месторождений полезных ис­
копаемых открытш способом»

2*20. Ширина рабочих площадок на протяжении активного фрон­
та работ определится проектом с  учетом требуемой интенсивности 
горных работ и принимается не менее величины, обеспечивающей раз­
мещение развала взорванной горной массы, безопасное размещение 
механизмов, коммуникаций и работы основного горнотранспортного 
оборудования*

При применении технологического железнодорожного транспорта 
необходимо предусматривать на рабочих площадках устройство авто­
мобильных подъездов.

2 .2 1 . Минимальную ширину разрезных и съездных траншей и ми­
нимальную ширину дна карьера определять в зависимости от разме­
щения в них транспортных коммуникаций, от параметров применяемого 
на проходке горнотранспортного оборудования и с  учетом требова­
ний § 346 ВДБОР.

2.22* Минимальную длину дна карьера определять из условия 
обеспечения заезда горного и транспортного оборудования в забой 
нижнего рабочего горизонта.

Углы наклона бортов карьера

2 .2 3 . Углы наклона бортов карьера устанавливать на основа­
нии анализа геологических, гидрогеологических, геокриологических, 
сейсмических, горнотехнических и физико-географических условий 
месторождения, влияющих на устойчивость горных пород в откосах.

2 .2 4 . Углы наклона бортов карьера определять:
-  при составлении ТЭД и ТЭО кондиций -  по аналогии с  эксплу­

атируемыми месторождениями или по т а б л .2 ,6 ;
~ при разработке проекта (рабочего проекта) и ТЭО строитель­

ства -  путем расчета, по материалам геологоразведочного отчета. 
Величину коэффициента запаса устойчивости принимать по а тб л .2 .7 , 
в сейсмических районах вводить дополнительный коэффициент запаса 
-  1 ,6 -1 ,7 ;

-  при разработке рабочей документации (только для месторож­
дений со сложными инженерно-геологическими условиями) -  путем 
расчета по типовым схемам на основе дополнительных исследований 
на первоочередном участке разработки; а после вскрытия месторож-
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Дания и детального изучения тектоники, трещиноватости и сопротив­
ления гарных пород сдвигу в массиве -  путем расчета по типовым 
схемам на основе данных натурных исследований.

Таблица 2.6

Груп­
па

порок

Характс ристика по­
род, слагающих 

борт
Геологические условия

Ориентиро­
вочная ве­
личина уг­
лов накло­
на бортов 
карьера • 

град.

I Борта сложены креп­
кими породами* 
Прочность пород на 
сжатие в образца

< ^ сж >80МПа

Крепкие, слаботревднова- 
ТН9 породы при отсутст­
вии неблагоприятно ори­
ентированных поверхно­
стей ослабления
Крепкие, слаботрещинова­
тые породы при наличии 
крутопадающих ( 60о) 
или пологопадающих 
( 150) поверхностей 
ослабления

55

40-45
Крепкие слаботрещинова- 
тые и трещиноватые поро­
ды при падении поверхно­
стей ослабления в сторо- 
jg^K||)b8pa под углом

30-45х)
Крепкие, слаботрещинова­
тые породы при падении 
поверхностей ослабления
? г З ’» р“ ра го-эо**

и Берта слажены поро­
дами средней проч­
ности
£ с ж .  М О  иш,

Породы относительно ус­
тойчивые в откосах при 
отсутствии неблагопри­
ятно ориентированных 
поверхностей ослабления 40-45
Породы относительно ус­
тойчивые в откосах при 
наличии поверхностей ос­
лабления с падением в 
CTopgHy^Kapbepa под у г-

Э0-40*>
Породы интенсивно вывет­
ривающиеся в откосах 30-35
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Продолавние табл.2.6

Труа-
па

парод

Характеристика по­
род» слагающих 

борт
Геологические условия

Ориентиро­вочная ве­
личина уг­
лов накло­
на бортов 
карьера , 

град.

Все породы группы при на- 
личин поверхностей ослаб­
ления в сторону К----
поя углами £0.800 20.30х)

Борта или их пасти 
сложены сяаодаи или 
несвязшаш передами

< й с ж * вт&

Пластичные глины; древние 
поверхности скольжения» 
слабые контакты между 
слоши и другими поверх­
ностями ослабления от­
сутствуют 20-30
Поверхности ослабления имеются в средней или 
нижней частях борта 16-20

Большему значению угла наклона борта соответствует боль­
нее значение угла падения поверхности ослабления.

Таблица 2.7

Общая характеристика борта 
(или откоса)

1 . Нерабочий борт» сложенный глинами 
или трещиноватши породами

2 . Нерабочий борт с преобладанием пес­
чаных и гравелистых пород

3* Рабочий борт
4 . Откосы рабочих уступов и отвалов
6» Откосы уступов нерабочего борта» сло­

женные глхнистши и трвщаноаатшш по­
родами

Коэффициент вапаса 
устойчивости " п. " 
в зависимости от сро­
ка службы откоса

до 5 лет более 
5 лет

1.2 1.3

1,15 1.2
1,2 -
1.2 -

1.5 2,0



Продолжение табл .2.7

Общая характеристика борта 
(или откоса)

Коэффициент запаса 
устойчивости " п  * 
в зависимости от сро­
ка службы откоса

до б лет более 
5 лет

6 . Откосы уступов нерабочего борта, 
сложенные песчаными и гравелисты­

1,15 1 ,20ми породам!:

2.25* Принимать выпуклый профиль для бортов, сложенных поро­
дами, в которых отсутствуют неблагоприятные поверхности ослабле­
ния и пластичные слои в основании.

2*26. Предусматривать увеличение угла наклона борта карьера 
в торцовых его  частях, а также при овальной и круглой форме карь­
ера и обосновывать его расчетом.

2.27* Углы откосов уступов для периода эксплуатации карьера 
и на конец его  отработки принимать по табл.2 .8 .

Таблица 2 .8

Груп­
па

Высота 
один оч-
илт»п

Угол бткоса уступа, 
град*

Характе­
ристика Наименование

rrfYnntT нерабочего
пород группы ииуцц и их w

уступа
м

рабо­
чего одиноч­

ного

сдвоен­
ного,
строен­
ного

I Крепкие
горные
породы

d >8СМпа
С*С

Весьма креп­
кие осадоч­
ные метамор­
фические и 
изверженные 
породы 15-20 до 80 70-75 65-70

Крепкие, сла­
ботрещинова­
тые и слабо- 
внветрелыэ



Продолжение табл«2«8

Угод откоса уступа,

Высота
ОДИН04-

град.
Груп­
па

Характе­
ристика Ваше вова нго 

пород рабо­
чего

нерабочего
пород группы (1Ш V

уступа,
одиноч­

сдвоен­
ного,м ного строен­
ного

осадочные ме­
таморфические 
и изверивннне 
порода 15-20 д о  80 60-65 55-60
Крепкие, тре­
щиноватые и 
слабовнветре­
лью осадочные, 
метаморфиче-
окне и извер­
женные порода 15-20 ДО 75 55-60 50-55

п Порода
средней
крепос­
ти

(ос

Осадочные» ме­
таморфические 
и изверженные 
порода зоны 
выветривания, 
относительно

-8 0  МПа
устойчивые в 
откосах (из­
вестняки» 
песчаники*, 
алевролиты и 
д р .) осадоч­
ные порода о 
кремнистым
цементом» кон­
гломераты, 
гнейсы, порфи­
рита,граниты, 
туфы) 10-15 70-75 50-55 45-50

ш Окабне и Глинистые поро­
несвязные
порода*'

ды» полностью 
дезинтегриро­

<о <8ШТа с ж*
ванные разности 
всех пород 10-15 45-50 35-45 35-40

песчано-глини­
стые породы 10-15 40-45 35-45 30-25

песчано-гравий­
ные порода 10-15 35-40 30-36 25-30



Продолжение табл*2*8

Груп­
па

Характе­
ристика

Высота
одиноч­
ного
уступа»

м

Угол откоса уступа» 
град*

Наименование
Пород рабо­

чего

нерабочего
пород группы

одиноч­
ного

сдвоен­
ного»
строен­
ного

песчаные поро­
ды 10-15 ЭО-35 

_________ 1
30 25

П р и м е ч а н и я :  I* При падении слоев» раосланцованннх 
толщ» тектонических трещин и яругах поверхностей ослабления в 
сторону карьера под углом ЗО-ьбо (если трещины заполнены глиной» 
то  под углом более 25°) уступам продать угол откоса» соответст­
вующий углу падения этих поверхностей ослабления» но не более 
приведенных в та бл ю т. При строгом о обладании параметров БВР в 
приконтурной зоне и создании орезной щели» при к*, »  24-30 м и 
падении сланш ват ости под углом ^  50° угол опроса уступа при­
нимать равным 50-55°•

2* В осушенном состоянии*

При наличии неустойчивых пород или при неблагоприятном зале­
гании поверхности ослабления углы откосов нерабочих уступов про­
верять расчетом* Расчетные характеристики принимаются по матери­
алам геологоразведочного отчета» либо дополнительных исследова­
ний и натурных наблюдений.

2.28* Ширину и расположение предохранительных берм по верти­
кали на отдельных уступах на ковен отработки карьера устанавли­
вать, исходя из принятого угла откоса борта карьера и углов отко­
сов уступов с  учетом "Единых правил безопасности при разработке 
месторождений полезных ископаемых открытым способом". Расстояние 
между бермами по вертикали устанавливать с учетом прочности пород* 
Во всех случаях ширина бермы должна быть не менее 10 м« чтобы 
обеспечивать механизированную ее очивтку*

На бермах» где проектируется устройство дренажных сооруже­
ний» предусматривать их уширение на величину1» обосновываемую 
проектом осушэния*
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2*29. При подхода к предельному контуру карьера применять 
специальную технологию ведения буровзрывных ра бот , обеспечивающую 
сохранность берм и откосов уступов* Заоткоску уступов на предель­
ном контуре выполнять по специальной технологии (короткозамедлен­
ное взрывание» отрезная щель и т*д « ) »  которая устанавливается 
проектом*

Обеспеченность карьера готовыми к выемке запасами

2*30, При проектировании определять запасы руды и объемы 
(запасы) вскрышных пород, готовые к  выемке, на все моменты, ос­
вещаемые планами горных работ, прикладываемыми к проекту.

2*31, К готовым к  выемка запасам горной массы (запасы руды 
и объемы вскрышных пород, готовые к  выемке) относить объемы гор ­
ной массы (по видам), которые можно извлечь с  каждого рабочего 
горизонта при остановке уступа на вышележащем смежном горизонте 
и сокращении площадки на последнем д о  ширины временно нерабочей 
площадки» но на скальных горизонтах не менее удвоенной высоты 
уступа.

Па верхнем рабочем горизонте готовые к  выемке запасы горной 
массы определять, исходя из проектных годовых объемов извлека­
емой горной массы на горизонте и норматива обеспеченности этими 
запасами (см .п * 2 .3 3 ).

2*32* Обеспеченность карьера запасами руды и объемами вскрыш­
ных пород» готовш и  к выемке, выражать для периода эксплуатации в 
месяцах или долях года» исходя из планируемой производительности 
е г о  в очередном году ; при сдаче мощности в  эксплуатацию обеспе­
ченность карьера исчислять: по руде -  исходя из суммы введенной 
и вводимой мощности» по вокрш нш  породам -  исходя из планируемой 
производительности по вскрышным породам на предстоящий г о д .

2*S3* При круглогодовом режиме работы и применении колесных 
видов сборочного транспорта обеспеченность карьера должна соста в ­
л я ть :

готовыми к вшмке запасами руды -  не менее чем на 2 ,5  месяца;
готовыми к вывшее объемами скальных вскрышных пород -  не ме­

нее чем на 2 ,5  месяца;
готовыми зь выемке объемами рыхлых вскрышных пород- не менее 

чем на 1*8 месяца*
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2,34, Разметание готовых к выемке запасов (по высоте рабо­
чей зоны и в плане) должно соответствовать намечаемому направле­
нию развития горных работ и обеспечивать техническую возможность 
своевременного воссоздания запасов по руде и вскрышш породам 
по мере их отработки.

2*35, На рабочем горизонте, смежном с вышележащей сезонно 
отрабатываемой тошней вскрышных пород» обеспеченность готовыми 
к выемке запасами горной массы к расчетному началу вскрышного 
сезона принимать не менее одного месяца*

2,36, При применении на карьерах транспортно-отвальной и 
бестранспортной технологических схем разработки, а также при ис­
пользовании на удалении вскрыши комплексов непрерывного действия, 
величину готовых к выемке запасов руды и объемов вскрышных пород 
обосновывать проектом*

Управление качеством полезного ископаемого

2.3?. При разработке месторождений учетными показателями 
использования недр являются потери и засорение полезного ископа­
емого, а также коэффициенты извлечения из недр и изменения каче­
ства. Величину этих показателей определять проектом.

2.38. На стадии предпроектных проработок величину эксплуата­
ционных потерь и засорения полезного ископаемого допустимо прини­
мать по табл.2.9*

Таблица 2.9

Эксплуатационные потери и засо­
рение полезного ископаемого,%

Угол падения залежи, 
т а я . Высота уступа, м

10 - 12 16 -  20

потери засоре­
ние потери засоре­

ние

Мощность залежи более 50 м 
с включением породных про­
слоев

менее 60° 2-4 4-6 3-5 6-8
более 60° 2-3 3-5 2-4 4-7
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Продолжение та б л .2 .9

Угол падения залежи, 
град*

Эксплуатационные потери и засо­
рение полезного ископаемого,#

Высота уступа, м

потери засоре­
ние потери засоре­

ние

Мощность залежи более 50  м 
б е з  включения породных про­
слоев

менее 60° 2 -3 3-6 3-4 4 -7
более 60° 1 -3 3-5 а - з 3 -6

Мощность залежи от 5 до 50 м 
с  включением породных просло­
ев

менее 60° 3-5 5 -8 4—6 6 -9
более 60° 3-4 4 -7 3-5 5 -8

Мощность залежи от 5 до 50 м 
б е з  включения породных просло­
ев

менее 60° 3-4 4 -7 3 -6 6—8
более 60° 2 -4 4 -6 3-5 5 -7

2 .3 9 , Выдаваемое из карьера полезное ископаемое в сменных 
объемах добычи должно удовлетворш'ь требованиям по следующим по­
казателям, характеризующим его  к ачество :

-  среднему содержанию основного усредняемого компонента;
-  среднеквадратичному отклонению содержания основного у с -  

редндамого компонента от его  среднего значения;
-  минимальному и максимальному содержанию прочих контролиру­

емых компонентов;
-  соотношение объемов полезного ископаемого различных типов 

по обогатимости и д р .
2 .4 0 . Для выполнения требований, предъявляемых к качеству  

полезного ископаемого, предусматривать резерв экскаваторов на 
добыче и, в случае необходимости, организацию п од ш х товоч н о-ус- 
родните яьнше окладов.
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Порядок расчета количества резервная экскаваторов и числовые 
примеры расчета приведены в приложении 2.

2.41. Необходимость организации подишхтовочно-усреднительно- 
го склада обосновывать проектом. Для ориентировочной опенки необ­
ходимости организации склада принимать:

-  если количество резервных экскаваторов менее I ,  то органи­
зация подшихтовочно-усреднительного склада нецелесообразна;

-  если количество резервных экскаваторов 2 и более» то орга­
низация подшихтовочно-усреднительного склада целесообразна.

Емкость подшихтовочно-усреднительного склада определять про­
ектом.

2.42. В тех случаях» когда необходимо осуществить усреднение 
по нескольким компонентам» необходимый резерв экскаваторов в карь­
ере и» в случав необходимости» емкость подшихтовочно-усредяитвль- 
аого склада также определять проектом.

Буровзрывные работы

2.43. Производительность буровых станков за 8-часовую смену 
при бурении вертикальных скважин в зависимости от крепости пород 
принимать по табл.2.10.

Таблица 2.10

Диаметр
бурения,

т

Производительность станков при бурении пород о коэф­
фициентом крепости по шкале проф.м.М.Протодъяконова, 

м/смену

2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 С|ше

Шнековое бурение
125
160

160, 200

3 2 ® 0 0
100. 125 

160 
200

300
310

200
260

105

60

ДИМретадр <apS,Hff2
90

105
80
90

65
80

У дар п> -вращ ательное ЗУ вение
55 50 45

60

65
80
Эб
45
65

30
40
60
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2*44. При проектировании необходимо корректировать приведен­
ные нормативы производительности для станков шарошечного бурения 
с  диаметром 320 и 400 мм по мере их освоения*

2*45* При бурении наклонных скважин к производительности 
станков применять коэффициент 0 ,9 .

2 .4 6 , При бурении скважин в трещиноватых и сильно разрушен­
ных породах к производительности станков применять коэффициент 
0 ,9 -0 ,9 5 .

2 .4 7 . При реконструкции и поддержании мощности предприятий 
к нормативам производительности буровых станков применять пони­
жающие коэффициенты, учитывающие возрастную структуру инвентар­
ных парков. Для станков шарошечного бурения принимать Коэффици­
ент 0 ,9 5 . Применение других значений коэффициентов обосновывать 
проектом и данными табл.2.11 о снижении производительности для 
различных возрастных групп.

Таблица 2.II

Наименование Возраст.
лет

Коэффи-
циент

Буровые станки шарошеч­
ного бурения 0 -3 1 .0

4 0,95
5 0,85

2 .4 8 . Число полных рабочих смен буровых станков в году при 
производстве ремонтных работ силами рудника и круглогодовой ра­
боте принимать по табл .2.12.

2 .4 9 . При производстве централизованного ремонта буровых 
станков на специализированной ремонтной базе к числу полных ра­
бочих смен в году применять коэффициент 1 ,1 .

2 .5 0 . На бурении взрывных скважин, как правило, применять 
следующий режим работ:

-  для основного бурения -  непрерывную рабочую неделю при 
работе а три смены;

-  для вспомогательного бурения -  рабочую неделю о одним вы­
ходным днем при работе в две смены.
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Таблица 2.12

Число полных рабочих смен буровых станков при круглогодовой работе

Диаметр Непрерывная рабочая неделя при работе Прерывная рабочая неделя с 
одним выходнш днем при работе

Прерывная раб 
двумя выходными

эчая неделя о 
днями при работе

бурения. в две смены в три смены в две смены в г̂ и смены в две смены В 1Т>и смен:ы

север­
ные

сред­
ние южные север­

ные сред­
ние южные север­

ные
сред­
ние южные север­

ные
сред­
ние южные север­

ные
сред­
ние южные север­

ные
сред­
ние южные

Шнековое бу­рение 
125 535 555 560 795 815 820 455 470 480 675 700 710 380 390 395 555 575 580
160 515 530 585 750 770 805 440 455 465 635 655' 670 360 370 380 530 545 550

Шарошечное бу­рение
495 500160, 200 485 505 515 685 705 710 415 430 435 580 600 610 340 350 360 480

250 485 500 510 670 695 705 410 425 430 575 595 605 335 350 355 470 490 495
320, 400 475 495 505 655 680 685 405 420 425 565 580 595 - - - - *

Ударно-враща­
тельное буре-
ние 565100, 125 525 545 555 775 795 805 445 465 470 655 680 690 370 385 390 545 560

160 520 540 550 765 790 795 445 465 470 650 675 685 - - - 540 555 560
200 480 500 510 680 700 710 415 425 435 580 600 610 — •• 480 495 500

П р и м е ч а н и е .  К северным следует относить районы, расположенные севернее линии Кемь -  Сыктывкар -  Свердловск -  Олек -  Новосибирск -
-  Минусинск -  Чаремхово -  Благовещенск -  Петропавловск-Камчатский; к южным -  районы, расположенные южнее линии Клайпеда -  Вильнюс -  врянск -
-  Харьков -  Волгоград -  Гурьев -  Аральск -  Коунрад.
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Применение других Джимов буровых работ обосновывать в про­
екте*

2*51* При сезонное работе буровых станков продолжительность 
сезона и число рабочих смен обосновывать в проекте*

2*52* Инвентарный парк буровых станков определять» исходя из 
сменной производительности станка» количества рабочих смен в  году 
и годового объема работ*

2*53 Переход от инвентарного парка буровых станков к  рабоче­
му осуществлять черва коэффициент, рассчитываемый как отношение 
режимного времени за вычетом времени всех видов ремонтов к  режим­
ному времени работы* Время ремонтов принимать по данным таблД ОД  
настоящих Норм технологического проектирования*

2.54* При расчете параметров буровзрывных работ учитывать 
трещиноватость горных пород и требуемую степень дробления*

2*55* Предварительное отнесение месторождений к тому или 
иному типу по трещиноватости должно производиться в соответствии 
с табл.2*13.

Таблица 2*13

Группа месторождений Характерные районы и 
бассейны СССЗР

Тип А.
Малонарушнаая тошна пород (средний 
диаметр естественной отдельности на 
глубине 100 м -  1 ,5  м 373 ы)

Титано-магнетитовые и другие р у т  
в амфиболитах габбрсдиабаэовои Фор­
мации

Западный склон Трала

Магнетитовне малотитанистые руды в 
ультраосновных породах

Восточный склон Трала

Тип В.
средне нарушенная толща пород (сред­
ний диаметр естественной отдельнос­
ти на глубине 100 м -  0 ,7  -  1 ,3  м)

Месторождения железных руд с редко­
метальным оруденением, связанные с 
породами щелочного ряда

Кольский полуостров

Магнезиально-железные руды,
Пэма титовыэ и магнетитовые руды в 
вулканических формациях

Еакальская и Нижне-Ангар­
ская группы 
Горный Алтай
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Продолжение табл.2.13

1̂ >УЕпа месторождений Характерные районы и 
бассейны СССР

То же» в кремаистокарбоаатных фор­
мациях

Атасуйский район Антраль­
ного Казахстана

Магнетитовде и скаль но-магнетито- 
вые рудн в осадочных вулканогенных 
формациях

Кустанайская группа место­
рождений» Горная Шория

Тип В.
Сшсьнонарушенная тоща пород (сред­
ний диаметр естественной отдельнос­
ти на глубине 100 м -  0,4 * 0,7 м 
и менее)
Крвмнистр-железнш руды (железистые 
кварциты)

Кривой Рог» КМА, Карелия, 
Кольский полуостров

Богатые железные руды в железистых 
кварцитах

Северный и Саксаганский 
районы Кривого Рога, бога­
тые руды КМА

Магнетитоше и гематит овш р 'да 
в гдубоко-мвтаморфи8ованвых извест­
няковых и силикатных породах

Вкно-Аяданский район» Куз­
нецкий район Ала-Тау

Окончательное отнесение месторождений к тому или иному типу 
по трещиноватости должно производиться по материалам детальной 
разведки и дополнительных горногеологических исследований.

2*56, Трещиноватость горных пород отвивать по классифика­
ции Междуведомственной комиссии по взрывному делу» приведенной 
в табл.2.14.
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Таблица 2.14

Кате­
гория
трещи-
нова-

Степень трещинова­
тости (блочности) 

пород

Средний 
диаметр 
естеств . 
отдельн.}

Содержание {%) в мас­
сиве отдельностей раз­
мером (мм)

тости м
-1400 +700 +1000

I Чрезвычайно трещино­
ватые (мелкоблочные) до 0 ,1 до Ю близко К 0

2 Сильно трещиноватые 
(среднесрочные) 0 ,1 -0 ,5 10- 70 до 30 до 5

3 Сре дне тре пшн ова тые 
(крупноблочные) 0 ,5 -1 ,0 70-100 30-80 6-50

4 Малотрещиноватые 
(весьма крупноблоч­
ные) I , 0 -1 ,5 100 80-100 40-100

5 Практически монолит­
ные (исключительно 
крупноблочные) более 1 ,5 100 100 100

2 .5 7 . При проектировании изменение тродановатости горных по­
род для каждого типа месторождения в зависимости от глубины карь­
ера учитывать по табл .2 .1 5 .

Таблица 2 .15

Тип
М9СТ0-

Категория трещиноватости пород при глубине карьера (м ) ,  
считая от границы мазду скальными и рыхлыми породами

рожде­
ния 25 50 75 100 125 150 175 200 225 250

А П Ш ГУ У У У У У У У

Б п п ш ш 1У 1У У У У У

В I п п п ш ш ш ш п и
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2.58. Параметры буровзрывных работ рассчитывать» исходя из 
следующих эталонных условий: диаметр заряда 250 мм» размер конди­
ционного куска 1000 мм, эталонное ВВ -  граммонит 79/21 или аммо­
нит 6ЖВ и I  категория пород по трещиноватости*

2 .5 9 . Тип ВВ выбирать в соответствии с  рекомендациями Между- 
ведсялственной комиссии по взрывному делу*

2.60. Удельный расчетный расход эталонного ВВ в кг/м 3 (грам­
монит 79/21 иди аммонит 6ЖВ) принимать по табл.2,16.

Таблица 2 .1 6

Категория по­
род по степе-

Удельный расчетный расход эталонного ВВ для 
пород с  коэффициентом крепости по шкале 

проф.М .м.Протодьяконова» кг/м 3
ни трещинова­

тости 2-6 6-10 10-14 свыше 14

I 0,2 0,25 0 ,3 0 ,3
П 0 ,3 0,35 0 ,4 0,45
Ш 0,45 0 ,5 0 ,6 0,67

17 0,67 0,75 0,8 0 ,9
У 0 ,9 1 ,0 1 ,1 1 ,2

2 .6 1 . При применении других ВВ переход к расчетному расходу 
осуществлять путем умножения на соответствующий коэффициент» при­
веденный нижа:

Карбатол ГД-IGB 0,76 И£занит Т 1 ,10
Гранит ол 0,79 Гранулит М 1 ,1 3
Алхмотоя 0,83 Акватол Т-20 1 .20
Гра нудит АС-8В 0,89 фануяотол 1,20
Грануяит АС-4 0,98 Игданит 1 ,13
Граммонит 79/21 1,00

2 .6 2 . При размерах кондиционного куска, отличающегося от 
1000 мм, удельный расход ВВ, приведенный в табл.2 .1 6 , определять 
путем умножения на поправочный коэффициент» приведенный в 
табл .2 .Г7.
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Таблица 2,17

Размер куска, мм 250 500 750 1000 1200 1500

Поправочный коэффициент 1,73 1,33 1,13 1 ,0 0,92 0,87

2,63 , При диаметрах бурения» отличающихся от 250 мм» удель­
ный расход ЕВ, приведенный в табл.2,16, определять путем умноже­
ния на поправочный коэффициент, указанный в табл.2 ,18 .

Таблица 2.18

Диаметр 
скважин, мм 100 125 160 200 250 320 350 400

Поправочный
коэффициент 0,92 0,93 0,96 0,98 1,00 1,05 1,07 1.10

2 .64 , Для размеров куска или диаметра скважин, отсутствующих 
в табл.2.17 и 2 .18 , данные находить линейной интерполяцией.

2 .65 . Максимально допустимый линейный размер кусков прини­
мать по табл.2.19 в зависимости от применявмого оборудования.

Таблица 2 .19

Тип оборудования
Максимально допусти­
мый линейный размер 

куска, мм

Экскаваторы с вместимостью ковша, м3 
2 ,0 900
2,5 1000
3 ,0 -4 ,6 1100
4 .6 -8 ,0 1200
более 8 ,0 1500

Конусные дробилки
Ш  500/75 420



Продолжение табл.2.19

Тип оборудования
Максимально допусти­
мый линейный размер 

куска, мм

ККД 900/140 750
ККД I 200/150 1000
Ш  1500/180 1200
ККД 1500/160-250 1200

Щэковш дробилки
ПИП-9x12 (СВД-Ш ) 750
ДШ-12х15 ((ад -118) 1000
1ЩП-15х21 (СМД-1Г7) 1200
ЩЩ-21х25 1700

2 .6 6 . При применении бесшарового измельчения учитывать тре­
бования к гранулометрическому составу сырой руды.

2 .6 7 . Выгод негабарита в процэнтах э  зависимости от размера 
куска и категории пород по трещиноватости при отбойке вертикаль­
ными скважинными зарядами принимать по табл.2 .2 0 .

Таблица 2 .20

Линейный размер 
негабаритных кус- 
ков. ш

Категория пород по степени трещиноватости

I п ш 17 У

4  500 1 .0 3 ,5 I I ', 0 1 7 ,0 26 ,0
750 0,5 3 ,0 10 ,0 16 ,0 25 ,0

<  1000 - 1 .0 4 ,0 13 ,0 1 8 ,0

< 1200 - 0,5 2 .0 6 .0 9 ,0
< 1500 ** 2 .0 4 ,0

£.68* В случае применения наклонного бурения выход негабари­
та уменьшать на 20-25$.
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2*69. При взрывании в зажатой среде выход негабаритных к ус­
ков размером II00 -I200  мм в зависимости от категории пород по 
трещиноватости принимать равным:

для пород П категории 0 ,5 -1 , ОД
для пород Ш категории 1 ,0 -1 ,Ь%
для пород 1У категории 1 ,5 -3 , ОД
для пород У категории 2 ,0 -4 ,ОД

2*70* Ориентировочную производительность применяемых механиз­
мов при дроблении негабарита принимать по табл.2 .2 1 .

Таблица 2 .21

Механизмы 
для дробления Условие применения

Производи­
тельность
механизмов,

м3/см ен у

Механический способ дробления

Пневматические и гидрав­
лические бут обои

П категория пород по 
степени трещиноватости 135-170

Падающий груз В породах 1-У категории 
по трещиноватости 70-115

Электрофизический способ дробления

Высокочастотные установ­ Электропроводящие и ди­
90-115ки электрические породы

Установки с  токами про­ Электропроводящие поро­
55-90мышленной частоты ды

2*71. Для реконструируемых предприятий необходимо проводить 
анализ причин, вызвавших отклонение фактически достигнутых пока­
зателей (сменной производительности буровых станков, выхода взор­
ванной горной массы с  I  пог.м скважины, удельного расхода ВВ, вы­
хода негабарита и т .д . )  от нормативных, и, при необходимости, 
корректировать нормативы с  учетом специфики проектируемого пред­
приятия,

2 .7 2 . Емкость базисного склада Ш принимать не менее трех- 
месячной потребности карьера в ВВ с учетом действующих типовые: 
проектов хранилищ КВ.
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Минимальную емкость базисного склада принимать 60 т .
2 .7 3 ,  При определении емкости базисного склада учитывать у с ­

ловия и дальность транспортирования ВМ от мест е го  производства 
д о  горнодобывающего предприятия.

2*74 . Выбор схемы механизации погрузо-разгруз очных работ на 
базисных складах Ш , механизированной зарядки и забойки скважин 
и режим работы принимать с  учетом объема м ассового взрыва и типо­
вых схем комплексной механизации, а также требований "Руководяще­
г о  технического материала на комплекс объектов механизированной 
подготовки ВВ. Основные требования на проектирование комплексов" 
(В Н Ш Э Т -В Д , 1980 Г . ) .

2 .7 5 ,  Емкость расходных складов Ш принимать в соответствии  
с  типовыми проектами складов емкостью 1 ,3  или 4 т .  Большую ем­
к ость  расходных складов обосновывать в проекте.

2 .7 6 ,  Периодичность массовых взрывов устанавливать проектом,

Бвзвзрывное рыхление скальной горной массы

2 .7 7 .  Безвзрывное рыхление скальной горной массы с  помощью 
рыхлителей на базе мощных тракторов применять в породах I  и П ка­
тегории по трещиноватости.

2 .7 8 .  Выбор типа рыхлителя, е г о  производительность, парамет­
ры и режим работы должны основываться на предварительных исследо­
ваниях физико-механических свойств скальных пород.

Погрузка экскаваторами

2 .7 9 . Для определения группы пород при работе мехлопатами 
пол ьзоваться  классификацией по СНиП-65 часть 1У, приведенной в 
табл .2 * 2 2 .

Таблица 2 .2 2

Группа пород по СНиП-65

I П Ш

Мягкие и плотные по­
роды. разрабатываемые 
б е з  предварительного 
рыхления

Плотные и полуопаль­
ные породы, некото­
рый из шах требуют 
предварительного рых­
ления взрыванием

Скальные породы,раз­
работка которых в о з ­
можна только после 
сплошного рыхления 
взрыванием
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2*80. Производительность механических лрпат за восьмичасовую 
смену при работе на колесный транспорт принимать по т а б л *2 .2 3 .

Таблица 2 .2 3

Вместимость 
ковша экск а -ид,тч“*пя_ма У-*

Производительность мехлопат в 
м3/см ену

далпке,

группы пород по Ш йП-65
■Оа 1 иу и — л—
лопаты, м3 I П Ш

рыхлые полускальные скальные

2 ,5 1250 1000 850
4 .6 2150 1650 1400
5 ,0 2400 1750 1500
6 ,3 3000 2200 I8 60
8 ,0 3*00 2600 2200

12 ,5 5000 3900 3300

2 .8 1 . При пршенении АСУ сменную производительность мехлопат 
увеличивать до 10$.

2.82* Сменную производительность мехлопат при работе на гли­
нистых вязких породах уменьшать на 15$.

2 .8 3 . При использовании мехлопат с верхней погрузкой сален­
ную производительность уменьшать на 30$.

2 .8 4 . При проходке траншей с  лобовой погрузкой сменную про­
изводительность мехлопат снижать на 15$ при использовании авто­
мобильного транспорта и на 30$ -  железнодорожного.

2 .8 5 .  При работе на внутрикарьерннх перегрузочных складах 
сменную производительность мехлопат увеличивать на 30$.

2 .8 6 . При реконструкции и поддержании мощности предприятий 
к  нормативам производительности экскаваторов применять понижаю­
щие коэффициенты, учитывающие возрастную структуру инвентарных 
парков.

Для экскаватороэ-мехлопат с  вместимостью ковша 4 .6  и ^ ,0  м3 
принимать коэффициент 0 ,8 75 ; с  вместимостью ковша 6 ,3  и 8 ,0  м9 -  
0 ,8 5 .
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Применение других значений коэффициентов обосновывать проект- 
том и данными табл*2.24 о снижении производительности для различ­
ных возрастных групп*

Таблица 2*24

Вместимость ковша 
экскаватора-мехло- 
паты, м3

К о э ф ф и ц и е  н т ы

возраст, лет

0-5 6 -1 0 I I - I 5

4 .6 ;  5 .0 1 ,0 0;85 0,65
6 .3 ;  8 .0 1 .0 0 .9 0,65

2 .8 7 . При определении часовой производительности мехлопатн 
для расчета времени погрузки транспортного сосуда сменную произ­
водительность делить на 5 .

2*88. Число полных рабочих смен мехлопат в году  при произ­
водстве ремонтных работ силами рудника и круглогодовой работе 
принимать по табл.2*25.

2 .8 9 . При производстве централизованного ремонта мехлопат на 
специализированной ремонтной базе к числу полных рабочих смен в 
году  применять коэффициент 1 ,1 .

2 .9 0 . При сезонной работе мехлопат продолжительность сезона 
и число рабочих смен обосновывать в проекте.

2,91* При циклично-поточной технологии режим работы мехлопат 
увязывать с режимом работы конвейерной линии*

2 .9 2 . При работе мехлопат на внутрикарьреных перегрузочных 
складах число полных рабочих смен в году  увеличивать на 15#.

2 .9 3 . Инвентарный парк мехлопат определять, исходя из смен­
ной производительности, количества рабочих смен в год у  и годово­
г о  объема работ.

2 .9 4 . Расчет рабочего парка мехлопат осуществлять по анало­
гии о пунктом 2 .5 3 ,

2 .9 5 . Кипичество мехлопат на добыче принимать с  учетом вы­
полнения требований к усреднению качества руды, выдаваемой из 
карьера. Порядок расчета количества мехлопат на добыче для обес­
печения требований к усреднению приведен в приложении № 2 .



Таблица 2.25

Тип эю- Число полных работах: сиен мехлопат и драглайнов при круглогодовой работе
скавато- 
ра и 
вмести-

непрерывная рабочая 
неделя при работе

прерывная рабочая неделя с одним 
выходным днем при работе

прерывная рабочая 
неделя с двумя вн-
ТОТГНШИ 1ТН ЛМХГ ЯйЯ

мость
основ-
наго
ковш

в три смены
в две сиены в три сиены работе в две сиены

Р 1а й  о н ы

север­
ный

сред­
ний пкннй север­

ный
сред­
ний шннй север­

ный
сред­
ний

север­
ный нТГи Ш ННЙ

Мехлопа- 
ты с 
вмести­
мостью 
ковша» 

м3
2.5 740 820 836 465 480 490 665 695 710 380 SS5 405

4 ,6 ; 5 .0 765 800 820 460 475 485 650 680 700 375 390 395

8 .0 745 780 795 455 470 475 640 665 680 - -

12.5 740 770 785 450 465 470 630 655 670



Продолжение табл .2 .25

Число полных рабочих смен мехлопат и драглайнов при круглогодовой работе
Тип эк­
скавато­
ра и непрерывная рабочая 

неделя при работе
прерывная рабочая неделя с одним 

выходным днем при работе
прерывная рабочая 
неделя с двумя вы-
тпттн имя тгияигвг ттпяош  v lИ—

мость
осн ов-

в три смены
в две смены в три смены работе в две смены

ного
ковша Р а Й 0 !н я

север­
ный

сред­
ний ишнй ое вер­

ный
сред­
ний ЮЖНЫЙ ое вер­

ный
сред­
ний южный север­

ный
сред­
ний южный

Драглай­
ны с 
вмести­
мостью 
ковша, 

м3

6 .0 765 800 820 460 475 485 650 680 700 375 390 395

10 ,0 720 750 770 440 460 465 610 640 650 - - -

15 ,0 705 730 736 425 440 450 595 620 6Э0 - - -

2 5 ,0 655 680 685 375 390 400 545 570 580 - - -

П р и м е ч а н и е . К  северным следует относить районы» расположенные севернее линии 
Квмь-(^тывкар-Св0рдяовск-ОМск-НовосибирсЫ&нусинск-Черемхово-5лаговещэнаь-11втррпавловсж- 
-Качатский; к шным -  районы, расположенные южнее линии Клайпеда-Вильнюо-Брянск-ларьков-Волго- 
град-Гурье в-Араль ск-Коунрад •
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2 .9 6 , При погрузке горной массы в автомобильный транспорт 
соотношение вместимости ковша экскаватора и кузова автосамосва­
ла должно составлять от 1 :3  до 1 :5 , а при погрузке горной массы 
в железнодорожный транспорт наибольший допустимый объем ковша 
экскаватора принимать:

для думпкаров грузоподъемностью 60 т - 6  м8
для думпкаров грузоподъемностью 105 т - 8  м8
для думпкаров грузоподъемностью 165-180 т -  12 ,5  м3

2 .9 7 . Производительность драглайнов в рыхлых породах за 
восьмичасовую смену при работе в навал принимать по табл .2*26.

Таблица 2 .26

Вместимость ковша 
драглайна, м3 5 ,0 6 ,0 10,0 15 ,0 25 ,0

Производительность 
драглайна в ш ли- 
ка , м3/смену 1850 2200 3100 3800 6150

2 .9 8 . Производительность драглайнов при работе на глинистых 
вязких породах уменьшать на 15#.

2 .9 9 . При погрузке рыхлых пород на конвейерный или железно­
дорожный транспорт сменную производительность драглайна умень­
шать на 10#, а при погрузке в автотранспорт производительность 
драглайна уменьшать на 15#.

2 .100 . При соответствующей подготовке горной массы взрывом 
(диаметре среднего куска 250 мм н коэффициенте разрыхления более 
1 ,2 ) на погрузке скальных пород в автомобильный или железнодо­
рожный транспорт могут применяться шагающие драглайны.

2 .101 . Производительность драглайнов в скальных породах за 
восьмичасовую смену принимать по табл.2.27*

Таблица 2*27

Вместимость ковша драглайна, м3 10 ,0 15 ,0

Производи гель н ость драглайна в целике,
м3/смену 2100 згоо
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2 .Ю 2. При определении часовой производительности драглайна 
для расчета времени погрузки транспортного сосуда сменную произ­
водительность делить на 4 .

2 .103 . Число полнит рабочих сш н драглайнов в году при про­
изводстве ремонтных работ силами рудника принимать до табл .2.25.

2 .104 . Инвентарный парк драглайнов определять» исходя из 
сменной производительности, количества рабочих смен в году и г о ­
дового объема работ*

2*105. Расчет рабочего парка драглайнов осуществлять по ана­
логии с пунктом 2*53.

2 . 106 . При сезонной работе драглайнов продолжительность се­
зона и число рабочих смен обосновывать в проекте.

2 .107. Производительность и режим работы роторных экскавато­
ров обосновывать проектом.

2 .108 . Для вачистки рабочих площадок, планировки подъездов 
к  экскаваторам в карьере предусматривать:

-  гусеничные бульдозеры мощностью 100-190 кВт (140-180 л .о . )  
при экскаваторах о ковшом вместимостью до 5 м8 или мощностью 
185-240 кВт (250-330 л .о . )  при экскаваторах с  ковшом вместимостью 
8 и8 и более -  из расчета 0.8 бульдозера на каждый экскаватор 
половины рабочего парка;

-  колесные бульдозеры мощностью 150-220 кВт (200-300 л .с . )
-  из расчета 0.5 бульдозера на каждый экскаватор половины рабо­
чего парка.

Погрузка колеснши погрузчиками

2.109. Применение колесных погрузчиков на взорванных скаль­
ных грунтах должно основываться на предварительных исследованиях 
горнотвхн алогических свойств и кутзковатости разрыхленных горных 
пород.

2 .110 . Колесные погрузчики могут применяться как основное 
погрузочное оборудование, как погрузочно-транспортное оборудова­
ние» как оборудование для вспомогательных работ.

При использовании карьерных погрузчиков на вспомогательных 
работах не требуется применения бульдозеров*

2 .111. При иссаль зова нии карьерных погрузчиков в качестве 
основного погрузочного оборудования степень дробления горных по-
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род взрывом» в зависимости от типа погрузчика, долива соответст­
вовать да в аш , приведенные в табл .2 ,28,

Таблица 2 .28

Ваестимость ковша Коэффициент разрыхления Средний размер
погрузчика, ы3 пород куска, мм

4 ,6 -5 ,4 1 ,2 9 -1 ,3? 140-250

7 ,5 -9 ,2 1 ,3 1 -1 ,40 220-310

Осушение карьера и карьерный водоотлив

2*113, При разработке гидрогеологической часта проекта (ра­
бочего проекта) или рабочей документации, наряду с  отчетом о ре­
зультатах геологоразведочных работ, утвержденных ПСЗ О К З ), руко­
водствоваться следующими материалами:

-  научными отчетами по тематическим исследованиям;
-  проектами осушения, разработанными на предыдущих стадиях, 

и материалами по их рассмотрению в утверждающих инстанциях;
-  материалами горной части проекта (схема вскрытия, системы 

разработки» планы горних работ, календарный план и т .д * )*
2*114. Мероприятия по осушению карьера устанавливать на ос­

новании анализа физико-географических, геологических, гидрогеоло­
гических, инженерно-геологических, горнотехнических условий ме­
сторождения и задач охраны геологической среды (в  том числе под­
земных в о д ) , определяющих способ и схему его  осушения.

2*115* При проектировании систем осушения карьеров руковод­
ствоваться ТЛЗ и рекомендациями научно-исследовательских органи­
заций.

2*116. Максимальный приток воды а карьере определять как 
сумму притоков подземных вод» в т.ч* за счет атмосферных осадков.

2 . Ш .  Гидрогеологические расчеты притоков подземных вод в 
карьер в зависимости от природных условий выполняются следующими 
методами: гидрогеологических аналогий, водного баланса, аналити­
ческим, моделированием. Любой метод гидрогеологического расчета 
уточат тся балансовым методом расчета*
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2 .1 18 . Притоки в карьер за счет атмосферных осадков опреде­
лять по даннш ливневых, среднесуточных осадков и по снеготаяния* 
По результатам расчетов принимается максимальная величина прито­
ка.

2 .1 1 9 . Карьерный водоотлив следует проектировать в соответ­
ствии с  "Едиными правилами безопасности при разработке месторож­
дений полезных ископаемых открытым способом" и указаниями прило­
жения 3 .

2 .1 20 . На бермах уступов, сложенных породами, склонными к 
фильтрационным и оползневым деформациям, устраивать дренажные 
канавы и фильтрующие пригрузки* Для перепуска воды с  уступа на 
уступ, сложенных неустойчивыми породами, предусматривать водопе- 
релуски. Предусматривать также регулируемый сбор и отвод подзем­
ных вод и атмосферных осадков из карьера.

2*121. Вода, удаляэмая иэ карьера» при удовлетворительном ее 
качестве должна использоваться на производственные и сельскохозяй­
ственные нужды* Проектирование предприятий, связанных с  использо­
ванием подземных вод, должно производиться на утвержденных запа­
сах ; без  утверждения запасов разрешается проектирование при объ­
еме капиталовложений на устройство водозаборов и капитальных со­
оружений до 500 тыс.руб. Условия сброса избытка карьерных вод в 
водоемы должны соответствовать Правилам охраны водоема от загряз­
нения сточными водами и должны быть согласованы с органами Мин­
здрава, Минрыбхоза. Минводхоза.

2 .1 2 2 . Считать коррозирующими воды при PH 5 .
2 .1 2 3 . Для откачки воды из водоповижаюпшх скважин применять, 

как правило, центробежные погружные насосы. Выбор типа погружного 
насоса производить» исходя из расчетного дебита скважин и глубины 
скважины.

2 .1 24 . Работа насосов в водопонижающих скважинах должна 
быть автоматизирована* На скважинах и карьерном водоотливе преду­
сматривать приборы по замерам дебита и уровня воды*

2 .1 25 . Для укрытия устья водопонижающих скважин и для раз­
мещения пусковой аппаратуры предусматривать легкие укрытия или 
здания.

2 .1 26 . Откачку воды предусматривать, как правило, одной 
главной насосной станцией» а при невозможности и нецелесообраз­
ности сброса воды в одном месте проектировать дополнительные
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у ч а с т к о в »  насосные станции. Для подачи воды иэ призабойной но­
вы» местных понижений и участков скопления воды к главной или 
участковой насосным станция* предусматривать перекачана насосные 
установки. Главные насосные станции карьерного водоотлива следует 
предусматривать» как правило» передвижного типа.

2 .1 2 7 . При расчете емкости водосборника главной водоотливной 
установки в  карьере верхний уровень воды в водосборнике следует 
принимать на 0 95 м ниже горизонта уступа» на котором расположена 
установка» а нижний уровень -  в соответствии с  высотой всасывания 
н асооов .

2 .1 2 8 . Дно водосборника предусматривать на I  м ниже минималь­
ного уровня воды в водосборнике.

2 .1 2 9 . Высоту всасывания следует определять по характеристике 
насосов» но не более 5»5 м.

2 .1 3 0 . Слив карьерных вод в водосборник предусматривать со  
стороны, противоположной водозабору.

2 .I3 E . Скорость воды в нагнетательном трубопроводе не должна 
превышать 3 м /с  при откачке максимального притока.

2 .1 3 2 . При постоянных притоках воды, отличающихся повышенной 
кислотность!) (PH 5 ) .  не обходило предусматривать установку насо­
с о в , арматуры и трубопроводов из кислотоупорных материалов.

2 .1 3 3 . Для гашения гидравлических ударов на нагнетательных 
трубопроводах предусматривать установку обратных клапанов или 
других устр ой ств . Расчет на прочность стенок труб и металлоконст­
рукций опор производить с  учетом возможного гидравлического удара.

2 .1 3 4 . При проектировании горнодобывающих предприятий на ме­
сторождениях со  сложными и весьма сложными гидрогеологическими 
условиями должны предусматриваться специализированные гидрогеоло­
гические службы на эксплуатации систем осушения и сооружений по 
организации стока поверхностных вод (цехи или участки осушения).

При проектировании систем осушения карьеров следует расчи­
тывать возможные осадки дневной поверхности, вызванные водопони- 
жением.

2 .1 3 5 . При проектировании систем осушения карьеров следует 
предусматривать использование подземных вод -  при удовлетвори­
тельном их качестве -  на производственные нужды. Использование 
этих вод на питьевые нужды допустимо по согласованию с  органами 
Минздрава и Мингео и возможности организации зоны санитарной о х -
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раны для данного источника водоснабжения* Запасы дренажных вод 
для ш лей хозяйственно-питьевого водоснабжения должны быть утвер­
ждены в IK3 СССР.

Отвод карьерных вод и поверхностного стока

2.136* Сброс карьерных вод в естественные водотоки может 
осуществляться только с соблюдением "Правил охраны поверхностных 
вод от загрязнения сточнши водами" утвержденных Минрыбхозом* 
Минздравом и Минводхозом СССР 16 мая 1974 г . » Ж 1X66 и инструкции 
Минмэлиоводхоза о порядке согласования и выдачи разрешения на 
специальное водопользование (Москва* 1978 г . ) *

В случае невозможности прямого сброса карьерных вод а естес­
твенный водоток из-за сильного загрязнения или большой минерали­
зации необходимо подвергать их механической или химической очист­
ке» разбавлению пресной водой до требуемой концентрации или со­
оружать пруды-накопители карьерных вод со сбросом их в водные 
объекты в не вегетационный период или во время паводка.

2 .137 . Карьерные воды следует по возможности использовать в 
производственном водоснабжении цехов горно-обогатительных пред­
приятий*

2.138 . Механическую очистку карьерных вод следует произво­
дить в отстойниках, оборудованных устройствами для удержания 
плавающих веществ.

Следует предусматривать периодическую очистку отстойников 
от осадка и плавающих веществ.

В отдельных случаях, при химическом загрязнении карьерных 
вод, способы очистки определять специальными научно-исследова­
тельскими работами.

2 .139 . Отвод карьерных вод от борта карьера до естествен­
ного водотока необходимо выполнять путем строительства самотечных 
систем (каналы, лотки, трубы и д р .)  или напорных систем водоотво­
да за счет остаточного напора карьерной водоотливной установки.

В отдельных случаях разрешается строительство на трассе от­
вода карьерных вод перекачивающих насосных станций.

2 .140 . Проектирование сооружений систем по. отводу карьерных 
вод необходимо вести по соответствующим главам СНиП Q-31-74 ч.П 
и СНиП П-32-74 ч.П.
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2 .141 . Для защиты карьера от затопления поверхностным стоком 
необходимо предусматривать систему сооружений по отводу поверх­
ностного стока за пределы карьера (нагорные канавы, каналы, тон­
нели, дамбы, плотины и д р .)#

2 .1 42 . В местах сосредоточения естественных водотоков (реки, 
ручьи), если по условиям рельефа отвод их за предали карьера не 
представляется возможным, следует оставлять да лики, размер к ото ­
рых должен определяться расчетом.

2 .143 . Расчет гидротехнических сооружений по защите карьеров 
от затопления поверхностным стоком (плотины, дамбы, каналы, водо­
сбросы, тоннели и д р .)  производить на максимальный расход расчет­
ной обеспеченности.

2 .1 44 . Расчетная обеспеченность максимального расхода уста­
навливается по СН 435-72 "Указания по определению расчетных гид­
рологических характеристик" в зависимости от класса капитальнос­
ти сооружений.

2.145* Класс капитальности гидротехнических сооружений опре­
деляется по СНиП II-5CU74 "Гидротехнические сооружения ре чада. 
Основные положения проектирования", табл.1 и 2 .

2 .1 4 6 . Класс основных гидротехнических сооружений, опреде­
ляемый по табл.1 и 2 СНиП П-50-74, допускается повышать на еди­
ницу, если авария водоподпорного сооружения может вызвать пос­
ледствия катастрофического характера для расположенных ниже объ­
ектов (карьеры, населенные пункты и д р .) ,

2 .1 4 7 . Класс основных гидротехнических сооружений (кроме 17) 
надлежит понижать на единицу для сооружений, не участвующих в 
создании напорного фронта, условия эксплуатации которых позволяют 
производить их ремонт без нарушения работы в карьере.

2 .1 48 . Зона затопления, жилье и другие постройки которой 
подлежат выносу, принимается по уровню воды, образующемуся при 
пропуске максимального паводкового расхода расчетной обеспечен­
ности*

Пылегазоподавление и проветривание карьеров

2 ,1 49 . При проектировании мероприятий по пылегазоподавлению 
и проветриванию карьеров иметь ввиду не только обеспечение нор­
мальных условий в  рабочей зоне карьера, но и сведение к  минимуму 
вредных выбросов в окружающую атмосферу.
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Соде раса нив вредных веществ в воздухе рабочей зоны и на рабо­
чих местах в карьере не дс^жно превышать предельно допустимых кон­
центраций, установленных ГОСТ 12*1*005-76.

2*150. Снижение пылввыделения при бурении скважин шарошечны­
ми станками осуществлять за счет применения воздушно-водяной сме­
си* Расход воды при шарошечном бурении с  продувкой воэдуш но-водя- 
ной смесью рассчитывать по формуле:

Cj -  0,785 fit р ■ ^ /п о г .м ,

г д е :  d  -  диаметр скважины, м;
8 -  ПЛОТНОСТЬ горных пород, КГ/мЗ;

Ц/е -  естественная влажность пород, %;
необходимая влажность бурового  шлама (4 5 -6 0 ) ,  %.

2 .1 5 1 . Для снижения пылевнделения при погрузочных работах 
предусматривать предварительное увлажнение горной массы в забоях 
водой .

Расход воды на предварительное увлажнение взорванной горной 
массы принимать по табл.2*2С .

Таблица 2 .2 9

Тип руды, породы
Крепость пород 
по шкале проф. 
М.М.Протодьяко- 
нова

Е стественная 
влажность руд
И ПОр|Д,

Удельный 
расход  воды,

Магна титовые рого­ 12-14 од 46
вики 2 37

4 28
Магне титовне рого­ 16-20 од 30
вики 2

4 щ
Мартятозые руды 4-7

й
4

оо
53

ИЬлочно-амфибол о - 8-12 ОД 60
магнетнтовые руды 2 514 42
Кушшнгтонитовш 13-20 ОД 47
магветитовые руды 2 41

4 34



Продолж ение т а б л .2 ,2 9

Крепость пород Естественная Удельный 
рас^о^ воды,Тип руды, породы по шкале проф.

м,М.Яротодьяко-
нова

влажность руд 
и пор^д,

Окисленные руды 4-7 80
72

4 64
Окисленные руды 13-15 62

55
4 47

Безрудные роговики 12-14 V 39
32

4 24
Сланцы 4-6 о д 91

2 82
4 7 3

Сланцы 6 -8 о д 63
2 52
4 40

2 .1 5 2 . Периодичность орошения экскаваторных за б о е в , в зави­
симости от климатических условий района месторождения, принимать:

-  для карьеров, расположенных в районе с  резкоконтиненталь­
ным сухим климатом, с  жарким летом -  2 раза в сутки в течение 
200 дней в год у ;

-  для карьеров, расположенных в районах с  умеренным или 
влажным климатом -  I  раз в сутки в течение 150 дней в го д у .

Количество установок для орошения экскаваторных забоев оп­
ределять» исходя из типа применяемого оборудования и удельного 
расхода воды, приведенного в табл .2 .2 9 .

2 .1 5 3 , Количество установок местного проветривания прини­
мать по т а б л .2 .3 0 , исходя ив типа и количества экскаваторов в 
карьере и коэффициента вероятности искусственного проветривания, 
определяемого из среднегодовой метеорологической информации о 
ходе ветра в климатическом районе.
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Таблица 2.30

Количество установок местного 
проветривания, шт*

Количество
экскаваторов

шт.
Коэффициент вероятности и< 

проветривания,
(ственного

10 20 30 40 50

Мехлопатн:
с эйестимостью ковша 
4 ,6  и 5 ,0  м8

5 I/O I/O I/O I/O I/O
10 I/O I/O 2 /1 2 /1 2 /1
15 I/O 2 /1 2 /1 2 /1 ^ 1
20 I/O 2 /1 2 /1 3 /1 У 1
25 I/O 2 /1 3 /1 4 /2
30 2/1 2 /1 3/1 4 /2 5 /2

с  ^йестрмоотью ковша

5 1/0 2 /1 2 /1 2 /1 2 /1
10 2/1 2 /1 3/1 E /I 4 /2
15 2 /1 3/1 W I 4 /2 5 /2
20 2 /1 3/1 5 /2 5 /2 6 /2
25 2 /1 4 /2 5 /2 6 /2 7 /3
30 2/1 4 /2 6 /2 7 /3 8 /3

с^Емес|имосты> ковша

5 I/O 2 /1 2 /1 2 /1 2 /1
10 2 /1 2 /1 3/1 4 /2 4 /2
15 2 /1 3/1 4 /2 5 /2 6 /2
20 2 /1 4 /2 5 /2 6 /2 8 /3
25 2/1 4 /2 6 /2 8 /3 9/4
30 3/1 5 /2 7 /3 9/4 10/4

П р и м е ч а н и е *  Числитель -  количество вентиляторных 
установок при погрузке сухой горной массы; знаменатель -  то же# 
увлажнённой.
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2.154, Выбор схемы искусственного проветривания карьера дол­
жен производиться с учетом следующих условий:

-  расположения вентиляторов в воне чистого воздуха и его 
нисходящую подачу в проветриваемую вону;

-  формы, глубины и размеров карьера;
-  ветрового режима, скорости и направления воздушных пото­

ков в районе горного предприятия*
2 .1 55 . Средняя скорость воздуха в вентиляционной струе у  

подошвы карьера не должно превышать 0 ,6 , а на оси -  2 м /с*
2*156. Расчет оборудования, необходимого для искусственного 

проветривания карьера, выполнять применительно к  условиям штиле­
вой породы, т*е . когда необходимо проветривать весь объем атмос­
феры карьера* Режим и продолжительность проветривания определять 
интенсивностью источников и периодом сохранения инверсии*
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3 . КАРЬЕРНЫЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ КОЛЕИ 1520 мм 

Общие положения

3 .1 ,  По своему назначению железнодорожный транспорт горно­
добывающих предприятий равделязтся на технологический и хозяйст­
венный*

Технологический железнодорожный транспорт предназначается 
для перевозки горной массы от пунктов добычи или перегрузочных 
узлов до пунктов разгрузки на рудоподготовительных фабриках, от­
валах, складах и т .п .

Хозяйственный железнодорожный транспорт предназначается для 
перевозки материалов, оборудования, горючего и т . п . , а также для 
обеспечения связи производственных и транспортных объектов между 
собой . Соответственно, пути, по которым осущ ествляется перевозка 
горной массы, называются технологическими, а прочие пути -  хозяй­
ственными* К хозяйственным относятся также пути ремонтных и эки­
пировочных пунктов, депо складов материалов и оборудования, от­
стойные пути на станциях и т.п*

3 .2 ,  Строительные нормы настоящего раздела распространяются 
на проектирование новых и реконструкцию существующих технологиче­
ских железнодорожных путей колеи 1520 мм горнодобывающих предпри­
ятий с  открытым способом разработки по позициям, отличающимся от 
положений СНиП П-46-75 "Промышленный транспорт"*

Проектирование железнодорожных путей хозяйственного назначе­
ния, а также технологических железнодорожных путей по позициям, 
не отличающимся от СНиП П -46-75, производится в соответстви и  с  
последними.

При проектировании железнодорожных путей в пределах промыш­
ленных площадок учитывать требования, изложенные в СНиП П -89-80 
"Генеральные планы промышленных предприятий".

При проектировании подъездных железнодорожных путей, путей 
погрузочно-разгрузочных фронтов и других путей, по которым осу­
ществляются внешние перевозки и обращаются локомотивы МПС, учи­
тывать требования СНиП П-ЗЭ-76 "Железные дороги колеи 1520 мм".
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Проектирование путей того  же назначения при обращении по ним толь­
ко локомотивов предприятия производить в соответствии со  СНиП П-
-4 6 -7 5 .

При проектировании железнодорожных путей любого назначения в 
тоннелях ^штольнях) соблюдать требования главы 7 СНиП П -ЗЭ-76.

Во всех  случаях проект железнодорожных путей должен соответ ­
ствовать требованиям ИПТЭ железнодорожного транспорта предприятий 
системы Минчермета СССР” .

3 .3 .  Технологические железнодорожные пути разделяются:
-  по характеру эксплуатации -  на стационарные и передвижные 

(в  карьерах и на отвалах), положение последних в плане и (или) в 
профиле периодически изменяется;

-  по годовой грузонапряженности брутто -  на пути I категории 
(грузонапряженность более 25 млн#т), П категории (грузонапряжен­
ность от Ю  до 25 млн.т) и Ш категории (грузонапряженность до
10 м л н .т ).

При определении категорийности технологических путей учиты­
вать перспективу увеличения грузонапряженности в ближайшие 8 л ет , 
счи тая .от  момента ввода путей в эксплуатацию,

3 .4 .  На железнодорожном транспорте открытых разработок  при­
менять, в основном, электрическую тягу с  использованием тяговых 
агрегатов  и электровозов переменного тока напряжением 10 кВ и 
постоянного тока напряжением 3 ,0  кВ,

В соответствующих горнотехнических условиях и в период стро­
ительства карьеров допускается применение тепловозной тя ги . Вид 
тяги выбирать на основании технико-экономических расчетов#

3 .5 .  При проектировании электрификации железнодорожного тран­
спорта руководствоваться  "Нормами технологического проектирования 
тяговых сетей  и подстанций для промышленного железнодорожного 
транспорта нормальной колеи, в том числе для северной строитель­
ной климатической зоны" (НТПЭТ-76) института Тяжпромэлектропроект, 
утвержденными Минмоатажспецстроем СССР 0 3 .0 3 .7 6 .

3.6. к капитальным затратам на строительство относить соору­
жение стационарных железнодорожных путей на поверхности, в карь­
ерах и на отвалах, а также передвижных путей в карьерах и на от­
валах по схемам до расчетного года эксплуатации включительно 
(см.также п .7 .2 0 ) .
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Тяговые расчеты

3 .7 .  Тяговые расчеты выполнять:
-  для промышленных электровозов я тяговых агрегатов постоян­

ного тока -  в соответствии с "Правилами тяговых расчетов для про­
мышленных электровозов и тяговых агрегатов постоянного ток а", 
ПромтрансНЩфовкт, выпуск 4322;

-  для промышленных электровозов и тяговых агрегатов перемен­
ного тока -  в соответствии с "Правилами тяговых расчетов для про­
мышленных электровозов и тяговых агрегатов переменного ток а", 
ПромтрансНИИироект, выпуск 4323;

-  для промышленных тепловозов -  в соответствии с "Правилами 
тяговых расчетов для тепловозов на промышленном транспорте", 
ПромтраасШШпроект, выпуск 4324,

При выполнении расчетов силу тяги локомотива на руководящем 
подъеме принимать постоянной при условии снижения уклона в преде­
лах кривых не величину, эквивалентную удельному сопротивлению дви­
жения от кривой*

3 .8 .  Оптимальную массу поезда и руководящий уклон путей оп­
ределять на основании техник о-экономических расчетов* При этом 
следует выполнять проверку пропускной способности лимитирующих 
элементов транспортной схемы, а ее провозную возможность при элек­
трифицированном транспорте проверять по условиш  обеспечения 
энергоснабжения*

Подвижной состав

3 .9 . При определении парка подвижного состава сменный коэф­
фициент неравномерности выдачи горной массы из карьера принимать 
равным 1*1*

3 .1 0 . Сменный коэффициент использования технологических л о - 
комотиво-составов с  учетом потерь времени на прием и сдачу смены, 
а также личные нужды локомотивных бригад принимать равным 0,9*

3 .1 1 . Время погрузки состава принимать в зависимости от ча­
совой  производительности погрузочного оборудования. При одноков­
шовых экскаваторах часовую производительность погрузки при массе 
поезда нетто до 500 т  снижать на 5# . от 500 до 1000 т -  на IQ#, 
свыше 1000 т  -  на 15#.
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3 .1 2 ,  М ассу груза в  вагоне определять в зависимости от плот­
ности разрыхленной горной массы, вместимости кузова вагона и про­
верять по целому числу загружаемых ковпюй экскаватора с  учетом 
допустимой перегрузки вагона в размере Ь%*

Коэффициент наполнения кузова вагона принимать для скальных 
пород -  1 ,1 5 , для рыхлых пород -  1 ,2 0 .

3 .1 3 . При определении времени движения в рейсе технические 
скорости  принимать равными:

-  на передвижных путях в карьерах 
и на отвалах 15 к м /ч ;

-  на стационарных путях на поверх­
ности для тяговых агрегатов и 
электровозов -  35 к м /ч ;

-  там же, для тепловозов -  25 к м /ч ;

-  на стационарных путях на выезде 
из карьера и на подходах к отва­
лам (фабрике) на руководящем 
подъеме

в соответстви и  с т я го ­
выми расчетами (т я го ­
выми характеристика­
м и );

-  на стационарных путях на спуске в 
карьер, с  отвалов (фабрики) на р у - -  в соответстви и  с  т о р -  
ководящем уклоне мозными расчетами.

3 .1 4 , Время разгрузки состава с  рудой на фабрике принимать 
по производительности головной дробилки, но не менее суммы вре­
мени, необходимого для разгрузки всех думпкаров в соста ве  по 
ниже приваде ниш данным.

Время разгрузки одного думпкара на фабрике и на отвалах 
принимать:

-  для вагонов грузоподъемность» до 85 т  -  2 ,0  м ин .;
-  для вагонов грузоподъемностью 100 т и более -  2 ,5  мин.

Указанное время разгрузки предполагает регулярную обработку 
думпкаров против налипания, а также примерзания горной массы в 
зимнее время.

3 .1 5 , Время задержки поездов в рейсе с  учетом времени на 
обработку вагонов, технический осмотр, экипировку, опробование 
торм озов, ожидание погрузки и разгрузки, взвешивание принимать 
по т а б л .3 .1 .



Таблица 3 .1

Расстояние
перевозки ,

км

Задержка
груза

по видам 
, мин.

Примечание
руда порода

До 5 15 ю На каждое изменение направле­
5 ,1 -7 20 15 ния движения поезда добавлять
7 ,1 - 9 25 20 2 минуты

Более 9 ЭО 20

3*16* Инвентарный парк локомотивов и вагонов определять по 
рабочему парку с  учетом парка подвижного сост а в а , находящегося 
в ремонте и резерве*

Количество одновременно находящихся в ремонте локоьотивов и 
вагонов устанавливается в процентах от рабочего парка по та б л .3*2 . 
Количество резервного оборудования принимать в размере IC# от ра­
боч его  парка вагонов и 1% от рабочего парка локомотивов.

Таблица 3 .2

Локомотивы Вагоны

рабочий парк, 
шт»

% находящих­
ся  в ремонте

рабочий парк, 
шт.

% находящих­
ся  в ремонте

До 10 вкл. 15 до 200 8
о т  I I  до 20 14 200-1000 7
от 21 до 40 13 свыше 1000 6
от 41 д о  80 I I - -
свыше 80 10 - -

3 .17* Для внутрихозяйственных перевозок , под которыми под­
разумеваются только межцеховые перевозки материалов, оборудова­
ния, тарных и прочих гр у зов , предусматривать тяговые средства 
(электровозы , тепловозы) в количестве 5% от  инвентарного парка 
технологических локомотивов. Локомотивный парк, необходимый для 
обслуживания внешних перевозок (по приему и отправлению на внеш-
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нгою с е т ь ) ,  определять индивидуальным расчетов в зависимости от  
принятой организации работы на подъездном пути, входной станции, 
а также в пунктах отгрузки продукции предприятия. Кроме т о г о , для 
работы с  железнодорожными кранами предусматривать один тепловоз 
мощностью 550-880 кВт на каждый кран рабочего парка. Локомотивный 
парк, необходимый для обслуживания внешних перевозок , определять 
индивидуальные расчетом э  зависимости от  принятой организации ра­
боты на подъездном пути.

3 .1 8 . Парк грузовых вагонов, необходимый для межцеховых пе­
ревозок  различных гр узов  по железнодорожные путям горнодобывающе­
г о  предприятия, принимать по та бл .3 .3 .  Парк хопперов-дозаторов  
определять по т а б л .3 .1 2 .

Таблица 3 .3

Тип вагонов

Парк вагонов при производительности пред­
приятий по горной м ассе , млн.т в год

до 25 25-75 более 75

Крытые I 2 3
Полувагоны 2 4 7
Платформы 5 10 15
Цистерны I 2

1
3

1

П р и м е ч а н и я : ! .  Парк вагонов указан в физических 
единицах*

2 . При необходимости обеспечения пассажирских перевозок  
средствами предприятия парк пассажирских вагонов устанавливается 
расчетом .

3 .1 9 . В проектах реконструкции предприятий определять р а з ­
меры поставок подвижного состава , в том числе, связанных с  заме­
ной изношенных локомотивов и думпкаров и формированием проектной 
структуры парка. Капитальные затраты учитывать только на приоб­
ретение дополнительного парка подвижного соста в а , необходимого в 
связи с увеличением объемов и (или) расстояния перевозок  горной 
массы по сравнению с  ранее утвержденным проектом.

3 .2 0 , При выполнении укрупненных расчетов удельные расходы 
энергии и топлива локомотивами в зависимости от глубины ввода 
железнодорожного транспорта принимать по т а б л .3 .4 .
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Таблица 3 ,4

Показатель

Удельные расходы энергии и топлива 
на I  т .км  при глубине ввода желез­
нодорожного транспорта

нагорный
карьер 100 м 200 м j 300 м

Расход электроэнергии элек­
тровозами и тяговыми агре­
гатами, кВт.чут.км 0 ,1 0 0 ,1 4 0 ,1 8 0*24

Расход топлива тепловозами, 
к г /т .к м 0,015 0,035 С, 050

При необходимости выполнения более точных расчетов пользо­
ваться  методикой "Выбор вида тяги на железных дорогах промыш­
ленных предприятий", ПромтрансНИШроект, выпуск 3802.

Годовой расход смазочных матэриалов для подвижного состава  
определять согласно приложению 4 .

Габариты

3 .2 1 . При проектировании сооружений и железнодорожных путей 
соблюдать габариты приближения строений "Сп"# Верхнее очертание 
габарита "Сп" для электрифицируемых путей устанавливать по нор­
мам, приведенным в табл .2 ГОСТа 9238-73.

3 .2 2 . Расстояние от осей железнодорожных путей д о  производ­
ственных эдакий, опор, складских и прочих сооружений, расположен­
ных на территории промышленного предприятия, принимать не менее, 
величин, приведенных в та б л .3 ,5 .
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Таблица 3*5

Наименование пунктов, до которых устанавливается, 
расстояние, считая от  осей железнодорожных путей

Минимальное 
допустимое 
расстояние,мм

I . Наружные грани стен или выступающих частей зда­
нии -  пилястр, контрфорсов, тамбуров, лестниц 
и т . и »  пси длине их вдоль пути более Ю00 мм:

-  при отсутствии выходов иэ зданий, вновь 
строящихся 3100

-  реконструируемых 2450

-  при наличии выходов из здания без  ограж­
дения 6000

-  при наличии выходов из здания и устройст­
ве оградительных барьеров, расположенных 
между выходами из зданий и железнодорож­
ными путями параллельно стенам здании

2 . Отдельно стоящие колонны, стойки проемов во­
рот и выступающие части зданий (пилястры, 
контрфорсы, тамбуры, лестницы и д р .)  при дли­
не их вдоль путей не более 1000 мм

3 . Внутренние грани стен зданий

4 . Заборы и опоры (путепроводов, контактной се­
ти , воздушных линий электроосвещения и элек­
троснабжения, связи и СЦБ, воздушных трубо­
проводов)

5 . То же, в трудных условиях на станциях

6 .  То же, в трудных условиях на перегонах

7 .  Оливо-наливные, погрузочно-раагрузочнне у ст ­
ройства , выдвижные и откидные лотки, конвей­
еры и другие устрой ства , связанные о грузовы­
ми операциями, в нерабочем положении

8* Ближайшие края проезжей части автодороги:

5000

2450

2450

3100

2450

2750

2000

-  на не электрифицируемых железнодорожных 
путях 3750

-  на электрифицируемых железнодорожных 
путях устанавливает­

ся  проектом, 
но на менее



-  60 -

3 ,2 3 . Расстояние между осями стационарных технологических 
железнодорожных путей на многопутных перегонах в зависимости от 
типа обращающихся думпкаров принимать по т а б л .3 .6 .

Таблица 3 .6

Конструкция тележек 
обращающихся думп­
каров

На двухпутных 
линиях, км

На многопутных линиях 
между осями второго и 

и третьего путей,мм

Двухосные 4100 5000
Трехосные 4600 5040
Четырехосные 5000 5300

П р и м е ч а н и е .  При наличии мачтовых светофоров в меж­
дупутье последнее должно быть не менее 5040 мм.

При установлении величины междупутья учитывать возможность 
применения в перспективе думпкаров большей грузоподъемности.

При величине междупутья более 5300 мгл целесообразность рас­
положения железнодорожных путей на самостоятельном балластном 
слое с обеспечением водоотвода из междупутья обосновывать проек­
том.

3 .2 4 . Расстояние между осями стационарного и передвижного, 
а также между осяли передвижных путей на прямых участках при 
расположении в междупутье опор контактной сети на прямых участ­
ках при расположении в междупутье опор контактной сети принимать 
равным 7 м,

3 .2 5 . Расстояние между осями смежных путей на раздельных 
пунктах в пределах прямых участков принимать в соответствии  с 
т а б л .3 .7 . Наименьшие значения могут применяться, как правило, 
только на переустраиваемых путях.



Таблица 3 .7

Наименование путей и междупутий
Расстояние между осш ^  

смежных путей , мм

нормальное наименьшее

Главные и приемо-отправочные пути при 
установке в междупутье мачтовых свето ­
форов с  лестницей 5300 5200
То же, мачтовых светоф оров без лестниц 5300 5040
То же, карликовых светоф оров только для 
станций, расположенных на прямой 5300 4800
Главные приемо-отправочные и смежные с 
несли пути при отсутстви и  в междупутье 
светоф оров 5300 4800
Главные и смежные с  ними пути, если по 
главным путям предполагается  безостан о­
вочное движение поездов 5300 5300
Экипировочные пути при наличии на них 
смотровых канав 5500 5500
То же, при наличии на них пескоразда­
точн ого  устрой ства  ( с о  стороны лестни­
цы) 6700 5850
Пути для б е зо тш п о ч н о го  ремонта и ос­
мотра вагонов 6000 6000
Пути для отцепочного ремонта вагонов- через один 

путь^6000
ч е р е з  один

^ !о Г °
Стрелочная улица и смежный с  ней путь 5300 5300
Пути при устрой стве между ними съездов 
с  глухими пересечениями 5300 4800
Прочие стационарные пути , пути отстоя  
подвижного со ст а в а , пути грузовых д во­
ров  (кроме путей для перегрузки) 5040 4800
Вытяжной и смежный с ним путь 6500 5300
В есовой  и смежный с ним путь со  сторо­
ны* весовой  будки 6750 8500
В есовой  и смежный с ним путь с о  сторо­
ны весовой  платформы 5300 5300

П р и м е ч а н и я :  I .  При расположении в междупутьях оп ор , 
стрелочных п о сто в  и других сооружений, а также механизмов для по­
грузки  и вы грузки,расстояние между осями путей устан авли вается  в  
соответстви и  с требованиями габаритов приближения строений или в 
зависимости от трабочих параметров механизмов, но не менее указан­
ных в таблице 3 .7 ,

2* Для установки опор контактной сети на станциях ч е р е з  каж­
дые 6 -8  путей предусматривать уширенные до 7000 мм междупутья.
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3 .2 6 . На кривых участках пути междупутья на перегонах и 
станциях, а также расстояние от  оси до внутрея -
него края опор принимать по табл .6 и 7 "Указаний по применению 
габаритов приближения строений” ГОСТ 9238-73 .

Профиль и план путей

3 .2 7 , Величину руководящего уклона на проектируемых железно­
дорожных путях, а также величину максимально допустимых уклонов 
на раздельных пунктах и перегрузочных площадках устанавливать на 
основе технико-экономических расчетов , но принимать не более ука­
занной в т а б л .3 ,8 .

Таблица 3 ,8

Наименование путей
Максимально допу­
стимая величина 
уклона, о /о о *

На стационарных путях (перегонах):
при электрической тяге с использованием 
электровозов
то же, тяговых агрегатов
при тепловозной тяге

На передвижных погрузочных путях в карьерах
На передвижных разгрузочных путях отвалов
На путях подходов к отвалам при воэведении на­
сыпей в период строительства
На погрузочных путях при проходке съеэдных 
траншей в карьере:

с верхней погрузкой

40

60

30

15**)

io * * )

руководящий**)

15**)

с погрузкой на уровне положения экска­
ватора

На постах (беэ путевого развития)

На станциях, разъездах, обгонных пунктах
На подходах к весам и в пределах их распо­
ложения

руководящий**)
руководящий, 
минус ЭОо/оо
по СНиП П-46^75

О



Продолжение табл*3 .8

Наименование путей
Максимально допу­
стимая величина 
уклона, о /о о

На деповских путях стоянки локомотивов и 
вагонов 1 .5

На перегрузочных складах 1.8

На перегрузочных складах в карьере яри укло­
не. обращенном в сторону тупика с устройством 
земляной призмы руководящий*3̂

П р и м е ч а н и я ; * )  Возможность применения максимально 
допустимых уклонов должна быть подтверждена тормозными расчетами.

хх) Без отш пки локомотива при условии обеспечения трогания 
состава с  м еста.

3 .2 8 . При совпадении руководящего уклона с  кривыми участка­
ми пути значения уклона уменьшать на величину, эквивалентную 
удельному сопротивлению движения на кривой.

3 .2 9 . Длину элементов продольного профиля принимать не менее:
-  на стационарных цутях на перегонах -  150 м;
-  на стационарных путях при подходе к уступам в карьере и на 

отвалах, к станция*, мостам, а также на всех временных путях -
не менее 100 м.

Длина элемента продольного профиля во всех  случаях должна 
обеспечивать размещение вертикальной кривой.

3 .3 0 . Наибольшая допустимая алгебраическая разность крутиз­
ны двух смежных элементов не должна превышать числовой величины 
руководящего уклона,

3*31. Смежные элементы профиля в вертикальной плоскости при 
алгебраической разности уклонов 8 о /о о  и более сопрягать крившж 
радиуса не менее;

-  на путях I  и П категории при скоростях более 2S км /час -
-  2000 м;

-  на путях Ш категории при скоростях менее 25 км /чао -
-  1000 м.

3 .3 2 . Стрелочные переводы, как правило, проектировать ваа 
пределов вертикальной кривой. В исключительных случаях доп у с -
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к ается  проектировать стрелочные переводы в пределах вертикальной 
кривой радиуса не менее 2000 м .

3*33. Наименьшую величину радиусов кривых в плане принимать 
по табл* 3 .9 .

Таблица 3 .9

Радиусы кривых в плане» м

Наименование путей

Расчет­
ные ско­
рости  
движения 

км /час
рекомен­
дуемые

допускаемые в 
трудных усло­
виях, в т .ч »  
на подходах к 
рабочим усту­
пам карьера и 

отвалов

Стационарные I  и П катего­
рии > 25 300 200
То же, Ш категории 15-25 250 200
Передвижные в карьерах и 
на отвалах
___  1

4  25 200 150

3 .3 4 . Прямые и кривые участки должны сопрягаться  посредством 
переходных кривых на путях I  и П категории, где скорость движения 
поездов превышает 25 км/ч*

3 .3 5 . Минимальную длину переходной кривой принимать: 
при радиуса кривой д о  200 м -  40 м;

от 200 до 500 м -  20 м .
3 .3 6 . Ддину прямой вставки между концами переходных кривых, 

направленных в разные стороны, или между концами круговых кривых, 
когда переходные кривые не устраиваются, принимать, как правило, 
не менее 30 м; в трудных*^ условиях величину прш ой вставки р а з­
решается снижать до 20 м.

3 .3 7 . Па передвижных путях прямые вставки и переходные кри­
вые не устраиваются»

х ) Под "трудными" следует понимать условия, когда применение 
основных норм проектирования приводит к существенному (20% и бо­
л ее ) увеличению объемов и стоимости строительства объекта»
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3 .3 8 . Примыкание друг к другу круговых кривы*, направленных 
в  одну сторон у, допускается  непосредственно б е э  переходных кривых 
и б е з  прямых вставок , если разность кривизны не превышает 0 ,0 0 2 .

Земляное полотно

3 .3 9 . Проектирование земляного полотна и водоотвода должно 
производиться по нормам и правилам, изложенным в СНиП П-46-.75 и 
"Указаниях по проектированию земляного полотна железных и автомо­
бильных д орог" (СН 4 4 9 -7 2 ).

Верхнее отроение путей

3 .4 0 . Конструкцию верхнего строения путей на перегонах при­
нимать отдельно для каждого пути по* та б л .3 .10 .

Таблица Э.1 0

Верхнее строение

Наименование 
железнодорожного пути тип

рельса1^

количество 
шпал на 

I  км пути, 
шт.

толщина 
балластного 

слоя  под 
подошвой 

2)шпалы, м '

Стационарные I  категории Р-65 18403> 0 .3 0 /0 .2 0 4)
То же, П категории Р -65 (10 )

Р-50
1840 0 ,8 0 /0 ,2 0

То же, Ш категории 

Передвижные:
Р -50 (9 ) 1840-1600 0 ,2 5 /0 ,2 0

в карьере на устойчивом ос­
новании Р -50 (9) 1840®) 0 ,2 0

в карьере на неустойчивом 
основании Р -65 (13 ) 1840 о , а о

на отвале на устойчивом 
основании Р -50 (9 ) 2000 0,25
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Продолжение тебя .З Л О

Верхнее строение
Наименование толщина 

балластного 
слоя под 
подошвой

железнодорожного пути тип т\ 
рельса '

количество 
шпал на 

I  км пути, 
шт*

шпалы, м2 >

на отвале на неустойчивом 
основании F -6 5 (I3 )  2000 0,35

П р и м е ч а н и я :  I .  При необходимости применения новых 
рельсов допустимый приведенный износ головки рельсов в табдиш  не 
указан. При возможности укладки старогодных рельсов в скобках ука­
зан допустимый приведенный износ головки, мм,

2 , Для балластировки путей используется в первую очередь пе­
со к , щебень, отходы дробильно-сортировочной фабрики и другие, 
пригодные для этой дали местные материалы. Передвижные пути бал­
ластируются только местным материалом.

3 , На кривых участках путей при радиуса кривых 300 м и менее 
число шпал должно быть увеличено по сравнению с прямыми участка­
ми с 1840-1Б00, соответственно, до 2000-1840 ш т./км .

4 ,  При двухслойном балласте в числителе указана толщина щеб­
ня, в знаменателе -  песчаной подушки.

5 , При прочном скальном основании число шпал на I  км пере­
движных путей в карьере может быть уменьшено до 1600.

3 .4 1 . Тип верхнего строения путей раздельных пунктов прини­
мать:

на главных путях -  по типу примыкающих перегонов;
на приемо-отправочных путях -  рельсы на один тип легче, а 

число шпал -  на одну эпюру ниже предусмотренных на главных пу­
тях, толщину балласта -  на 5 см меньше, чем на главных путях (за  
счет щебня);

на прочих путях -  рельсы на один тип легче предусмотренных 
на приемо-отправочных путях, но не легче Р -5 0 , число шпал на 
Г км 1600 и 1440, если на приемо-отправочных путях укладывается, 
соответственно, 1840 и 1600 ш т./км ; толщина слоя щебня в двух­
слойном балласте уменьшается до 20 см.

3 .4 2 . Шпалы на стационарных путях предусматривать, как пра­
вило, деревянные, пропитанные, соответствую щ е ГОСТу 7 8 -6 5 .
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Для стационарных путей I  и П категории при многолетней эк­
сплуатации рекомендуется применение железобетонных шпал, со о т в е т ­
ствующих ГОСТу 10629-71 ,

На кривых участках путей любой категории при радиусе кривой 
300 м и менее предусматривать только деревянные шпалы,

3 .4 3 , На передвижных путях применять деревянные непропитан- 
ные шпалы,

3 .4 4 . На стационарных железнодорожных путях предусматривать 
по одной паре противоугонов на каждой шпале, а на тормозных участ­
ках -  по две пары противоугонов на каждой шпале.

3 .4 5 , В целях предотвращения расширения колеи в кривых на 
всех  путях предусматривать установку стяжек: при радиусах до 
200 м -  8 стяжек на звено, 200-250 м -  5 стяжек на звен о , более 
250 м -  3 стяжки на звено длиной 12 ,5  м.

На стационарных путях I  и П категории в пределах кривых ра­
диусом 300 м и менее предусматривать установку контррельсов на 
внутренней нитке*

3 .4 6 . Годовой расход материалов на текущее содержание I  км 
железнодорожных путей принимать по та б л .3 .1 1 .

Таблица 3 . I I

Наименова­
ние путей

Рельсы, т Скрепления,
т

Шпа­
лы,

Стрелочные
переводы,

1
Балласт,

з
Р-В5 Р -50 Р-65 Р-50 шт. когллл. м

Стационар­ I  на каж-
ные всех ные 25
категорий 3 ,5 2 ,8 1 .0 0 ,8 200 стрелочных

.переводов
70 -10 0

из Р -65 и 
на 20 стре­

Передвиж­
ные

лочных пе­

5 ,0 4 ,0 1 ,2 1 .0 300
реводов из но расче­

ту

3 .4 7 , Для обеспечения шебнем строительства передвижных путей 
в карьерах и на отвалах, при отсутствии в составе рудоп одготовя- 
тельных комплексов возможности выдачи отходов дробильно-сортиро­
вочного производства необходимых физико-механических свой ств  и 
фракций, предусматривать установки по производству щебня. В каче­
стве сырья для приготовления щебня использовать, как правило, 
скальную вскрышу. При отсутствии последней разрабатывать меропри­
ятия по обеспечению предприятия щебнем в необходимых объемах.
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Соедишнив путей

3,48* Стрелочные переводы должны, как правило, одеть марку 
крестовины 1 /8 .  Применение стрелочных переводов марки 1 /7 ,  а так­
же перекрестных съездов марки 1 /9  и 1 /7  допускается только в труд­
ных условиях.

Путевые работы

3 .4 9 . Режим путевых работ на новых предприятиях принимать: 
путеукладочные работы -  3 смены в сутки по 8 часов при непрерыв­
ной рабочей неделе, остальные виды путевых работ -  I  восьмичасо­
вая  смена в сутки при прерывной рабочей неделе с  I  выходным днем. 
Для реконструируемых объектов режим путевых работ принимать в со­
ответствии с  фактически установленным на предприятии.

3 .5 0 . Предусматривать, в основном, следующую механизацию ра­
б о т  по пере укладке передвижных путей:

-  вывозку путей из карьеров перед взрывными работами на б е з ­
опасное расстояние или на звеносборочную базу  с  последующей до­
ставкой путей в забои -  посредством путеукладочного поезда в со с ­
таве железнодорожного крана, трех платформ с роликами и моторной 
платформы;

-  пэре укладку путей в забоях из первоначального положения 
под вторую экскаваторную заходку -  посредством тракторных путеук­
ладчиков-планировщиков на рыхлых породах и гусеничных кранов на 
скальных породах;

-  пере укладку путей на отвалах -  посредством тракторных пу­
теукладчиков-планировщиков или гусеничных кранов.

В расчетах учитывать, что во всех  случаях 50# объема пере ук­
ладки путей в карьерах на уступах со  скальной горной массой и 25# 
в карьерах на уступах с  рыхлой вскрышей и на породных отвалах вы­
полняются путеукладочными поездами, обеспечивающими вывозку неис­
правных и доставку отремонтированных звеньев.

Планировка полотна под укладываемые железнодорожные пути в 
карьерах осуществляется бульдозерами, обслуживающими экскаваторы 
( с м .п .2 .1 0 8 ) , а на отвалах -  тракторными путеукладчиками-плани­
ровщиками.

3 .5 1 . Парк машин, механизмов, хопперов-дозаторов и инстру­
ментов для механизации путевых работ принимать по та б л .3 .1 2 .



Таблица 3 .12

Количество, шт.

Наименование машин, 
механизмов

на каждые 
50 км пвре­
укладки пу­
тей в год

на текущее 
содержание 
30 км пере­
движных пу­
тей

на текущее со ­
держание 30 км 
стационарных 

путей

Путеукладочный поезд 
в составе дизель-элек- 
трического железнодо­
рожного крана г /п  
£5 т ,  трех платформ с 
роликами, моторной 
платформы МЦд по расчету - -
Края на гусеничном х о ­
ду  г /п  30-40 т по расчету
Тракторный путеуклад­
чик-планировщик
т -1 2 , 6 -1 8 0 то же
Каток самоходный на 
пнашошинах 0 ,5
Хоппер-дозатор грузо­
подъемностью оО т
Передвижные путеремон- 
твые мастерские на ба­

5 I -

зе MAci-205 (по типу 
^^готовленных на

0 ,5 0 ,5
Путевая ремонтная ма­
шина МСШУ-3 I I I
Многооперашонная пу­
тевая машина ГОЛ-4 2 I I
Шпалоподбивочаая ма­
шина типа ИШ-02 
(АШПГД-1200) 2 *•
Универсальная выпра- 
вочво-подбивочно-отде-  
лочная машина ВПС-3000 - -

I на предприятие 
с  протяжением 
стационарных пус­
тей 100  хм ж б о ­
лее

Выправочно-подбивочно- 
рнхтовочвая машина 
ВПР-1200 - - 0 ,3
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Продолжение табл.3*12

Количество, шт*

Наимвнованиз машин» 
механизмов

на каждые 
50 км пере- 
укладки пу­
тей в год

на текущее 
содержание 
30 км пере­
движных пу­
тей

1
на текущее со­
держание 30 км 
стационарных 

путей

Вшравочно-подбивочао- I  на каждые 200
ризстовочная машина для 
cg ^ og g H X  переводов

стрелочных пере­
водов» при коли­

** “ честве переводов 
менее 200 -  не

Снегоуборочная машина 
СДП- Й или ЭСОШ 0,5

предусматривает­
ся ) ' j

Передвижной рельсо-
с р а н ы й  агрегат - 0 ,3
Электрокостшювыдерги- 
ватель КВД-1 2 3 2
Электропневматический 
костылезабивщик ЭПКг-3 2 3 2
Шуруповерт ШВ-2 3 в 2
Элак/рогаечный ключ Г' 3 2
Электрошпалоаодбойкаэшпэ 4 12 5
Рельс освв^лильный ста-

I 3 I
Рел^сорвзный станок

I 3 2
Рельсошлифовальный 
станок РТЗ I 3 I
Гидравлический разгон- 
Зр^^стыковых зазоров

2 I
^ ^ и ч е с к и й  рихтов-

4 12 8
Гидравлический домкрал 6 9
Элек^сварочный агре-

I
Агрегат бензоадвктри- 
ческий АБ-2/1-Т-230 I 3
Шаблон катучнй УТО-2Д - - 2
Дефектоскоп ДС-13 - - I



Продолжение т а б л .з .12

Количество, ВТ»

Наименование машин* 
механизмов

на каждые 
50 км пере- 
укладки пу­
тей а *од

ва текущее 
с м е р к а в »  
SO км пере- 
дввышг пу^

аа текущее с о -  
держанив ЭО км 
Стационарных 

путей

Мотодрезина ХД-бМ с 
двумя прицепами I I
А|рдрезина грузовая

I I I
Тележка путевая ПКБ-1 - 3 3

Теле^а^путеизмеритвль-
I I

П р и м е ч а н и я : ! .  В состав передвижник нуте ремонтных 
мастерских входят генератор* сварочный трансформатор* кран» вер­
стак, заточный станок* кабельный барабан.

2 . Машины и механизмы для обслуживания тяговых сетей преду­
сматриваются в составе проекта еде&трйЗикащи железнодорожного 
транспорта в соответствии о НшЭТ-уб института Тяжпромзявктро- 
проект.

3 . 6 составе Ш  предусматривать аварийно-восстановительный 
поезд* оснащение которого проектировать в зависимости от масшта­
бов железнодорожного ш х а .

3*52. Для предприятий с  объемом пере укладки железнодорожных 
путей 50 км в год и более предусматривать звеносборочные базы по 
проектам, разработанным институтом Уралгипроруда. КатегориЙность 
механизированных звеносборочных баз определяется объемом годовой 
пере укладки железнодорожных путей по следующей градации: 50-150, 
IS&.250, 250 -ЭбО км /год .

3*52. Парк механизмов для пере укладки путей в карьерах и на 
отвалах в зависимости от принятой схемы механизации и вида работ 
определять по табл. 3 .1 3 .
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Таблица 3 .1 3

Ввд работ
Норма времени 
на измеритель, 
маш .-см .

I .  Уборка пути краном с  догрузкой на три плат­
формы, отвозкой, привозкой, укладкой с  плат­
формы б путь, I  км 8.S5

2 . Пере укладка пути железнодорожнш краном на 
новую трассу, I  км 3 ,9

3 , То же, с  одним промежуточный положением, 
I  км 4 ,2

4 .  Па ре укладка пути гусеничным краном на новую 
т р а ссу , I  км 3 .7

5 . Пере укладка пути тракторным путе пере укладчи­
ком-планировщиком на новую тра ссу , I  км 4 .0

6 .  Пере укладка стрелочного перевода по ч а ст ш  
железнодорожным краном, I  комплект 0 ,5

П р и м е ч а н и я :  I .  Парк механизмов на железнодорожном 
ходу  определять с  учетом коэффшшента использования сменного вре­
мени 0 ,6 ,  на автономном ходу -  0,85*

2 . При уклонах путей более 4 0 о /о о  для пере укладки путей пре­
дусматривать только гусеничные краны.

Пересечения и переезды

3 .5 4 . Пересечения железнодорожных путей между собой , а так­
же с  трамвайными, троллейбуснши и автомобильными дорогами проек­
тируются по нормам и правилам, изложенным в СНиП П -46-75 , П-Д,
5 -7 2  с учетом перспективных размеров и характера движения, эконо­
мичности строительства и эксплуатации с  обеспечением требований 
безопасности  движения и с наименьшей потерей времени при следова­
нии через пересечение*

3 .5 5 . Пересечение железнодорожных путей промышленных предпри­
ятий с  автомобильными дорогами проектируется в разных уровнях:

-  при наличии на автомобильной дороге совмещенного трамвай­
ного или троллейбусного движения;

-  при наличии на пересечении движения более 8 п оезд о-автобу - 
сов  в I  ч а с ;

-  при пересечении хозяйственной автомобильной дорогой на п е-



-  73 -

ре гоне двух технология© скгас или трех и более желе знодогракных пу­
тай общего назначения;

-  при пересечении стационарного технологического железнодо­
рожного пути с  постоянной технологической автодорогой;

-  при пересечении технологической автомобильной дорогой двух 
и более хозяйственных железнодорожных путей (кроме мал оде ягельных 
типа подъезда к элвктроподстаншш);

-  при пере сече нии грузопотоков железнодорожного и автомобиль­
ного транспорта с  суммарной суточной работой пересечения 30000 по- 
е адо-машин и более.

3.56* Переезды на железнодорожных путях предусматривать охра­
няемые и не охрааязмыв.

Охраняемые переезды предусматривать на путях в местах пере­
сечения с автомобильными дорогами при интенсивности движения 
меньшэй. чем указано в п .3 .5 5 , а также на всех пересечениях* где 
не обеспечена нормальная видимость, не зависимо от размеров движе­
ния.

Неохраняемые переезды устраиваются при пересечении железно­
дорожными путш и малодеятельных автодорог с  нерв гул ярнш  движени­
ем автотранспорта при условии обеспечения нормальной видимости. 
Неохраняемые переезды ограждать предупредительной сигнализацией.

Видимость на внутренних путях считается нормальной, когда 
середина переезда видна машинисту на расстоянии 300 м на путях с  
поездным движением и 100 м на путях с маневровым движением; води­
телю автомобильного транспорта, находящемуся в 25 м от переезда, 
приближающийся поезд должен быть виден в обе стороны на ра сстоя ­
нии 100 м.

3 ,5 7 , Железнодорожные переезды, подходы к ним, ограждения и 
т .д .  проектировать в соответствии с  типовши проектными решения­
ми;

-  5 0 I -0 I -2 , разработанными ПромтрансНИИнроектом и утверж­
денными протоколом Госстроя СССР № 70 от 10 ,09 .81 , при нагруз­
ках от оси автомобиля от 200 кН (20 т с ) до 500 кН (50  т с ) ;

-  5 0 I -0 -I I 8 ,  разработанными Гипропромтрансстроем и МПС ука­
занием 16 М-41470 от 2 1 .12 ,78 , при нагрузке от оси автомобиля до 
200 кй (20 т с ) ;

При проектировании переездов на горнодобывающих предприя­
тиях учитывать требования ’’Инструкции по устройству и обслужи­
ванию жг лезнодорожных переездов предприятий системы МЧМ СССР*.
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Малда искусственные сооружения

3 ,5 8 . Проектирование малых искусственных сооружений следует 
осуществлять в соответствии с  нормами* налаю наш и в ШиП Б -Д .7 - 
-7 1 х  и СВ-200-62,

3.59* Расчет отверстий малых искусственных сооружений пронэ- 
водить по расходу воды с вероятностью превышения для железнодорож­
ных путей по срокам службы до 50 л ет -  2JJ, д о  25 лет -  4%, до  
10 лет и менее -  IQg,

Раздельные пункты

3 .6 0 . Количество приемо-отправочных путей на раздельных пунк­
тах  должно обеспечивать расчетный размер перевозов с  учетом увели­
чения грузооборота на последующие 8 лет после ввода раздельного 
пункта в эксплуатацию и определяется расчетом .

Ориентировочно число приемо-отправочных путей на станциях 
может приниматься по табл*3.14*

Таблица 3 .14

Расчетная интенсивность движения 
за восьмичасовую смену, пар 

поездов
Число приемо-отправочных 

путей

До 12 2
13-18 3
19-24 4
25-36 5
37-48 6

3 .6 1 . Полезную длину приемо-отправочных путей проектировать, 
исходя из длины наибольшего, принятого к обращению, поеада с уче­
том неточности установки перед сих-нал ом или предельным столбиком 
15 м . Учитывать возможность прицепки к поезду вспомогательного 
локомотива. Во всех случаях полезная длина приемо-отправочных 
путей не должна быть меньше 200 м .

3 .6 2 . Длину железнодорожных путей для подвижного соста ва , 
ожидающего ремонта, принимать из расчета размещения на них 8$ , а 
для сточнки локомотивов и вагонов резерва -  7% рабочего парка.
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3.63* Вое пути раздельных пунктов, как правило* располагать 
на прямых участках пути» В трудных условиях д оп уск ается  р асп оя а- 
лагать :

-  распорядительные станпюс -  на кривых радиусом не менее 
400 м;

-  раздельные пункты* служащие для обгона в скрещения поездов 
-  на кривых радиусом не менее 300 м;

-  то  же, на подходах к  уступам и на уступах карьеров и отва­
лов -  200 м*

3 .6 4 . При проектировании раздельных пунктов, подлежащих 
электрификации, стрелочные переводы рекомендуется располагать с  
учетом установки минимального количества опор контактной сети , 
для ч его  следует руководствоваться НГОЭТ-76, разработанными 
институтом Тяжпромэлектропроект,

Организация движения поездов

3 .6 5 . При проектировании организации движения поездов  необхо­
димо учитывать возможность движения локомотивосоставов по перего­
нам и раздельным пунктам как локомотивом, так и вагонами вперед.

3 .6 6 , При расчете пропускной способности отдельных элементов 
путевой схемы принимать:

-  коэффициент использования суточного (см енного) фонда време­
ни для пропуска технологических поездов при расчете:

горловин основных станций и постов -  0 .7 5 ;
основных перегонов -  0 ,8 0 ;
малодеятельннх перегонов и подъездов 
к отдельным экскаваторам -  0 ,8 5 ;
коэффициент резерва пропускной спо­
собности  -  1 ,4 .

3 .6 7 . Средние значения станционных интервалов для расчетов 
пропускной способности  перегонов принимать:

для однопутных линий -  по та бл .3 .1 5 ; 
для двухпутных линий (интервалы попутного следования 

при централизованном управлении стрелками): при полуавтоматиче­
ской блокировке -  2 мин., при автоматической блокировке -  I  мин.

3 .6 8 . Взвешивание поездов предусматривать в соответстви и  с  
требованиями раздела 4 "Межотраслевой инструкции по определению



-  76 -

и контролю добычи и вскрыши на карьерах” . Взвешивание составов с 
рудой предусматривать регулярное, с породой -  контрольное, эпизо­
дическое*

Таблица 3.15

Средства связи по движению поездов 
и способы обслуживания стрелок

Интервалы скрещения на 
пару поездов, мин.

Телефон при ручном управлении 
стрелками 13

Полуавтоматическая блокировка

-  при ручном управлении стрел­
ками 8

-  при централизованном управ­
лении стрелками 6

Автоблокировка при централизован­
ном управлении стрелками 5

3.69* Подвижной состав, предусматриваемый для работы на 
путях с уклонами 60о/оо, должен быть оборудован тормозными сред­
ствами, обеспечивающими необходимое тормозное усилие для возмож-? 
ности остановки поезда при движении под уклон с расчетной ско­
ростью в пределах нормативного тормозного пути (300 м)*
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4 . КАРЬЕРНЫЙ АВТШОБЙЯЬШЙ ТРАНСПОРТ 

Общие положения

4 .1 .  По своему назначению автомобильный транспорт горнодобы­
вающих предприятий разделяются на:

-  технологический, который предназначен для перевозки горной 
массы от пунктов добычи или перегрузочных узлов до пунктов раз­
грузки на рудоподготовительных фабриках, отвалах, складах и т .п . ;

-  общего назначения (хозяйственный), предназначенный для пе­
ревозки оборудования, материалов, тогошва, воды, запасных частей 
и т .п . ,  а также обеспечения пассажирских перевозок в пределах 
предприятия*

Соответственно, дороги, по которым осуществляются перевозки 
горной массы, называются технологичесзшди (производственными), а 
прочие -  общзго назначения (хозяйственными). Кроме т о г о 4 к техно­
логическим относится дорога, по которой производится движение по­
рожних автосамосвалов между автобазой и системой технологических 
дорог.

4 .2 .  Строительные нормы настоящего раздела составлены .в раз­
витие СНиП П-Д.5-72 и распространяются на проектирование вновь 
строящихся и реконструкцию существующих технологических автомо­
бильных дорог, предназначенных для движения автосамосвалов и ав­
топоездов грузоподъемностью 27 т и более. Прочие технологические 
автомобильные дороги, а также дороги общего назначения проектиру­
ются в соответствии со СНиП П-Д.5-72.

4 .3 . Дороги общего назначения в пределах промышленной заст­
ройки должны удовлетворять требованиям СНиП П -89-80.

4 .4 . При проектировании автомобильных дорог в сейсмических 
районах, в районах вечной мерзлоты, на болотах и в безводных 
пустынных районах учитывать требования СНиП П-А, 12 -69 .

4 .5 .  Указания главы "Подвижной состав" относятся как к /тех­
нологическому, так и к хозяйственному автотранспорту.

Рекомендации по парку хозяйственных автомобилей не учитыва­
ют всевозможных ш ш н , необходимых для обслуживания прилегающих 
к горнодобывающим предприятиям городов, поселков и т .п .
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Указанная техника должна предусматриваться яри проектирова­
нии населенных пунктов из расчета 7 машин на 1000 жителей или 8 т 
груаопотребления на одного жителя в год .

4 .6 ,  Проекты технологических автомобильных дорог должны обес­
печивать выполнение требований "Правил дорожного движения", дей­
ствующих на территории СССР, а также ЕПБОР.

4*7. К капитальным затратам на строительство автомобильных 
дорог относить сооружение постоянных дорог на поверхности, в 
карьерах и на отвалах, дорожной одежды постоянных съездов и тран­
спортных берм в карьерах и на отвалах по схеме до расчетного года 
эксплуатации включительно (см.также п ,7 .1 4 ) .

Подвижной состав

4 .8 .  Оптимальную грузоподъемность автотранспортных средств 
определять с  учетом вместимости ковша погрузочного механизма 
(экскаватора, погрузчика)*

Рациональное число ковшей для погрузки одной машины экскава­
тором принимать в пределах от 4 до б (возможно от 3 до 7 ) ,  колес- 
нш  погрузчиком -  ОТ 2 до 4 'возможно от I  до 5 ) .

4 .9 .  Время погрузки горной массы в автосамосвалы и автопоез­
да определять по часовой производительности погрузочного механиз­
ма с  проверкой по шлему числу загружаемых ковшей экскаватора.

Коэффициент наполнения кузова автомобиля скальным грунтом 
принимать 1 ,1 5 , рыхлым -  1,20 с учетом допустимой перегрузки в 
размере 5$ .

4 .IQ , При расчете времени рейса средние в грузовом и порожг 
нем направлениях скорости двияения самосвалов по отдельным участ­
кам дорог принимать по табл .4 .1 .

4*11. Бремя на разгрузку автосамосвалов всех марок принимать 
равным I  мин«, автопоездов -  1 ,5  мин.



Таблица 4*1

Характеристика дороги

Средние скорости  движе­
ния автосам освалов ,км /ч

с механиче­
ской транс­
миссией 
(27 -45  т)

с  электриче­
ской транс­
миссией 

(75 -1 1 0  т )

Временные дороги  (проезды) в забоях 
карьеров 14 14
Временные дороги на отвалах, а также 
подъезд к перегрузочным складам в 
карьерах 16 18
Временные съезды с  предельными уклона­
ми (7 -9 # ) на карьерах
Постоянные дороги (съезды) в карьерах 
и на поверхности (в  т .ч .  на отвалах) с  
усовершенствованными покрытиями (бетон­
ным, асфальтобетонным, шментнобетонным, 
черным щебеночным), при приведенном

14 16

подъеме в грузовом направлении, %:
0 38 42
2 36 38
4 29 32
6 23 25
8 18 20

10 15 17

П р и м в ч а н и я : I .  Указанные в таблиш скорости  движе­
ния учитывают сложный план карьерных дорог.

2 . При общем расстоянии транспортирования до I  км указанные 
в таблице скорости принимать с коэффициентом 0 ,8 5 ,

3 . Скорости движения по временным дорогам учитывают устрой­
ство  на них выравнивающего слоя щебня в соответствии с  п .4 .7 2 *

4 .  Величина приведенного подъема определяется как частное от 
деления разности отметок коана и начала подъема на общую длину 
подъема с  учетом площадок на промежуточных гори зон тах, если длина 
площадок не превосходит 100 м. При длине промежуточной площадки 
более 100 м приведенный уклон определяется отдельно по участкам 
движения на подъем до площадки и после нее.

5 . Скорость движения самосвалов БздАЗ-7521 грузоподъемность» 
180 т впредь до накопления достоверных практических показателей 
принимать по данным для самосвалов с электрической трансмиссией.

6 .  Скорость движения автопоездов принимать на 25# меньше 
скорости базового  самосвала.
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4 .1 2 . Время задержек и маневров на рейс в минутах принимать 
по табл*4*2.

Таблица 4 .2

Наименование операции
Тип машины

автосамосвал автопоезд

Развороты» маневры и ожидание на 
пунктах погрузки и выгрузки:

-  при тупиковой схеме проездов 2 3
-  при оквонной и петлевой схеме 

проездов I 2
Задержки в пути на пересечениях и 
прочие непредвиденные задержки при

Гсстоянии транспортирования до 
км I I

То же, более 2 км 2 2

4 .1 3 . При определении расчетного количества рейсов в смену 
коэффициент использования сменного времени» включая время на ну­
левые пробеги» заправку машины и прочив подготовительно-заключи­
тельные операции принимать О» 9.

4 .1 4 . При определении расчетного сменного грузооборота коэф­
фициент неравномерности выдачи горной массы из карьера принимать 
равным 1,1*

4» 15 , При расчете парка автосамосвалов учитывать объем пере­
возок щебня» необходимого для строительства временных дорог а 
карьерах и на отвалах (см .п .4 .7 4  и 4 .7 5 ) .

4 ,1 6 . Инвентарный парк автосамосвалов и автопоеэдов опреде­
лять по рабочему парку с  учетом коэффициентов технической готов ­
ности и использования парка. Значение коэффициента технической 
готовности  в проектах определять по ремонтным планам, составлен­
ным для конкретных условий в зависимости от суточного пробега и 
режима работы каждой машины в течение суток .

Суточный режим работы каждого самосвала принимать, как пра­
вило, идентичным режиму работы карьера с  выполнением всех видов 
обслуживания во внутрисменное время. 6 схемах с комбинированным 
транспортом (автомобильно-конвейерным, автомобильно-скиповым и 
т ,п , )  принимаемый суточный и внутривенный режим работы автамоби-
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лей должен учитывать режим работы подъемников* Для укрупненных 
расчетов  значения коэффициентов технической готовн ости  в зависимо­
сти  от суточн ого пробега автомобиля принимать по т а б л .4 .3 .

Коэффициент использования рабочего парка, представляющий со ­
бой отношение числа выходящих на линию машин к  их рабочему парку, 
принимать равным 0 ,9 ,

Таблица 4 *3

Грузоподъем­
ность авто­
самосвала и 
автопоезда

Коэффициент технической готовн ости  при 
суточном пробеге, км

50 100 150 200 250 300 050

до 12 0 ,9 5 0 ,9 0 0,07 0 ,8 3 0 ,8 0 0*77 0*73
27-45 0 ,9 4 0 ,88 0 ,84 0 ,8 0 0 ,7 6 0 ,7 3 0 ,7 0
75 0 ,9 3 0 ,8 6 0 ,8 1 0 ,76 0 ,7 2 0 ,6 9 0 ,6 4

НО 0,9 2 0 ,8 6 0 ,81 0 ,76 0 ,7 2 0 .6 8 0 ,6 4

П р и м в ч а н и в . В  таблиш значения коэффициента техни­
ческой  готовн ости  определены для Ш категории условий эксплуатации1* 
базовой  модели подвижного соста ва , нормальных природно-климатиче­
ских условий (Ш нтральная зона РСФСР).

4*17* При определении год ов ого  пробега технологических ав то ­
самосвалов коэффициент* учитывающий нулевые пробеги* принимать 
равным 1 ,0 5  при расстоянии от рабочих мест д о  автобазы в пределах 
5 км и 1 ,1  -  при расстоянии свышв 5 км.

4 .1 8 .  В проектах реконструкции предприятий определять разме­
ры поставок  автосам освалов, связанных, в том чи сле, с  заменой из­
ношенного парка машин и формированием проектной структуры парка. 
Капитальные затраты учитывать только на приобретение дополнитель­
ного парка машин, необходимого в связи с  увеличением объемов и 
(или) расстояния перевозок  горной массы по сравнению с  ранее у т ­
вержденным проектом.

4 .1 9 .  Нормы расхода автосамосвалами дизельного топлива для 
укрупненных расчетов принимать по та б л .4 .4 ,

Расход масел и смазок принимать: моторного масла -  5$ , 
трансмиссионных масел -  0 ,7 $ , специальных масел -  2 ,4 $ ,  консис­
тентных смазок -  0 ,3 $  по массе от расхода горю чего.



Таблица 4 .4

Марка автомобиля
Расход топлива 
ва 100 хм про­
бега , кГ

КрАЗ-258Б 60
МоАЗ-522А 100
БалАЗ-540А 135

БелАЗ-7510 (пояупришп на базе 
тягача Бо лАЗ-540) 140

БвлАЗ-548А 200

БелАЗ-7525 (полупрншп на базе 
тягача БелАЗ-548А) 210

Бв лАЗ-649 ЭК)
БвлАЗ-7420-9590 450

БелАЗ-7519 (с  двиртелаы
400

БелАЗ-75191 (о  дви£|Т|Д|ы
465

БелАЗ-7521 650

Указанные в табл.4 .4  нормы соответствуют средним условия* 
работы в карьерах централь вой воны при транспортировании груза на 
подъем» коэффициенте пробега с грузом 0,48 и учитывают нулевые 
пробеги» внутригаражные маневры» маневры у  мест погрузки и равы­
грузки и подъемы кузовов*

Нормы расхода топлива при перевозке груза на спуск самосва­
лами КрАЗ-256Б уменьшать на 5£» БэлАЗ-540А -  на I0 £ v ЕэдАЗ*548А 
и более мощными -  на 15$.

При работе автотранспорта в горной местности на высоте от 
1000 до 1500 *i над уровнем моря нормы расхода топлива увеличива­
ются на 5£, свыше 1500 м -  на 10$,

Ори работе автотранспорта в районах северной зоны нормы рас­
хода ГСП увеличивать на 1%щ восточной зоны -  на 4£» южной зоны -  
снижать на 9$ (в  северную зону входят предприятия Кольского по-
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луострова, Красноярского края. Якутской АССР. Магаданской области 
и Северного Урала; в  восточную -  Среднего и Ккного Урала. Башкир­
ской АССР. Казахской ССР. Алтайского края# Приморского и Хабаров­
ского краев, о.Сахалин. Восточной и Западной Сибири. Дальнего Вос­
тока; в гаяую -  Средней Азии# Закавказья» побережья Черного и Кас­
пийского морей. Крыма,Краснодарского края и Молдавской ССР).

4 .2 0 . Нормы эксплуатационного пробега шин для автосамосвалов 
БеяАЗ-540А и ЬелАЗ-548А принимать в соответствии с  временными 
"Нормами эксплуатационного пробега крупногабаритных автомобильных 
шин, изготавливаемых в соответствии о ГОСТ 84^0-76", согласованны­
ми МЧМ СССР, по второй категории автохозяйств, характерной для 
средних условий работы в карьерах, когда доля временных дорог и 
(или) доля наибольших уклонов находится в пределах 40$ длины рей­
са , а крепость горной массы до 10 по шкале проф.Протодьяконова:

34 тыс.км -  для шин 18 .00-25;
30 тнс.км -  для шин 21.00иЗЗ.

Если доля временных карьерных и отвальных дорог и (или) доля 
наибольших уклонов превышает 60$ длины рейсов, а крепость транс­
портируемой горной массы -  10 по шкале проф.Протодьяконова. нор­
мативные пробеги шин снижаются# соответственно, до 25 и 22 тыс.км.

При промежуточных значениях доли временных дорог и (или) ук­
лонов в рейсе (40-60$) нормативные пробеги шин определять методом 
интерполяции.

Пробег шин для автосамосвалов грузоподъемностью 75 т и более 
впредь до утверждения соответствующих норм в расчетах принимать:

-  для периода I98I-I935  г г .  включительно -  равным гарантиро­
ванному пробегу (18 ты с.км ); для периода за пределами 1985 г .  -  
равным нормативному пробегу шин автосамосвалов ВвлАЗ~543А;

-  для шин 12 .00-20  (КрАЗ-256Б). работающих на рыхлых грунтах, 
нормативный пробег принимать 44 тнс.км, а при работе на абразивных 
скальных породах -  34 тыс.км;

-  для предприятий, расположенных в южной зоне, нормативные 
пробеги шин снижать на 10$.

4 .2 1 , Парк автомашин для хозяйственных нужд, а также специ­
альных машин в зависимости от производительности горнодобывающего 
предприятия принимать по табл .4 .5 .



Таблица 4 .5

Количество машин, шт.

Назначение 
машины и

при производительности предприятия 
по горной м а ссе , м л н .т /год Примечание

тип
ДО Ю от 10 

до 25
от 25 
до 50

от 50 
до 100 вй 8 в

Машины и меха-
низмы для об­
служивания об—
щекомбинатских
объектов
Грузовой авто- При наличии в
мооиль г р у эо - составе пред­
шшъемностью
2 ,5 -4 ,0  т 7 -1 0 10-12 12-15 15-20 20-25

приятия обо­
гатительной

То же, грузо­
подъемностью 
4 ,5 -5 7® 5-1 0 10-15 15-25 30 -40 40 -50

(окомкова- 
тельной) фаб­
рики принима­
ются наиболь­

То же, грузо­ шие значения
подъемностью

5 5-7 7 -1 2 12-15 15-20
парка машин

Автосамосвал
грузоподъем­
ностью от 
3 ,5  до 7 ,0  т 3-5 7 -1 0 12-18 20-25 25-35
Седельный тя ­
гач I I 2 3 5
Многоосный 
пришп-тяже­
л овоз (трей­
леры) грузо­
подъемностью 
40 -60  т
Двух- и од­

I I 2 2 3

ноосные при- 
прпн-роспус­

3ки 2 2 4 5
Машина грузо­
подъемностью

оборудованная 
для перевоз­
ки Ш 2 3 5 8 10
Машина, обо­
рудованная для 
перевозки бу­
рового инстру­
мента

2
3 4 5 7
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Продолжение табл.4 .5

Назначение 
машины и

Количество машин, шт.

ври производительности предприятия 
по горной массе, шгн*т/год

тип
от 10 
до 25

от 25 
до 50ДО Ю от 50 

до 100 " Я Г

Цистерна ем­
костью 8000- 
-4000 л для
перевозки 
питьевой я
хозяйствен­
ной воды
Тошшвоадс- 
терна емко­
стью 4000- 
-8000 л
Топливо- и

3 5 ? 9 I I
Определяется 
расчетом в 
зависимости

”

от суточного 
расхода ГСМ.

маслоэаправ-
щик - - - - - То же
Кран грузо­
подъемностью 
^ 3 , 0  до

2 4 7 10 12
То же, Ю т  
и выше I I 2 4 6
Мастерские и 
машина техно-
S E i S * ” 8 I 2 3 6 9
Пожарная ма­ Определять в
шина «а зависимости 

от числа ма­
шин осмеет в 

пожарных депо
Легковая ма­
шина 3 6 10 15 20
Пассажирский Определять
автобус тл расчетом, ис­

ходя из усло­
вия доставки
трудящихся от 
AER к месту 
работы а тече­
ние 0 ,5  часа

Санитарные
машины I 2 4 6 8

Примечание



Продолжение табл#4*5

Количество машин, шт.

Назначение 
машины и 

тип

при производительности предприятия 
по горной массе, млн, т / г  од Пршечанне

до ю от 10 
до 25

от 25 
до 50

от 50 
до 100

более
100

Машины и меха­
низмы для об­
служивания ша­
ха “технологи­
ческой диспет­
черизации и 
связи
Кабельная ма-MV8* I I
Автомобиль ти­
па Москвич-411, 
оборудованный 
стапионарной 
аппаратурой и 
приспособлен­
ный для пере­
возки измери­
тельной аппа­
ратуры, специ­
ального инст­
румента, або­
нентских уст­
ройств связи, 
сигнализации и 
радиофикации, 
блоков радио­
станций I I 2 3
Кабельный тран­
спортер (при­
цепная кабель­
ная тележка) I
Передвижной 
фургон на базе 
одноосного при­
цепа I I I
Машины для об­
служивания се­
тей водоснаб­
жения и кана­
лизации
Аварийно-во­
допроводнаяsmaва- I I
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Продолжение табл*4.5

Назначение 
машины и 

тип

Количество машин, гот.

при производительности предприятия 
по горной м ассе, млн. т / г  од

до Ю от 10 
до 25

от 25 
до 50

от 50 
до 100

более
100

Примечание

Ремонтно-во­
допроводная

И М » * ' I I
Оперативная 
водопроводная 
машина 0Ш -1

Ассвяизапион-з&чнл I 2 5
Ассенизацион­
ные машины 
при возможнос­
ти могут быть 
заменены в д со - йми И базе

Машина для гид­
родинамической
п р оч и стм  сети 
на базе В№ -130
Машины и меха­
низмы для обслу­
живания тепловых 
сетей
Экскаватор с  
ковшом вмести­
мостью 0 ,25  м3 I
Машины и меха­
низмы для обслу­
живания электро­
сетей
Передвижная 
электротехниче­
ская лабарато-

Ш !  I
Автомашина гру­
зовая с фурго­
ном (аварийная 
машина скорой
е т ш 1 аа I

I

I

i l l

I  I  I

I I 2

I

I

2

2
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Продолжение табл*4.5

4*22» Машинн и механизмы для ремонта и содержания дорог при­
нимать по табл*4.6*

Теним выполнения дорожных работ принимать в  зависимости от
назначения дорог и видов оборудования* m 0

Таблипа 4*6

Наименование машин 
и механишов

Парк машин не каждые ДО км дорог 
(ш т .) при видах покрытия

цементно-
бетонном

асфальто­
бетонном» 
черном ще­
беночном

щебеночном
(гравийном)

Бульдозеры гусеничные» в сего 0 ,3 0 ,5 1 .0
в т .ч *  класса тяги 25тс о д о д 0 ,2

15тс о д 0 .2 0 .4
10тс о д Ct,2 0 .4



Продолжение табл.4 .6

Наименование машин 
и механизмов

Парк машин 
(шт.)

на кавдив 10 км дорог 
ори видах сократил

цвментнск
бетонном

асфальто­
бетонном, 
черном ще­
беночном

, щебеночном 
(гравийном)

Бульдозеры коле cam  класса 
тятя 5тс 1 .0 1 .0 1 ,0
Тракторы колесные класса 
1 #4тс  с  навесным оборудова­
нием 1 .0 1 .0 1 .0
Автогрейперы, всего , 0 ,3 0 .5 1 .0
в т .ч* тяжелого типа 0.1 ОД 0 .2

среднего типа 0.1 0 ,2 0 .6
легкого типа 0.1 0 ,2 0 .2

Катки уплотнительные, всего - 1 .0 2 ,0
в т .ч .  полуприцепные - 0 ,5 1 .0

прицепные - 0,5 1 .0
Погрузчики колесные с ков­
шом вместимостью до 2 м3 1 .0 1 .0 2 .0
Краны автомобильные, всего 1 .0 1 .0 1 .0
в т#ч, грузоподъемностью 

до 10 т 0 ,3 0 ,5 0 ,7
16-25 т 0.7 0 ,5 0 .3

Автосамосвалн для перевозки 
щебня, всего _ 1 .0

определяет­
ся  расчетом

в т .ч .  грузоподъемностью 
до 5 т 0 ,5

8-Ю  т - 0 .5 1 .0 х
27-40 т - - определдат-

Поливочно-моечные машины определяется  расчетом
ся  расчетом 
(см .п .4 .7 6 )

Пе скора збраснвательные машины 1 .0 1 .0 1 .0
Снегоочистители автомобильные 2,0 2 ,0 2 ,0
Снегоочистители тракторные - 1 .0
Распределители каменной ме­
лочи 1 .0 1 .0
Автогудронаторн - 0 .5 0 .2 х1
Машины для текущего ремонта 
асфальтобетонных покрытий 
(ремо ?еры) - 0.5 -
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Продолжение табл*4 .6

Наименование машин 
и механизмов

Парк машин на каждые 10 км дорог 
(ш т.) при видах покрытия

асфальто- 
цементно- бетонном*
бетонном черном ще­

беночном

щебеночном
(гравийном)

Передвижные компрессоры 

Маркировочные машины

1 .0

0 ,3

0 ,5

0 ,3

П р и м е ч а н и я :  х ) Норматив используется только для по­
стоянных дорог*

х х ) Норматив используется, если предусматривается поверхност­
ная обработка дорог с  щебеночным (гравийным) покрытием.

Для обслуживания временных технологических дорог на рабочих 
горизонтах карьеров и отвалов парк азтогрейдеров, колесных я огруз- 
яиков, самосвалов для перевозки щебня определять с  учетом выполне­
ния работ по режиму работы карьеров, а кранов, тракторных снего­
очистителей -  по прерывной рабочей неделе с  двумя выходными днями 
в одну восьмичасовую смену в сутки. Бульдозеры используются толь­
к о  т е .  которые определяются по п .2 в108 и 7*12 .

Обслуживание постоянных технологических дорог бульдозерами, 
гпейдерами, пояивомобчнши ( пескоразбрасквательнш я) машинами, 
калеенш и погрузчиками предусматривать до прэравной рабочей неде­
ле в  2 смены по 8 часов в сутки, прочими машинами и механизмами -  
-  по прерывной рабочей неделе с  двумя выходнши днш и в одну 
восьмичасовую сш н у  в сутки*

Обслуживание дорог хозяйственного назначения всеми видами до­
рожных машин и механизмов предусматривать по прерывной рабочей 
неделе о  двумя выходными днш и в одну восьмичасовую смену в сутки*

4*28* Расход дизельного топлива бульдозерами принимать по 
табл .4 .7  #
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Таблица 4 .7

Мощность 
двигателя, 

кВт (л с )
36 ,8
(5 6 )

5 5 ,2
(7 § )

73 .6
(1б0)

I
HH

tvD
 

1 
t\

>
1 

ел
о 110 ,4

( К б ) ш W ob)

Расход дизель­
ного топлива 
на Ю 00 ч ра­
боты, т 5 ,6 7 .S 10 ,5 12,7 14 ,6 1 5 ,8 1 8 ,0

Продолжение та б л .4 .7

Мощность 
двигателя, 

кВт (л с ) т Sfc? 202.4
(27$) т 239.2

(32$) яи 2 7 6 .0
(З ?ё )

Расход дизель­
ного топлива 
на 1000 ч ра­
боты , т 2 0 ,3 22 ,5 24 ,8 27 ,0 2 9 ,3 31 ,5 3 3 ,8

П р и м е ч а н и е .  При определении годового  фонда рабочего 
времени бульдозерного парка продолжительность работы каждого буль­
дозера рабочего парка принимать 5 часов за 8-чаосвую  смену.

4 .2 4 . При автомобильном транспорте в карьере перед приемным 
бункером рудоподготовительной фабрики предусматривать автомобиль­
ные весы . В соответстви и  с  требованиями раздела 4 "Межотраслевой 
инструкции по определению и контролю добычи и вскры ш  на карье­
рах" взвешивание автомобилей с  рудой предусматривать регулярное, 
с породой -  контрольное, эпизодическое.

Классификация автомобильных: дорог

4 .2 5 . Технологические автомобильные дороги по характеру эк­
сплуатации делятся  на постоянные и временные.

К временным относятся  дороги, расположенные на уступах карь­
еров и отвалов, а также прочие дороги со  сроком действия д о  одно­
г о  год а .
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4*26. Постоянные технологические автодороги в зависимости от 
грузонапряженности делятся на три категории в соответствии с  
табл*4.8*

Таблиш 4 .8

Категория дорог Грузонапряженность в год в гр у - 
зовом направлении, млн.т (брутто)

I более 1 6 ,0
п 5 .0  -  15 ,0
ш менее 5 .0

П р и м е ч а н и я :  I .  При определении расчетной грузонап­
ряженности учитывать наибольшие годовые объемы перевозок из ожи­
даемых в строительный и эксплуатационный периоды*

2 . При сроке службы менее 3 лет дороги I  категории относятся 
к дорогам П категории.

3 . Временные дороги и дороги движения порожних автосамосва­
лов относятся к Ш категории.

4 .27*  Число полос движоаия на дорогах определять в зависи­
мости от схемы движения и категории дороги .

Ирл маятниковой схеме движения технологические дороги как 
постоянные, так и временные устраивать двухполосными.

4*28 . При кольцевой схеме движения технологические дороги., 
как правило, устраивать однополосными.

4 .2 9 . При иаменении типа подвижного состава и грузонапряжен­
ности дорог во времени, проектом необходимо предусматривать оче­
редность выполнения строительных работ. При этом земляное полот­
но и искусственные сооружения проектируются сразу с  учетом рас­
четной (максимальной) грузонапряженности» а дорожная одежда -  оче - 
реджш, в зависимости от сроков поставки предусмотренного проек­
том транспортного оборудования и времени достижения расчетной 
грузонапрякв ваостн •

Расчетные скорости движения

4*Э0. Расчетные скорости для определения геометрических эле­
ментов технологических дорог принимать по табл .4 .9 ,  Приведенные в 
таблице значения учитывают конструктивные скорости автосамосвалов 
и автопоездов.
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Таблица 4*9

Расчетная скорость (км /ч )
Элементы автодорог дня категорий дорог

I П Ш

Праше и кривее участки 50 40 30

Примнкания, пересечения, серпантины 25 20 15

Основные параметры поперечного профиля

4*31. Ширину проезжей части дорог в зависимости от их катего­
рии и габаритов подвижного состава принимать по табл*4Л 0. Ширину 
земляного полотна принимать с учетом ширины обочин* На крупных 
карьерах ширину земляного полотна постоянных автомобильных дорог* 
по который намечается осуществлять перевозки горной массы за пре­
делами расчетного года» назначать, как правило* исходя иэ габари­
тов самосвалов, следующих в типажном ряду за моделью* предусмот­
ренной проектом на расчетный год*

Таблица 4*10

Тип подвижного состава и 
его  габариты по ширине

Двухполооное движение
Однопо-
лосное
движение

Категория дороги
I п ш

I*  Автосамосвал грузоподъем­
ностью 10-12 т с  габари-. 
том 2,75 м 8.5 8 ,0 4 ,5

2 . Автосамосвад грузоподъем­
ностью 27-30 т с  габари­
том 3,5 м и . о 10,5 10 ,0 5 ,5

3. Автосамосвал грузоподъем­
ностью 40-45 т с  габари­
том 3 ,8  м 12,6 12,0 И . 5 6 ,0

4 . Автосамосвал грузоподъем­
ностью 65-75 т с  габари­
том 5*2 м 16,0 15,5 14,5 7 ,0

5 ,4  м 16,5 16,0 15 ,0 7 ,5



Продолжение т а б л .4*10

Тип подвижного состава  и 
е г о  габариты по ширине

Двухполосное движение
Одаопо-
лосвое
движение

К атегория дороги

I П ш

5 .  Автосамосвал грузоподъем­
ностью 100-120 т  с  габа ­
ритом 0 ,1  м 1 9 ,0 1 8 .0 1 7 ,0 8 ,5

6 ,6  м 2 1 ,0 2 0 ,0 1 9 ,0 9 ,0
6 .  Автосамрсвал грузоподъем­

ностью I 60-180 т с  габа­
ритом 7 ,6  м 2 4 ,0 2 3 ,0 2 2 ,0 1 0 ,0

П р и м е ч а н и я :  I .  Ширину проезжей части д о р о г , по к о» 
торым регулярно обращаются автопоезда (полуприцепы), увеличивать 
на 1 ,0  м по сравнению с  шириной, указанной в т а б л .4 .1 0  для б азо ­
вых самосвалов.

2 . На рабочей площадке карьера или уступа отвала ширину поло­
сы для размещения автомобильной д ороги  принимать равной ширине 
проезжей чести  д ор ог  И) категории плюс 0 ,5  м с  каждой стороны; по­
крытие ( выравнивающий слой) устраи вается  в пределах ширины проез­
жей ч а сти .

3 . Необходимость устройства на отдельных участках постоянных 
д ор ог  I  категории третьей  (резервной) полосы и соответствующ ая 
общая ширина проезжей части  обосновываются проектом.

4 .3 2 .  Минимальную ширину обочин на двухполосных дорогах  при­
нимать:

-  на постоянных дорогах в карьерах и на отвалах, на времен­
ных д орогах-съ езд ах  в карьерах и на отвалах, а также ва постоян­
ных дорогах  на поверхности, предназначенных для движения только 
порожних самосвалов -  1 ,5  м:

-  на прочих постоянных дорогах  -  2 ,5  м.
При устройстве на обочине ограждения в виде земляного вала 

ширина обочины устанавливается расчетом . При этом расстояние от 
подошвы земляного вала д о  кромки проезжей части  должно быть не 
менее 0 ,5  м , а до бровки откоса -  1 ,0  м .

При устройстве на обочине бетонных ограждений расстояние от 
основания ограждения до  кромки проезжей части  должно быть не ме­
нее 1 ,5  м , а до бровки опроса -  1 ,0  м.
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При использовании одной из обочин постоянных дорог для регу­
лярного движения гусеничных тракторов ширина указанной обочины 
должна составлять не менее 4 ,0  м,

Ширина обочины на однополосных дорогах должна быть не менее 
подосины ширины обращающегося расчетного подвижного состава  и во 
в сех  случаях -  не менее 2 ,0  м,

4 .3 3 . Высота ограждающего земляного вала должна составлять 
не менее 1 /3  высоты колеса расчетного автомобиля грузоподъемно­
стью д о  100 т  и 1 /2  высоты колеса расчетного автомобиля грузоподъ­
емностью 100 т и более и может назначаться равной:

для машин грузоподъемностью до 20 т  -  0 ,7  м 
для машин грузоподъемностью 27-75 т  -  1 ,0  м 
для машин грузоподъемностью Н О  т -  1 ,3  м 
для машин грузоподъемностью 180 т  -  1 ,6  м

Ширина ограждающего вала понизу должна быть равной трехкрат­
ной е г о  высоте при отсыпке из рыхлых и полускальных пород и 
2 ,5 -кратн ой  -  при отсыпке из скальных грунтов .

4 .3 4 .  Проезжую часть следует предусматривать с  двухскатным 
поперечным профилем на прямолинейных участках постоянных д ор ог  
всех  категорий и , как правило, на кривых в плане с  радиусами бо ­
лев 200 м .

На кривых в плане с меньшими радиусами предусматривается у с ­
тройство виражей с  односкатнш  поперечным профилем.

На прямых участках на транспортных бермах в карьере и на ко­
согорах  круче 30° поперечный профиль проезжей части устраи вается  
односкатным с  подъемом 0,02 в сторону бровки уступа (о т к о с а ) .  
Обочины в этом случае имеют общий уклон с проезжей частью .

4 .3 5 .  Поперечные уклоны проезжей части и обочин при двухскат­
ном поперечном профиле принимать по пп .3 ,16 и 3,17 СНиП П -Д .5 -72 ,

Поперечные уклоны проезжей части на виражах постоянных дорог 
всех  категорий принимать по п .3 ,1 8  СНиП П -Д .5-72 .

4 .3 6 .  На временных дорогах, а также на пересечениях и примы­
каниях виражей не устраивать.

4 .3 7 . На участках отгона виража дополнительный продольный 
уклон наружной кромки проезжей части по отношению к  п роек та  му 
продольному уклону не должен превышать 2 0 о /о о .

4 .3 8 . При радиусах кривых в плане 500 м и менее необходимо 
предусматривать уширение проезжей части с внутренней стороны за
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счет обочин с  тем, чтобы ширина обочин была не менее 1 ,0  м для 
дорог I  и П категории и менее 0 ,5  м для дорог Ш категории.

Величину полного уширения провалюй части двухпояоЬннх дорог 
на закруглениях следует принимать по табл.4 .1 1 .

Таблица 4*11

Радиус
кривой,

м
Величина уширения,, м . при типе машины БелАЗ
540 548 549 7519 7521

15 2 ,0 2 .6 3 ,5
20 1 ,6 2 ,0 2 ,7 - -
ЭО 0 .9 1 .2 1 .7 2 ,8 3 .4
50 0 ,6 0.7 1 ,0 1 .6 2 Д

100 0 ,3 0,4 0 ,5 0 ,8 1 .0
200 ОД 0.2 0 ,3 0 .4 0 .5
500 до - о д 0 .2 0 .3

При недостаточной шири з обочин для размещения уширений про- 
ездой части с  соблюдением указанных условий следует предусматри­
вать соответствующее уширешю земляного полотна.

Для однополосных дорог указанная в табл .4 .11  величина ушире- 
аня уменьшается в 2 раза.

В горной местности, а вице исключения, допускается размещать 
уширвние проезжей части частично с внешней стороны закругления*

Отвод уширения предусматривать до начала кривой.
На временных дорогах в карьерах и на отвалах уширения проез­

жей чести на кривых не предусматривать.

План и продольный профиль

4 .3 9 . План и продольный профиль дорог проектируется из усло­
вия наименьшего ограничения скорости, обеспечения безопасности 
движения, удобства водоотвода и наилучшей защиты дорог от снежных 
и песчаных заносов.

4 .4 0 . Радиусы кривых в плане следует назначать возможно 
большими. На технологических дорогах наименьшее значение радиусов 
кривых в плане (по оси дороги) принимать в зависимости от расчет-
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ной скорости движения (категории дороги) по та бл .4 ,1 2 .

Таблица 4 .1 2

Назначение дороги

Радиус кривой при расчетной 
скорости движения, км /ч  

(категории д ор ог)

50 ( I ) 40  (П) ЭО (Ш)

Постоянные технологические дороги 
на поверхности, в  карьерах и на 
отвалах 100 60 эо
То же, в  трудных условиях для ма­
шин с  конструктивным радиусом по­
ворота по переднему внешнему коле­
су

до Ю  м эо 25 20
более Ю  м 35 30 25

Временные дороги в карьерах и на 
отвалах - - 20

П р и м е ч а н и я :  I .  Диаметр разворотных площадок прини­
мать в соответстви и  с  п .7 .5 9  СНиП П -Д .5-72.

2 . В конце затяжных спусков (протяжением 600 м для южной зо­
ны и высокогорных районов, 1000 м -  для остальных зон) с  уклоном 
бО о/оо и белее минимальный радиус кривой в плане удваивать по 
сравнению с  данными таблицы.

В. При регулярном обращении автопоездов указанные в таблице 
минимальные радиусы кривых увеличивать в 1 ,5  раза .

4 .4 1 .  На постоянных участках с расчетной скоростью  движения 
более 30 км /ч  при радиусах кривых 200 м и менее предусматривать 
переходные кривые. Переходные кривые предусматривать также во 
всех  случаях проектирования серпантина. Длину переходных кривых 
принимать по табл .12 СНиП П -Д .5-72.

4 .4 2 . Нормы проектирования серпантина принимать по табл .14  
СНиП П -Д .5-72 .

4 .4 3 .  При проектировании автомобильных дорог учитывать тре­
бования раздела СНиП П -Д .5-72 . "Ландшафтное проектирование".

4 .4 4 . Наибольшие уклоны производственных автомобильных д орог 
в зависимости от вида подвижного состава и типа покрытия принимать 
по та б л .38 СНиП П -Д .5 -72 . При этом на основных дорогах в капи­
тальных сьездных траншеях, заездах на разгрузочные бункеры рудо-
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подготовительных фабрик, на основные отвалы и т .п .  уклоны рекомен­
д уется  уменьшать на Ю оД .э, а на временных съездах в карьере и на 
отвалах уклон можно увеличивать на 20 о /оо  по сравнению с  указанны­
ми в табл .38.

При колыювой схеме движения на порожняковом направлении ук­
лон дорог допускается увеличивать до 120о /оо  при обеспечении тре­
буемой шероховатости поверхности проезжей части*

На нагорных карьерах, характеризующихся сложными климатиче­
скими условиями (частыми гололедами, туманами и т .п * ) ,  на посто­
янных участках дорог, по которым производится движение груза вниз, 
а также постоянных дорогах карьеров, расположенных в горной мест­
ности на высоте 1000 м и более над уровнем моря, наибольшие уклоны 
не должны превосходить 7 0 о /о о .

4 .4 5 . В случаях, когда участки дорог с наибольшими величина­
ми уклонов являются затяжными, через каждые 600 м устраивать участ­
ки длиной не менее 60 м с уклоном не более 2 0 о /о о .

Участки смягчения продольного профиля следует совмещать с ре­
монтными площадками, примыкающими к автодорогам и предназначенны­
ми для устройства стоянок, автозаправочных пунктов, участков вы­
полнения ЕО, замены колес, аереомены водителей большегрузного 
технологического транспорта и дорожных машин. Площадки распола­
гать примерно через 100 м по высоте рабочей зоны карьера.

4 .4 6 . Сопряжение элементов проектной линии в продольном про­
филе вертикальными кривыми производится по правилам, наложенным 
в п .7 ,6 1  С0иП П -Д.5-72,

4 .4 7 . Наибольшие продольные уклоны на постоянных дорогах на 
участках кривых в плане с малыми радиусами следует уменьшать по 
сравнению с настоящими “Нормами” по табл .13  СКиП П -Д .5-72.

Пересечения и примыкания

4 .4 8 . Пересечения технологических автомобильных дорог с же­
лезнодорожными путями осуществляются в разных уровнях в случаях, 
указанных в п .3 .5 5 ,

4 .4 9 . Пересечения технологических автомобильных дорог I ка­
тегории мезду собой и дороги I  категории с дорогой П категории 
проектируются, как правило, в разных уровнях. В случав, если 
транспортные потоки на указанных пересечениях являются несквозны-
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ми, а разветвляющимися или сливающимися, а также при пересечениях 
дорог П категории между собой и дорог Ш категории с  дорогами любой 
категории пересечения устраиваются, как правило, в  одном уровн е.
В необходимых случаях для обоснования типа пересечения выполняются 
технико-экономические расчеты.

4 .5 0 . Возвышение низа пролетных строений путепроводов над про­
езжей частью следует принимать не менее высоты расчетных автомоби­
лей или самоходных машин и установок, намечаемых к  пропуску по до­
р о ге , плюс 1 ,0  м.

4 .5 1 .  При наличии на пересечениях постоянных разнонаправлен­
ных (пересекающихся, разветвлдацихся, сливающихся) грузоп отоков , 
оптимальная схема пересечения устанавливается на основе технико­
экономического сравнения различных вариантов, обеспечивающих б е з ­
опасность движения.

4 .5 2 .  Односторонние примыкания дорог всех категорий устраива­
ются в одном уровне. Угол примыкания следует принимать пршым или 
близким к нему. Во всех случаях угол примыкания не должен быть ме­
нее 30 °,

4*53 . Наименьший радиус кривых при сопряжении дорог на пере­
сечениях и примыканиях принимать по табл .4 .1 2 . Во всех  случаях на 
пересечениях и примыканиях должна быть обеспечена видимость в  со ­
ответствии с  нормами табл .Ю  и I I  СНиП П -Д .5-72,

4 .5 4 .  Пересечения и примыкания автомобильных д орог следует 
располагать, как правило, на прямых участках пересекающихся и 
примыкающих д ор ог. В трудных условиях допускается примыкание к  
внешней стороне кривых радиусом не менее 50 м. Примыкание к внут­
ренней стороне закруглений допускается только при радиусах не ме­
нее 250 м.

4 .5 5 .  Пересечения и примыкания автомобильных д орог на поверх­
ности должны располагаться, как правило, на горизонтальных участ­
к ах . Длина горизонтального участка должна быть не менее 50 м (на 
примыкающей дороге -  25 м) и во всех  случаях должна обеспечивать 
размещение вертикальных кривых. В исключительных случаях подходы
к пере сече ниш или примыканиям допускается располагать на уклонах 
до 2 0 о /о о  с  увязкой продольных и поперечных уклонов и вертикальных 
кривых по всем примыкающим направлениям. Примыкания к постоянном 
автомобильным съездам в карьере по ходу движения допускается  р а с ­
полагать на уклонах до руководящего включительно.
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4 .5 6 .  Тип покрытия на примыкающих дорогах должен на ра сстоя ­
нии 25 м от кромки проезжей части основной дороги соответствовать  
типу шифнтия дороги, к которой осущ ествляется примыкание.

4 .5 7 .  Пересечения автодорог с  подземными коммуникашшш (тр у ­
бопроводами) осуществляется в соответствии с требованиш и л п .4 .2 1 , 
4 .2 2  СКиП П -Д .5-72. При этом требования, предъявляемые к  дорогам 
1-Ш и Ш-П категорий по СНиПу, распространяются на технологические 
дороги  I  и П категории по ЙШ.

Земляное полотно, водоотвод и искусственные сооружения

4 .5 8 .  Земляное полотно, водоотводные и скусственные сооруже­
ния на технологических автомобильных дорогах должны проектировать­
ся  с  соблюдением соответствующих требований СНиП П -Д .5-72 , иУказа­
ний по проектированию земляного полотна железных и автомобильных 
дорог" СН 449-72 , "Технических условий проектирования железнодорож­
ных, автодорожных и городских мостов и труб СН 200-62 .

4 .5 9 .  Расстояние между местами сброса воды из кюветов и канав, 
как правило, не должно быть более 500 м .

Обстановка д ор ог, защитные устройства и ограждения

4 .6 0 .  Обстановку д ор ог, защитные устройства и ограждения на 
технологических дорогах всех категорий (кроме временных дорог) 
проектировать в соответствии со СНиП П -Д .5-72 .

4 .6 1*  Расстояние между ограждающими тумбами на кривых участ­
ках дорог при радиусах 40 -50  м принимать равным 4 м , при радиусах 
менее 40 м -  3 м.

4 .6 2 .  На транспортных бермах и постоянных съездах в карьерах 
ограждение дороги со  стороны нижележащих уступов предусматривать 
в виде вала из скального материала мелких фракций. Размеры вала 
принимать в соответствии с указа ниши п .4 .3 8 .

4 .6 3 . Расстановку дорожных знаков и указателей на постоянных 
технологических дорогах предусматривать в соответствии с  действу­
ющими "Правилами дорожного движения" и "Правилами установки дорож­
ных знаков на автомобильных дорогах" (ВСН 2 8 -7 6 ) .
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Дорожные одежды

4.64* Тип покрытия и конструкцию дорожной одежды технологиче­
ских дорог следует выбирать с  учетом общих требований, налаженных 
в соответствующем разделе СНиП П -Д .5-72.

4 .6 5 , Типы, наименования основных покрытий, материалы и вид 
их укладки принимать по табл .25 СНиП П -Д .5-72.

4 .66* При выборе типов покрытия и конструкции дорожных одежд 
технологических дорог I  и П категории следует ориентироваться на 
применение усовершенствованных капитальных и усовершенствованных 
облегченных покрытий, а также дорожных одежд, в основном, нежест­
к ого  типа с  максимальным использованием дешевых местных высоко­
прочных и износоустойчивых строительных материалов, В отдельных 
случаях, при соответствующем технико-экономическом обосновании, 
допускается  применение жетских (цементнобетонных) покрытий*

4 .6 7 .  Дорожную одежду нежесткого типа следует конструировать, 
руководствуясь "Инструкцией по проектированию дорожных одежд не­
ж есткого типа" ВСН 46-72  и выпуском 4276 института ПромтрансНШ- 
проект (М осква, 1977 г . )  "Конструкции дорожных одежд карьерных 
автомобильных дорог для предприятий Минчермета СССР".

4 .6 8 .  При проектировании шментнобетонных покрытий толщину 
плиты и другие элементы дорожной одежды устанавливать в  со о тв е т ­
ствии с  "Инструкцией по устройству шментнобетонных покрытий ав­
томобильных дорог" ВСН 139-69 с  учетом выпуска 4276 и типовых 
проектных решений № 50 3 -0 -29  ПромтрансНИИпроекта, а также "Реко­
мендаций по конструированию и расчету шментнобетонных покрытий 
на основаниях равных типов", Союздорнии, 1971 г .

4 .6 9 .  При проектировании дорожных одежд расчетные нагрузки 
в соответстви и  с  типом обращающихся транспортных средств  прини­
мать по приложению 4 к "Нормам".

4 .7 0 .  При проектировании дорожных одежд нежесткого типа по­
крытия на постоянных дорогах предусматривать, как правило, в 
виде битумоминеральных смесей подобранного состава с  применением 
прочного щебня и вязкого битума ("черного щ ебня"), приготовляемых 
в установках (дороги  I  и П категории) или получающихся методом 
пропитки (допускается  на дорогах Ш категории). На дорогах  Ш кате­
гории для покрытия допускается использовать прочный щебень (гр а ­
вий), не содержащий фракций менее 5 мм, обработанный битумом ме­
тодом смешения в установке или методом пропитки.



-  102 -

4 .71*  Поверхностную обработку применять в случаях, указанных 
в  п .6 .1 0  СНиП П -Д .5-72.

4 .72*  При проектировании временных дорог в карьере и на отва­
лах предусматривать устройство выравнивающего слоя из щебня ш и  
д р у го го , пригодного дня зтой ш ли материала. Толщина последнего 
принимается в зависимости от грунтов основания:

-  на рыхлых грунтах оо слабой несущей способностью -  30 см ;
-  на плотных рыхлых и пояускальннх грунтах -  20 см;
-  на скальных грунтах -  15 см .

В необходимых случаях, при соответствующем обосновании, до­
пускается  применять покрытие временных автодорог из сборных желе­
зобетонных плит.

На постоянных дорогах на скальном основании в карьерах (съ е з ­
дах , транспортных бермах) и на отвалах, кроме выравнивающего слоя, 
предусматривать покрытие из черного щебня толщиной до 10 см с  по­
верхностной обработкой.

Конструкцию дорожной одевдц на постоянных дорогах в карьерах 
и на отвалах на рыхлых и пояускальных грунтах устанавливать расче­
там ( с м .п .4 .6 7 ) ,

4 .7 3 . На постоянных дорогах I  и П категории с  даментнобетон- 
н ш  покрытием прилегающая к проезжей части  обочина на ширину 0 ,5  м 
укрепляется путем устройства покрытия из сборных блоков или со о т ­
ветствующего уширения проезжей части .

Укрепление остальной части обочин дорог I  и П категории с  
пвментнобетонным покрытием, а также всей ширины обочин постоянных 
дорог любой категории с нежестким покрытием осущ ествляется слоем 
щебня шш гравия со средней толщиной до 15 см.

На временных дорогах укрепление обочин не предусматривается.
4 .7 4 .  Для обеспечения щебнем строительства и эксплуатации ав­

томобильных дорог в карьерах и на отвалах, при отсутствии в соста ­
ве рудоподготовительных комплексов возможности выдачи отходов дро­
бильно-сортировочного производства необходимых физико-механических 
свой ств  и фракпий, предусматривать установки по производству щеб­
ня. В качестве сырья для приготовления щебня использовать, как 
правило, скальную вскрышу. При отсутствии последней разрабатывать 
мероприятия по обеспечению предприятия щебнем в необходимых объе­
мах.
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4.75* Годовой расход щебня на строительство дорожной одездн 
временных дорог определять в зависаюоти от фронта работ в карье­
ре и на отвалах, подвивания горных (отвальных) работ, толщины ук­
ладываемого слоя (см*п*4*72).

Обеспыливание

4 ,7 6 , Для пылеподавления на автомобильных дорогах предусмат­
ривать:

-  поверхностную обработку покрытия автодорог вяжущим матери­
алом;

-  обработку покрытия автодорог специальными составами (хло­
ристым кальпием, сульфатно-спиртовой бардой и т .д * ) ;

-  поливку водой*
Расход материалов и примерные интервалы между обработками 

покрытия дорог приведены в табл .4 ,13#
Таблица 4*13

 ̂ Вид Расход Интервал
обеспыливающего материалов. между об­ Примечание

материала л/м2 работками

I* Вода
для переходных и В условиях особо жар­
низших типов по­

0,5 1-4 ч
кого климата (район

крытия Средней Азии) расход
для усовершенст­
вованных типов 
покрытия 0 ,3 1-4 ч

воды увеличивать 
вдвое

2 , Хлористый каль­
ций, 20 -30 -про­

0,6 4-6
Рекомендуется в кли­
матических зонах с

центный водный не значительными ат­
раствор суток мосферными осадками

3, Битумная эмуль­
сия, 5 -процент­
ный раствор

1.6 15-20
суток

Рекомендуется в раз­
личных улиматических 
зонах; не допускает­
ся  применение непо­
средственно в карье­
ре
Рекомендуется в зо­
нах умеренного кли­

4 , Сульфатно-спирто­
вая барда, 15-20- 0 Д -0 ,2 15-20
продантный раство] ) суток мата при отсутствии 

обильных осади з
5* Сырая нефть О Д -0 ,2 15-20 Рекомендуется в усло­

суток виях сухого и жаркого 
климата
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5 . ПВРЕГТУЗСА ГОРНОЙ МАССЫ С АВТСМОВШЕЬНОГО НА 
ЖЕЛЕЗНОДОРОаШЙ ТРАНСПОРТ

5 .1 .  Перегрузка горной массы с  автомобильного на железнодо­
рожный транспорт» как правило, осущ ествяттся  через промежуточный 
склад (ем кость).

5 .2 ,  Способ механизации перегрузочных работ» число и располо­
жение перегрузочных пунктов устанавливаются проектом на основании 
технико-экономических расчетов*

5*3. При вшолаении технико-экономических расчетов учитывать 
требования по усреднению сырья*

5*4* Перегрузочные оклады с  промежуточной емкостью могут соз­
даваться открытого или бункерного типа*

5 .5 .  На складах открытого типа перегрузка горной массы обес­
печивается экскаваторами или колесными погрузчиками* Емкость ста­
ционарного перегрузочного склада должна обеспечивать возможность 
его  работы без пополнения в течение не менее 3 суток» временного 
склада -  не менее I  суток*

Высота штабеля определяется типом погрузочного оборудования, 
ширина по верху -  условиями безопасной работы самосвалов при раз­
грузке (та б л .5*1 ). Длина склада устанавливается в зависимости от 
указанных выше параметров штабелей и должна обеспечивать требуе­
мую производительность, расстановку погрузочного оборудования, 
размещение погрузочных тупиков, маневрирование транспортных сред­
ств*

Параметры перегрузочных складов должны соответствовать тре­
бованиям, приведена»* в дополнениях» внесенных в ЕПБОР протоколом 
Госгортехнадзора СССР Й 10 от 24*03.81, и изложенном в разделе 11 
п .З  "Дополнительные требования при ведении работ на перегрузочных 
складах".

5*6. Время погрузки на складах открытого типа принимать в 
зависимости от часовой производительности экскаватора (погрузчи­
ка)* Время на передвижку одного вагона во время погрузки экскава­
тором принимать равным 0,5 мин*

5.7* При расчете длины перегрузочного фронта учитывать, что 
разгрузка самосвалов на верхней площадка пггабвля э  зона работы
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погрузочного механизма запрещается. Длину склада на один экскава­
тор принимать не более 150-200 м.

5 .8 .  На сташ оаарних открытых складах количество погрузочных 
тупиков, установленное в результате расчета по условию обеспече­
ния производительности, увеличивать на единицу. Минимальный ин­
тервал между посяед^овательными разгрузками самосвалов на одном 
месте принимать равным 2 ,0  мин.

5 .9 ,  На перегрузочных пунктах бункерного типа емкость бунке­
ров должна быть минимальной, обеспечивающей выполнение технологии 
производства горнотранспортных работ в карьере с  заданной произ­
водительностью, а также непрерывную и полную загрузку последующе­
г о  транспортного звена с  необходимыми интервалами.

5 .1 0 , Скорость погрузки горной массы из бункеров принимать в 
зависимости от производительности погрузочного устройства (за т в о ­
ра, питателя).

Выбор технологической схемы перегрузки и типа оборудования 
производится в проекте на основании технико-экономических расче­
тов .

5 . 11 . Парк бульдозеров на открытых перегрузочных складах оп­
ределять в соответствии  с  п . ? . И ,  но принимать не менее одного 
бульдозера на каждый склад.



Таблица 5 Л

Основные параметры штабеля при типе погрузочного оборудования
подъем­
но сть ЭКГ-5 а к г -б .з я з ЗКГ-8И ЭКГ-12г5 Погрузчик T 0-2I
автоса­
мосвала 

т максим*
высота

мини».
ширина

по
верху

максим.
высота

миним*
ширина

по
верху

максим*
высота

миним.
ширина

по
верху

максим.
высота

миним * 
ширина 

по
верху

максим.
высота

миним*
ширина

по
верху

27 10 27 - - - - - «.
40 10 31 16 31 12 аг - - 8 31

75 - - 16 33 12 38 15 33 8 33

Н О - - - - 12 т 15 3? 8 37

180 - - - - - 15 45 - -

П р и м е ч а н и е .  Указанная в таблица минимальная ширина штабеля по верху не включает 
в себя  величину экскаваторной заходки» которую следует добавлять при определении обшей ширины 
штабеля: при односторонней погрузке в железнодорожный транспорт -  в пределах 5 -1 0  м . при двух­
сторонней -  10-20 м .
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6* КОНВБЙШЫЙ ТРАНСПОРТ

6.1* При проектировании конвейерного транспорта не обходимо 
учитывать требования действующих ЕПБОР.

6 .2 .  Конвейерный транспорт горнодобывающих предприятий пред­
назначается для перевозки горной массы от пункта загрузки (дро­
бильно-перегрузочные* перегрузочные пункты, *абой и т .п . )  в карь­
ере до пунктов разгрузки (пункты перегрузки* приемные бункеры обо­
гатительной фабрики, склады, отвалы я т .п ,)  в карьера или за его 
пределами.

При этом образуется единая транспортно-технологическая сис­
тема "пункт загрузки -  пункт разгрузки” .

6 .3 .  в проектах* как правило* применять однолинейную транс­
портно-технологическую систему* состоящую из последовательной по­
почки: оборудования пункта загрузки* конвейерного оборудования и 
оборудования пункта разгрузки,

6 .4 .  Расчеты по выбору оборудования единой транспортно-тех­
нологической системы производить с учетом развития и надежности 
системы до конца отработки карьера и перспективы доработки место­
рождения подземным способом.

6 .5 .  Дробильно-перегрузочные пункты предназначаются для ру - 
доподготовки, обеспечения транспортабельности горной массы и пе­
регрузки ее с  колесного транспорта на конвейерный. Дробильно-пе­
регрузочные пункты могут быть стационарными* пвреносншш (пвре- 
движнши), самоходными и оборудованы конусными, щэкозши, ко­
нусно- валковши дробилками, грохотильными установками и перспек- 
тивнши питателями-дробилками. Оборудование дробильно-перегрузоч­
ных пунктов должно обеспечивать:

-  прием из самосвала горной массы соответствующего грануло­
метрического состава (максимальный размер куска 1200 мм);

-  гранулометрический состав поступаемой на конвейерный транс­
порт горной массы (максимальный размер куска по руде -  400 ш , по 
породе -  500 мм, содержание фракций +300 мм не баяее Ю £ );

-  равномерную объемную загрузку конвейера;
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-  формирование потока материала на конвейере, исключающее 
образование просипи;

-  минимальную высоту свободного падения материала на ленту;
-  скорость движения материала, близкую к скорости  ленты,
6 ,5 .  При выборе оборудования конвейерных линий ориентировать­

ся  на применение ленточных конвейеров, в том числе и на применение 
ленточных конвейеров с  промежуточными фрикционными приводами, обо­
рудованных податливыми ролико-опорами. Оборудование конвейерных 
линий должно состоять из максимально унифицированных (модульных) 
узлов*

6 .7 ,  При расчете ленточного конвейера принимать:
-  значение коэффициента неравномерности, учитывающего неодно­

родность транспортируемого материала -  1 ,0 5 ;
-  угол наклона трассы: для стационарных конвейеров при движе­

нии ленты вверх-не более 1 5 ° , при движении ленты вниз-не более Ю ° ; 
для передвижных конвейеров на подъем и уклон -  не более 1 0 ° ;

-  для определения расчетного коэффициента прочности конвейер­
ной ленты, номинальный запас прочности: при нагрузках установивше­
г о с я  режима- 7 , при нагрузках пускового режима -  5 ;

-  параметры конвейера в соответствии  с  ГОСТ 22644-77.
6 .8 ,  Перегрузочные пункты предназначаются для перегрузки гор ­

ной массы с  конвейерного транспорта на другой вид транспорта и мо­
г у т  быть с  емкостью (бункерные перегрузочные пункты) и без  нее 
(перегрузочные пункты с точечной погрузкой ). Бункерные перегрузоч­
ные пункты оборудуются распределительными конвейерами и механизма­
ми для погрузки (питателями, пальцевыми затворами и т .п * ) .

Емкость бункеров и оборудование погрузки перегрузочного пунк­
та определяются проектом,

6 .9 ,  При значительном отклонении в режиме работы между кон­
вейерным транспортом и другим видом транспорта или сочленяэмой 
технологией (приемный бункер обогатительной фабрики) предусматри­
ваются склады дробления горной массы, необходимость которых обо­
сновывается проектом.

Склады горной массы могут быть оборудованы машинами, обеспе­
чивающими возврат горной массы со склада в единую транспортно-тех­
нологическую систему (универсальная погрузо-разгрузочная машина), 
а также машинами, обеспечивающими раздельно разгрузку горной мас­
сы ра складе (распределительные конвейеры) и независимую погрузку
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горной массы со  склада (погрузчики, экскаваторы и т . п . ) .  Емкость 
складов горной массы и оборудование погрузки определяются проек­
том»

вЛ О » При определении расчетной часовой производительности 
элемента единой транспортно-технологиче ской системы учитывать ко­
эффициент готовн ости  и расчетное годовое число часов  непрерывной 
работы (3  смены по 8 часов ) всей системы»

6 . I I ,  Значения коэффициентов готовности  элементов единой 
транспортно-технологической системы принимать для:

-  конвейеров ленточных, катучих, с  фрикционными промежуточ­
ными приводами в стационарном исполнении серийных и транспортиру­
ющих скальную горную массу -  0 ,9 6 ;

-  то  же, транспортирующих рыхлые вскрышные породы со  скаль­
пами включениями -  0 ,9 * 0 ,9 2 ;

-  конвейеров передвижных, переносных, отвал ообра зова теле й 
серийных, транспортирующих скальную горную м ассу  -  0 ,9 ;

-  то  же, транспортирующих рыхлые, вскрышные породы с о  скаль­
ными включениями -  0 ,8 5 ;

-  питателей, затворов серийных -  0 ,9 5 ;
-  узлов перегрузки, оборудованных неприводным загрузочным 

устройством -  0 ,9 9 5 ;
-  дробильно-перегрузочных пунктов

с конусной дробилкой -» 0 ,95 , 
с  щековой дробилкой -  0 ,8 8 , 
с  роторной дробилкой -  0 ,9 2 ;

-  остального оборудования -  по технической характеристике 
оборудования.

6 ,12* При определении расчетного годового числа часов  рабо­
ты единой транспортно-технологической системы принимать:

-  время, затраченное на проведение планово-предупредительных 
ремонтов -  в соответствии  с проектом организации ремонтных работ , 
но не более 10$ от годового календарного фонда времени;

-  время, затраченное на простои по организационно! причинам» 
не более 5$ от годового  фонда времени;

-  время, затраченное на простои в период массовых взрывов -  
в соответстви и  с горной частьяпроекта»

6 ,1 3 , Конвейеры для объектов вспомогательного производства 
(строительных материалов, обогатительных фабрик и д р .)  следует 
проектировать по нормам технологического проектировании со о т в е т - 
сгвую м х  отраслей производства.
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7 .  ОТВАЛЬВЫЕ РАБОТЫ 

Общие положения

7 .1 .  Породные отвалы необходимо размещать, в первую очередь, 
в выработанном пространстве карьера (внутренние отвалы) или вне 
карьера (внешние отвалы). В последнем случае использовать е с т е ст ­
венные склоны, балки, овраги и другие непригодные для сельскохо­
зяйственного использования земли.

7 .2 .  Очередность заполнения и форма отвалов должны сп особст ­
вовать созданию благоприятного для последующего народнохозяйст­
венного использования рельефа и возможности скорейшей рекультива­
ции поверхности отвалов.

7 .3 *  В далях создания условия для возможности комплексного 
использования некондиционных руд и вскрышных пород предусматри­
вать селективное их складирование пс литологическим разновидно­
стям или технологическим типам.

7 .4 .  Емкость отвалов устанавливать на весь обьерд пород, уда­
ляемых И8 карьера. При определении емкости отвалов величину ко­
эффициента остаточного разрыхления приншдать в  соответствии  с  
физико-механическими свойствами пород по т а б л .7 .1 .

Таблица 7 .1

Тип грунтов Коэффициент остаточного 
разрыхления

Скальные породы 1 ,1 2 -1 ,2 0
Смешанные породы и твер­
дые глины 1 ,0 5 -1 ,1 2
Рыхлые и глинистые породы 1 ,0 5 -1 ,0 7

7 ,5 *  В зависимости от вида транспорта; доставляющего поро­
ду в отвалы, применять, в  основном, следующие способы механиза­
ции отвальных работ:

-  при автомобильном транспорте -  бульдозерный;
-  при железнодорожном транспорте -  экскаваторный;
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-  при конвейерном транспорте -  отваяообразователями не­
прерывного действия.

Применение других способов механизации отвальных работ обо­
сновывать технико-экономическими расчетами*

7 .6 .  Параметры отвалов (высоту отдельных уступов, число яру­
сов, ширину берм между ярусами и пр.) пригашать по рекомендация* 
исследований или на основании расчетов» выполняемых специализиро- 
ванншш организациями.

Для обеспечения устойчивости многоярусного отвала высота пер­
вого уступа не должна превышать 12-15 м, а ширина бермы между 
первым и вторым уступом в процессе эксплуатации должна быть не ме­
нее 100-150 м, между последующими уступами -  50-100 м.

7 .7 .  При проектировании и эксплуатации отвалов соблюдать тре­
бования, наложенные в разделе Ш "Единых правил безопасности при 
разработке месторождений полезных ископаемых открытым способом".

Отступления от указанных Правил обосновывать в проекте и 
согласовывать с органами Госгортехнадзора СССР.

Бульдозерные отвали

7.8*  Объем породы, подлежащей сталкиванию бульдозерами на 
отвалах, определять с учетом отвального коэффициента, показывав­
шего отношение объема породы, остающейся у верхней бровки отвала 
после разгрузки автосамосвалов, к общему объему породы, поступаю­
щей в отвал автотранспортом. Указанный коэффициент приншать для 
скальных пород -  0 ,7 , полуопальных пород -  0 ,8 .  рыхлых пород - 0 ,9 .

7*9 . Поверхность бульдозерных отвалов проектировать с  подъе­
мом 3° в сторону разгрузочной брош и.

7 .1 0 , При неустойчивых отвалах количество отвальных фронтов 
определять с учетом резерва в размере 20%, но не мвнее одного до­
полнительного отвала.

7 .1 1 , Сменную производительность бульдозеров при перемещении 
грунта на отвалах на расстояние 10 и принимать по табл.7 .2 .

При других расстояниях перемещения грунта производительность 
бульдозеров определять расчетом.
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Таблица 7 .2

Т и п
базового трактора

Производительность бульдозеров
В ШЛИК8, М9/СМ0НУ

Группа пород по СНиП-65

I П Ш
рыхлые полускаявные скальные

Т -  100 1100 950 750
Т -  140 1500 1300 1000
Т -  180 1900 1650 1300
д а т -  250 2200 I860 1500

7 .1 2 . Полученный в результате расчетов по пп .7 .8  и 7 . I I  ра­
бочий парк бульдозеров корректировать по числу одновременно дей­
ствующих отвалов.

7 .1 3 . Ремонтный парк бульдозеров принимать в размере 25?, 
резервный -  в размере 15? от рабочего парка.

7 .1 4 . К капитальным затратам на строительство автомобильных 
дорог на бульдозерных отвалах относить стоимость сооружения:

-  земляного полотна под пионерные разворотные площадки для 
автосамосвалоз;

-  дорожной одежды постоянных автомобильных дорог по схеме 
до расчетного года эксплуатации включительно.

Затраты на приобретение щэбня для временных дорог (при от­
сутствии в составе предприятия щэбнедробшшной установки) отно­
сить к зксплуаташшннш расходам.

Экскаваторные отвалы

7.15. Сменную производительность отвальных экскаваторов 
принимать по табл.7.3.

7 .1 6 . Полученный на основании расчетов по п .7 .1 5  парк от­
вальных экскаваторов корректировать по числу отвальных тупиков, 
необходимых по условиям пропускной способности.

7 .1 7 . Режим работы отвальных экскаваторов принимать в соот­
ветствии с режимом работы экскаваторов на перегрузочных пунктах 
в карьерах (см .табл .2 .25 и п .2 .9 2 ) .
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Таблица 7*3

Вместимость
Проваводи*|льноси, отвалвдш: внонавахоров 

нвяика), м8/онеау

ОСНОВНОГО к о ш а . м8 Группа пород но Ш иП-63

сменного I п ш
рыхлые полускальные ггсю тнаэ

Мехлопаты:
4 ,6 3060 2300 I8 6 0
5 ,0 3600 2^50 2060
8 .0 4850 9500 2960

ш > 5850 4300
1 *

1 2 ,5 7100 5960 4350
—1 --- -.--1 г-1— - -ттт—р-и
1 6 ,0 8200 6150 -

Драглайны:
6 ,0 2300 -

1 0 ,0 3400 - ш

П р и м е ч а н и е -  При работе на слабых (плывунных д про- 
садочных) грунтах производительность драглайнов принимать с  ко­
эффициентом 0,7*

7*18* Длину отвальных тупиков принимать, в зависимости от 
конкретных условий, от 0 ,5  до 2 ,0  км и, как правило, назначать 
в пределах 1 ,0  -  1 ,5  км.

Длина разгрузочных путей от приямка до упора должна быть на 
менее полуторной душны подаваемого на разгрузку поезда*

7 .1 9 . Шаг передвижки жалезнодорожных путей на отвалах в ва- 
зи сим ости от типа отвального оборудования принимать: при экска­
ваторах ЭКГ-4*6Б, ЭКГ-5А-21 м, ЭКГ-8И -  27 м, ЭКГ-12.6 -  34 а, 
ЭШ-6/45 -  60 м, Э13И0/70 -  110 м.

7 .2 0 . К капиталь яш  затратам на строительотво железнодорож­
ных путей на экскаваторных отвалах относить стоимость сооружения;

-  стационарных путей в пределах отвалов по схеме до расчет­
ного года включительно;

-  земляного полотна под начальное положение передвижных пу­
тей (на ширину под один путь) при высоте пионерной насыпи до Эи,
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а также верхнего строения всех передвижных путей (кроме баллас­
та) по схеме до расчетного года включительно.

Затраты на приобретение щебня для балластирования передвиж­
ных путей (при отсутствии в составе предприятия щебнедробильной 
установки) относить к эксплуатационным расходам.

Конвейерные отвалы

7 .2 1 . При транспортировании вскрышных пород конвейерной 
транспортом складирование пород в отвал производить консольными 
отвалообра зова толями.

7 .2 2 . Максимально возможную ширину отвальной заходил опре­
делять из условия безопасного размещения отвалообразователя на 
поверхности ранее отсыпанной отвальной заходки.

7 .2 3 . Шаг передвижки отвальных конвейеров принимать в зави­
симости от параметров отвалообразователя и призмы обрушения*

7 .2 4 . Длину отвального фронта определять расчетом.
7 .2 5 . Для передвижки отвальных конвейеров предусматривать 

турнодоэеры шги машины для передвижки тяжелых конвейеров типа 
МЕПК-1 конструкции ВНГОкехчврмет*

7 .2 6 . Для планировки поверхности нижнего яруса отвала пре­
дусматривать бульдозеры.

7 .2 7 . К капитальным затратам по конвейершм отвалам отно­
сить строительство пионерной насыпи, а также приобретение и мон­
таж конвейеров и отвалообразователей по схеме до расчетного го ­
да эксплуатации включительно.
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8 ,  ШАНША1ЩЯ ТРУДОЕМКИХ й р у г а я  РАБОТ НА 
ОСНОВНЫХ И ВШШОТАШЫШ РАБОТАХ

Общие положения

8 .1 *  Средства механизации, промышленное производство к о т о -  
рнх еще не налажено, должны применяться в проектах как не стан­
дартизированное оборудование.

В проекте должна приводиться сводная ведомость создания не­
обходимых средств  механизации с  экономическим эффектом от юс 
внедрения.

8 .2 *  Средства механизации путевых работ для автомобильного 
и железнодорожного транспорта в карьерах предусмотрены в со о тв е т ­
ствующих разделах настоящих норы.

8 .3 .  Средства механизации технического обслуживания и ремон­
та карьерных контактных сетей  регламентируются "Нормами техноло­
ги ческого  проектирования тяговых сетей  и подстанций для промыш­
ленного железнодорожного транспорта нормальной колеи, в  том чис­
ле для северной строительно-климатической зоны" Минмонтажспец- 
строя  СССР.

Горные работы

8 .4 .  Средства механизации, которые при проектировании не­
обходимо применять в комплексе с экскаваторами типа ЭКГ и б у р о - 
вш и  станками типа СШ, должны обеспечивать возможность их цент­
рализованного технического обслуживания сквозными комплексными 
бригадами. Это дает возможность применить прогрессивную органи­
зационную форму работы машинистов экскаваторов и буровых станков 
без  помощников машинистов.

8 .5 .  При проектировании механизации технического обслужива­
ния экскаваторов типа ЭКГ и буровых станков типа СШ предусмат­
ривать следующие средства механизации конструкции института 
ВНЩлехчэрмет ШО "Черметмеханизация":

-  навесные кабельные барабаны по та б л .8 .1 ;
-  передвижные средства для оснащения сквозных комплексных 

бригад по т а б л .8 .2 .
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Таблица 8 .1

Нагшенование основного 
технологического оборудования Тип кабельного барабана

Буровые ставки типа
СШ-200 НШ-200
СНВ-250 БКБ-250

Мехлопатн типа
ЭКГ-8И НСЭ-8
9КГ-б(4,6) Ш Э-4,6

Таблица 8*2

Наименование и обозначение Суммарное количество 
обслуживаемых мехяо-средств механизации пат и буровых станков

Машина ремонтная передвижная МГО ю
Машина карьерная масловаправочная ММП 10

замени экскаваторных ..анатов
16

Машина перегона экскаваторов и бу­
ровых станков ГОБ-3 20
Барабан кабельный передвижной ШП 13

8.6* При проектировании механизации технического обслужива­
ния драглайнов тина ЭШ предусматривать на каждые 15 экскаваторов 
одну машину перегона шагающих экскаваторов ПЭШ конструкции ин­
ститута БНИЙлвхчермет НПО *Черметмеха низания".

Конвейерный транспорт

8,7* При проектировании механизации технического обслужива­
ния конвейерных линий предусматривать:

-  оборудование для замены и вулканизации лент, обеспечива­
ющее минимальные (не более 46 час) простои конвейеров на произ­
водство ремонта, для стационарных конвейеров -  по табл.8*3, для 
передвижных конвейеров: вулканизатор переносной -  один комплект
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на 7 конвейеров и две машины замены транспортерных лент на 7 кон­
вейеров;

-  для конвейеров длиной более 500 м, устанавливаемых в га ­
лереях* наклонных стволах и т .а .  -  монорельсовые дороги типа 
6ДМКУ конструкции ШГО "Углемеханизация" для доставки ладей и мел­
ких грузов;

-  для конвейеров отвальных комплексов следующее оборудова­
ние конструкции ВНИЙмехчермета НПО "Черметмеханизация"; машину 
передвижки тяжелых конвейеров MITSUI, машину уборки просыпи 
МУП-2СМ, устройство замены роликов -  по одной машине для комплек­
са .

Таблица 8 .3

Длина кон­ Наименование и количество средств механизации
вейера о м для вулканизации лент для замены лент

до 300 Вулканизатор переносной 
-  один комплект на 12 
конвейеров.

Примечание. Комплект 
определяется длиной сты­
ка.

Машина замены транспортер­
ных лент МЗИ-2 конструкции 
ВНЩаехчермета НПО "Чермвт- 
шханизация" -  I  шт. на 12 
конвейеров. Барабан зака- 
точво-раскаточный -  I  шт. 
на 12 конвейеров, лебедка 
с тяговым усилием 5тс  -  
I  шт. на 12 конвейеров.

300-1000 Вулканизатор переносной 
-  один комплект на кон­
вейер. Используется для 
обработки стыков при на­
коплении ленты и для 
вулканизации замыкающе­
го  стыка на конвейере.

Комплекс оборудования для 
замены лент конструкции 
ВНШмехчермета ШО "Чермвт- 
механизашш" -  один комп­
лект на конвейер.

Линии электропередач в карьерах

8 .8 .  При проектировании механизации технического обслужива­
ния переносных линий электропередач предусматривать оборудование 
по табл .8 .4 .
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Таблица 8.4

Наименование оборудования

Количество оборудования (ш т.) 
при производительности пред­
приятия по горной массе ,шгн.т
5-IO 11-50 51-100

Машина переноски опор конст­
рукции ВШЬдхчермвта НПО "Чвр- 
метмвхааизацня* I 2 3

Лаборатория передвижная элек­
трическая ЭМ -хй-uS, изготови­
тель -  Ярославский электроме­
ханический завод I I I

Автогидроподьемник или телеско­
пическая вшка

высота подъема 15 м I 2 2

высота подъема 26 м - I I

Автома^н|б^рувопассажирская
I 2 3

Автомашина грузовая с фургоном 
на баэе ГАЗ-SI (аварийная маши­
на) I I 2
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9 . АВТОМАТИЗАЦИЯ ПРОИШОДСТВЕНШХ ПРОЦ5ССОВ

Общие положения

9 .1 .  При проектировании автоматизации производственны х про­
ц ессов  настоящие нормы принимать для всех  объектов предприятия» 
кроме общепромышленных (электроподстанций, котельны х, ком прессор­
ных, систем  промышленной вентиляции, объектов водоснабж ения и ка­
нализации и д р . ) ,  для которых должны применяться нормативные д о ­
кументы других министерств и ведомств, согласованные с  Г осстроем  
СССР.

9 .2 .  При проектировании автоматизации объектов  горнодобы ва­
ющих предприятий следует руководствоваться  "Правилами у стр о й ств  
электроустан овок" (ПУЭ), "'Едиными правилами безоп а сн ости  при раз­
работке месторождения полезных ископаемых открытым сп особ ом " и 
"Общими правилами безопасн ости  для предприятий и организаций ме­
таллургической промышленности"*

9 .3 .  Порядок выполнения проектных р а бот , с о ст а в  и объем 
проектных материалов должны соответствовать  требованиям д ей ству ­
ющих указаний по проектированию систем автоматизации технологи­
ческих проц ессов  Минприбора СССР (например, ВСН 2 8 1 -7 5 , согл а со ­
ванных о Г осстроем  СССР).

9 .4 .  При автоматизации следует максимально и спользовать  вы­
пускаемые промышленностью серийные комплекты аппаратуры.

9 .5 .  Автоматизацию комплексов и механизмов с л е д у е т , как 
правило, предусматривать в объеме, обеспечивающем возмож ность их 
работы б е з  постоян н ого обслуживающего персонала.

9 .6 .  Централизованное дистанционное управление объектами 
предусматривать только в том случае, когда т р е б у е т ся  непосред­
ственное вмешательство диспетчера или оператора (конвейерные 
линии, наружное освещение и т . п . ) .

9 .7 .  Все установки , независимо от степени их автоматизации, 
должны иметь управление для целей ремонта, опробования и налад­
ки*



-  120 -

Карьерные водоотливные установки

9*8* При автоматизации карьерных водоотливных установок пре­
дусматривать:

-  дистанционное или автоматическое включение и отключение 
рабочих насосов в зависимости от уровня воды в водосборнике;

-  автоматическое включение резервных при аварии рабочих на­
с о с о в ;

-  автоматическую заливку н асосов ;
-  аварийную звуковую и световую сигнализацию на пульт управ­

ления;
-  автоматический контроль температуры подшипников в соответ­

ствии о требованиями завода-изготовителя н асосов;
-  автоматический контроль расхода воды -  только в необходи­

мых случаях, обусловленных специальными технологическими требова­
ниями (необходимость коммерческих расчетов и т .п . ) *

Для передвижных и полустационарных насосных установок в карь­
е р е , не тлеющих подходов линий связи , как правило, предусматривать 
автоматическое управление насосами и аварийную сигнализацию с  по­
мощью звукового или светового сигналов, устанавливаемых снаружи 
помещения контролируемой установки*

Карьерный железнодорожный транспорт

9 ,9*  При проектировании устройств автоматизации (СЦБ) и свя ­
зи на железнодорожном транспорте горнорудных предприятий необхо­
димо руководствоваться:

-  СНиП по проектированию железных дорог колеи 1520 мм 
(П -3 9 -7 6 , раздел "СЦБ и свя зь") с  учетом требований соответствую ­
щего раздела СНиП по проектированию промышленного транспорта 
(П -4 6 -7 5 ) ;

-  СНиП по проектированию железнодорожных тоннелей (П -44 -78 , 
раздел "СЦБ и с в я з ь " );

9 ,1 0 , При проектировании СЦБ и связи на подъездных путях и 
станциях, на которых находитоя в обращении подвижной соста в  МПС, 
пользоваться  техническими условиями, нормами и другими материа­
лами МЦС СССР и Министерства транспортного строительства СССР, а 
также нормалями, типовыми проектными реш ение и и указаниями по
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проектированию устройств СЦБ и связи института Гипротра нссигнал- 
связь.

9 .1 1 . Все передвижения поездов» связанные с  перевозкой гор­
ной массы» независимо от места нахождения локомотива в составе 
относить к категории поездной работы*

9 .1 2 . На железнодорожных путях горнодобывающих предприятий 
в зависимости от их назначения и характера эксплуатационной ра­
боты, определяемой технологическим процессом предприятия, преду­
сматривать:

-  автоматическую или полуавтоматическую блокировку;
-  электрическую централизацию стрелок и сигналов на стацио­

нарных путях;
-  электрическую централизацию стрелок и сигналов на пере­

движных путях открытых горных разработок;
-  диспетчерскую центра лизани»;
-  специальные виды сигнализации (въездную, тоннельную и 

т . д . ) ;
-  переездную сигнализацию.
Необходимость применения диспетчерской централизации обо­

сновывать технико-экономическим расчетом.
9.13* На небольших предприятиях при малых; размерах движе­

ния (до 5 пар поездов в сутки) допускается оборудование раздель­
ных пунктов независимо от действующей светофорной сигнализации 
с простейшими способами увязки с соседними етанпияли (маневровый, 
телефонный, диспетчерские приказы и т .д * ) .

9 .1 4 . Расстановку сигналов на передвижных карьерных желез­
нодорожных путях производить согласно требованиям ПТЭ ж .д .тран - 
спорта предприятий Минчермета СССР для постоянных путей.

9 .1 5 . Выбор и расчет рельсовых шпей в зависимости от рода 
тяги производится по действующим нормам института Гипротранссиг- 
налсвязь. Взамен рельсовых шпей допускается использование пу­
тевых точечных датчиков (при наличии их серийного выпуска).

9 .1 6 . Электроснабжение устройств СЦБ на передвижных желез­
нодорожных путях в карьерах и отвалах можно предусматривать от 
передвижных трансформаторных подстанций.

9 .Г 7 . Электропитание устройств электрической центра;!: зашш 
карьерных и отвальных железнодорожных постов предусматривать от 
систем электроснабжения трехфавного тока с изолированной нейт­
ралью.
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9 ,1 8 , При устройстве охраняемых: переездов, удаленных от 
ближайшей станции на расстояние более I  км, для связи с дежурным 
этой станции необходимо иметь прямую телефонную связь.

9,19* Для регистрации переговоров дежурного по станции и 
диспетчера, использующих технические средства следующих видов 
связи: диспетчерской, межстанвдонной, стрелочной, станционной и 
поездной радиосвязи, громкоговорящего оповещения, следует преду­
сматривать устройство автоматической регистрации переговоров 
(авторегистратор).

9 .2 0 , При проектировании устройств транспортной связи поль­
зоваться типовыми проектами, указаниями и инструкциями Министер­
ства путей сообщения и Министерства транспортного строительства.

Карьерный автомобильный транспорт

9 .2 1 , Для обеспечения оперативного управления технологиче­
ским автотранспортом следует предусматривать технические средст­
ва радиотелефонной связи.

9 .2 2 , При проектировании радиотелефонной связи необходимо 
руководствоваться "Указаниями и нормами технологического проек­
тирования и технико-экономическими показателями энергетического 
хозяйства предприятий черной металлургии. Том 23. Горнодобываю­
щие предприятия", согласованными с Госстроем СССР.

9 .2 3 , При проектировании устройств автоматизации и связи 
на технологическом автотранспорте необходимо учитывать требова­
ния § 294 и 304 "Единых правил безопасности при дроблении, сор­
тировке, обогащении полезных ископаемых и окусковании руд и 
концентратов", 1978 г .

Карьерный конвейерный транспорт

9 .2 4 , При автоматизации карьерного конвейерного транспорта 
предусматривать:

-  предпусковую предупредительную сигнализацию вдоль всей 
конвейерной линии;

-  соблюдение технологической последовательности при дистан­
ционном запуске и остановке конвейерных линий с  блокировкой, ис­
ключающая работу конвейера при снятом ограждении;
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-  контроль нормальной работы конвейерной линии и заполнение 
приемных бункеров, штабелей и т . п . ;

-  контроль забивки тенек, желобов, наличие материала на 
конвейерах, а также автоматический учет материала, транспортиру­
емого конвейерной линией -  только в необходимых случаях, обусл ов­
ленных специальными технологическими требован и ям  (предупрежде­
ние поломки оборудования, сокращение времени хол остой  работы кон­
вейерной линии, учет производительности конвейерной линии и т . п . )  
и наличием соответствующих средств автоматизации;

-  автоматическое подавление пыли (при н еобходи м ости );
-  контроль аварийного состояния конвейеров (обры в, пробук­

совка ленты, перегрев подшипников, перегрузка двигателя и т .п * ) ;
-  контроль продольного порыва ленты (при наличии серийно 

изготавливаемых датчиков порыва);
-  автоматическое отключение любого неисправного механизма 

и всех  предшествующих ему по потоку и подачу соответствую щ его 
сигнала дежурному;

-  возможность аварийной остановки и запрета дапарализован­
ного пуска конвейерной линии с любого пункта линии;

-  местное сблокированное управление в случав отказа  дистан­
ционного управления.
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10, РЕМОНТНОЕ ХОЗЯЙСТВО 

Обще положения

I 0 .I *  Настоящий раздел Норм определяет основные положения 
организации при проектировании ремонтного хозяйства горнорудных 
предприятий черной металлургии и содержит характерные требования 
и рекомендации, отсутствующие в общесоюзных нормах, которые по­
пользуются при проектировании отдельных объектов ремонтного хозяй­
ства горнорудных предприятий МЧМ СССР.

10*2. В основу организации ремонта оборудования принимать 
систему планово-предупредительных ремонтов (ПНР), состоящую в 
том, что после отработки оборудованием определенного времени про­
изводятся техническое обслуживание и различные виды плановых ре­
монтов, периодичность и продолжительность которых зависят от кон­
структивных и ремонтных особенностей оборудования и условий его  
эксплуатации*

Основным содержанием системы ПНР является:
-  техническое обслуживание (уход  и надзор);
-  выполнение плановых ремонтов оборудования.
Основным методом ремонта принимать агрегатный метод, опреде­

ление которого соответствует ГОСТ 18322-78.
1 0 .3 . Для каждого вида оборудования предусматривать опреде­

ленную структуру ремонтного цикла, в состав которой должны вхо­
дить следующие виды технических обслуживаний и плановых ремонтов.

По основному горному оборудованию, оборудованию рудоподгото- 
вительных фабрик и вспомогательному оборудованию:

-  техническое обслуживание (ТО ), выполняемое дежурным и эк­
сплуатационным персоналом в период мевду плановыми ремонтами;

-  текущие ремонты, в зависимости от характера и объема работ, 
выполняемые при остановках оборудования, подразделяются: на пер­
вый текущий ремонт ( T j ) ,  второй текущий ремонт (Т2 ) и третий те­
кущий ремонт (Т3) ;

-  капитальный ремонт (КР)„ являющийся восстановительным ре­
монтом, к которому должны быть приурочены работы по модернизации 
и совершенствованию оборудования.
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1 0 .4 .  По электрооборудованию:
-  текущий ремонт (Т Р ), выпалндамый на месте установки элек­

трооборудования с е г о  остановкой, как правило, силами электротех­
нического и производственно-технологического персонала, обслужи­
вающего данный агр егат , в случаях, требующих применения сложных 
приспособлений, ТР производится ремонтным персоналом электроре- 
монтных дахов шги специализированных организаций;

-  средний ремонт (С Р ), выполняемый ремонтным персоналом в 
условиях электроремонтного цеха, и, как исключение, для нетранс­
портабельного электрооборудования -  на месте „ станоэки:

-  капитальный ремонт (К Р ), выполнимый в условиях специализи­
рованного электроремонтного подразделения, и, как исключение, для 
нетранспортабельного электрооборудования -  на месте установки*

1 0 .5 .  По энергетическому оборудованию:
-  техническое обслуживание (ТО) -  комплекс операций по под­

держанию работоспособн ости  или исправности эн ергети ческого обору­
дования в период между ремонтами выполняется эксплуатационным 
персоналом ш х а ;

-  текущий ремонт (Т Р ), выполняемый для обеспечения или в о с ­
становления работоспособности  энергетического оборудования, с о с ­
тоящий в замене и (или) восстановлении отдельных ча стей ;

-  средний ремонт (С Р ), выполняемый для восстановления исправ­
ности и частичного восстановления ресурса энергети ческого оборудо­
вания с заменой или восстановлением составных частей  ограниченной 
номенклатуры и контролем технического состояния составных ча стей ;

-  капитальный ремонт (КР), выполнимый для восстановления 
исправности и полного или близкого к  полному восстановлению ресур ­
са оборудования с  заменой или восстановлением любых е г о  ча стей , 
включая базовые*

1 0 .6 .  По подвижному составу  автомобильного транспорта клас­
сификацию технических об служива ний и ремонтов принимать в со о т ­
ветствии с "Общесоюзными нормами технологического проектирова­
ния предприятий для автомобильного транспорта", 0НШ-АТП-СТ0-8О, 
Минавтотранс РСЭДР, 1980 г .

1 0 .7 .  По подвижному составу  железнодорожного транспорта 
классификацию технических об служива ний и ремонтов принимать в со ­
ответствии  с  " Общесоюзная нормами технологического проектирова-
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ния рвмоатного хозяйства и экипировочных устройств железных дорог 
колеи 1520 мм промышленных предприятий", выпуск 4439, МПС СССР, 
1980 г .

Ю .8 . При проектировании объектов ремонтной службы учитывать:
-  возможность машиностроительных и ведомственных предприятий 

в данном районе для получения в порядке кооперирования: литья, 
крупных поковок, крупногабаритных деталей с  механической обработ­
кой , гуммированных деталей, деталей из пластмасс и д р ,,  согласо­
ванную в необходимых случаях с  Госснабом СССР через Минчермет 
СССР;

-  возможность кооперации со специализированными предприятия­
ми по капитальным ремонтам автомобилей, тракторов, локомотивов, 
железнодорожных и автомобильных кранов и кранов на пневмоколесном 
и гусеничном ходу, двигателей внутреннего сгорания, электродвига­
телей и генераторов, зданий и сооружений, согласованной с  минис­
терствами через Микчерглет СССР;

-  возможность кооперации по снабжению запасными частями и 
ремонтно-эксплуатационным металлом (РШ ) с  предприятий Черметре- 
монта и других предприятий, согласованной с  Минчерметом СССР;

-  централизованное снабжение метизами, режущим инструментом, 
электродами, промысленной трубопроводной арматурой, электротехни­
ческой аппаратурой и электротехническими изделиями,

1 0 ,8 ,1 ,  Возможность и объем кооперированных поставок литья, 
поковок и других изделий определяется заказчиком совместно с  про­
ектной организацией и утверждается Главнш управлением предприя­
тия-заказчика.

1 0 .9 , Объем производства запасных частей  и РЭМ средствами 
проектируемого предприятия определяется расчетом с  учетом согла­
сованных объемов поставок со стороны.

1 0 .1 0 . Объекты ремонтного хозяйства по своему назначению и 
характеру выполняемых работ делятся на:

-  объекты общего назначения (по ремонту горного оборудования, 
оборудования рудоподготовительных фабрик и вспом огательного);

-  объекты специализированные in o  ремонту автомобилей, трак­
тор ов , подвижного состава железнодорожного транспорта и д р * ).
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Объекты ремонтного хозяйства общего назначения

1 0 .1 1 , К объектам общего назначения относить:
-  передвижные ремонтные мастерские (ПШ) для выполнения ре­

монтных работ на местах установки экскаваторов, буровых станков, 
конвейеров и другого оборудования, эксплуатируемого в карьере, и 
для технического обслуживания (ТО) указанных машин, а также для 
оказания техпомощи автомобилям на линии, предусматриваются ш е с ­
те с  маолозаправочннми станциями (МЗС) на шасси автомобиля;

-  ремонтно-механические мастерские (ТШ ) для обслуживания 
всех  объектов предприятия (карьера, обогатительной фабрики и др*) 
всеми видами текущих ремонтов оборудования, выполнения монтажно­
демонтажных р а бот , связанных с отправкой в ремонт уалов и агрега­
тов , изготовления и восстановления запасных частей в объемах*, 
учитывающих централизованную поставку и поставку по кооперации
о других предприятий;

-  центральные ремонтно-механические мастерские (ЦЕШ) для 
производства капитального ремонта оборудования, его  уалов и аг­
регатов , изготовления запасных частей и деталей в объемах, опре­
деленных расчетом с учетом поставок, восстановления деталей и 
изготовления несложного не стандартизированного оборудования и 
ме таллоконетрукций;

-  энергоремонтные дехи, отделения шги участки для ремонта 
электрооборудования, оборудования тепло- и газоснабжения, ото­
пления, вентиляции, водоснабжения и канализации, промышленной 
трубопроводной арматуры, тягодутьевого и кислородно-компрессор­
ного оборудования;

-  ремонтно-механические заводы (BI3) для выполнения капи­
тального ремонта горного оборудования, оборудования рудоп одго- 
товительных фабрик и вспомогательного оборудования, изготовле­
ния запасных частей , не поставляемых машиностроительной промыш­
ленностью, нестандартизированного оборудования и металлоконструк­
ций проектировать для группы предприятий*

1 0 .1 2 , Объекты ремонтного хозяйства общего назначения про­
ектировать по "Нормам технологического проектирования ремонтных 
ш х ов  предприятий черной металлургии", BHTH I 3 -I I -8 5  ,

ПЙЙГСССР
1 0 .1 3 , Количество ЕЖ и МЗО принимать по одной штуке на
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каждые 10-12 млн.т производительности карьера по горной массе, 
при этом на 10 млн.т -  при полном цикле рудоподготовки и на 
12 млн.т -  при неполном.

10*14* Проектирование нескольких самостоятельных ШМ дня об­
служивания отдельных объектов предприятия (карьера» обогатитель­
ной фабрики и т .д . )  допускается в исключительных случаях при на­
личии достаточных обоснований (в  случав реконструкции действую­
щих предприятий в связи с  необходимостью использования существу­
ющих зданий и сооружений или ввиду территориальных возможностей 
промшшщадки, а при строительстве новых предприятий -  только в 
случав значительной отдаленности одного объекта от другого и зат­
рудненной транспортной связи между ними). В составе Ш4 преду­
сматривать открытую монтажную площадку, обслуживаемую козловым 
или мостовым кранам для производства сборочно-разборочных работ 
при ремоптах и монтаже экскаваторов и буровых станков; в порядке 
исключения для предприятий северных районов с суровыми климатиче­
скими условиями допускается проектировать закрытое депо экскава­
торов вместо открытых монтажных площадок*

10,15* В составе оборудования ПШМ не предусматривать круп­
ногабаритное, тяжелое и уникальное оборудование и станки» нор­
мальная загрузка которых программой HFMM не обеспечивается. Вы­
полнение необходимых работ в этом случав предусматривать на сто­
роне по кооперации. ЩШ предусматривать, как правило, для груп­
пы предприятий* При значительном удалении горнорудного предприя­
тия от промышленных районов и других горнорудных предприятий д о­
пускается в отдельных случаях проектирование ЦШ! для одного 
предприятия с  обоснованием привитого решения*

При размещении ЦОДМ на промолошадке предприятия в программе 
предусматривать выполнение всего комплекса работ, относящихся к 
1Ш данного предприятия («дельны х РММ в этом случае не преду­
сматривать) •

10*16.' Производство стального, чугунного и цветного литья, 
штампованных деталей и крупных поковок в МЛ, ЦЕММ и ТМЗ, как 
правило* не предусматривать. В исключительных случаях» при нали­
чии в проекте достаточного обоснования, те или инь© из этих про­
изводств могут быть предусмотрены в составе Ш ЛМ  или В й З * При 
8том вопрос проектирования литейных ш хов  и их программу требу­
ется  согласовывать с  Госпланом СССР,
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Ю.Г7. Производство каменного литья включать в программу BI3 
при наличии соответствующего технико-экономического обоснования*

10*18. Для обеспечения ремонтных работ в карьере предусмат­
ривать передвижные стрелочные краны грузоподъемностью не более 
бОтс из расчета 1 шт. на 20 мян.т производительности карьера по 
горной м ассе»

Специализированные объекты ремонтного хозяйства

Ю.19. к специализированным объектам относить:
-  гаражи и авторемонтные мастерскио (АВ!) для обслуживания 

и текущего ремонта подвижного состава автомобильного транспорта:
-  авторемонтные заводы (АРЗ) для капитального ремонта под -  

вижного состава автомобильного транспорта;
-  пункты ремонта тракторов (ПРТ) и трактороремонтные мастер­

ские (ТШ ) -  для ремонта тракторов, бульдозеров, спецмашин на ба­
зе тракторов и дорожных машин;

-  пункты технического осмотра (ПТО) локомотивов и вагонов, 
экипировочные устройства , локомотиво-вагонные депо (ЛЕЩ) и цехи 
ремонта подвижного состава С ИЗРПС) -  для обслуживания и ремонта 
подвижного состава железнодорожного транспорта;

-  ремонтно-строительные цехи ^РСЦ) -  для содержания и про­
изводства текущих ремонтов зданий и сооружений горнодобывающего 
предприятия.

1 0 .2 0 .  AP3 в составе горнодобывающих предприятий проектиро­
вать не допускается. АРЗ может проектироваться как отдельное 
предприятие при наличии соответствующего технике-экономическо­
г о  обоснования..В  этом случае в программе АРЗ может быть учтена 
потребность в ремонте аналогичных марок машин других предприятий 
района вне зависимости от их ведомственной подчиненности.

1 0 .2 1 . ПТО и экипировочные устройства для локомотивов и ва­
гонов проектировать в минимально необходимых количествах, исходя 
из транспортной схемы предприятия. Подготовку и сушку песка, хра­
нение и раздачу смазочных материалов и топлива для локомотивов к 
т , д . , по возможности, централизовать в пределах предприятия.

1 0 .2 2 . ЛЕЩ для проведения всех видов ремонтов локомотивов, 
за исключением текущих (ТР-2 и Т Р -3), средних и капитальных, 
всех  видов ремонтов вагонов и думпкаров, за иаишчениам капиталь-
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ных, предусматривать на всех предприятиях горнодобывающей промыш­
ленности# имеющих свой железнодорожный транспорт. При отсутствии 
в районе специализированных цехов по ремонту подвижного состава 
или при затруднительных связях с  ними, допускается в программу 
Ш  включать выполнение ТР-З локомотивов и КР думпкаров.

10*23, При наличии в районе нескольких горнорудных предпри­
ятий (х отя  бы и разных ведомств) и при наличии возможности пода­
чи подвижного состава на ремонт б е з  выхода на пути МПС допускает­
ся  проектировать районный Ш Ю . При необходимости выхода на пути 
МПС ш лесообразность строительства районного ЦИК/ решать проектом.

Допускается включать в программу ЦРПС выполнение ТР-2 локомо­
тивов и ТР вагонов при одновременном исключении их из программы 
ЛЕД,

В случае необходимости, в порядке исключения, по согласова­
нию с  соответствующими управлениями Минчермета допускается  вклю­
чать в программу ЦРПС выполнение *СР промышленных локомотивов тех 
марок, которые не освоены капитальным ремонтом на специализиро­
ванных заводах МПС.

1 0 .2 4 . При проектировании РСЦ учитывать возможность коопера­
ции с  имеющимися в районе ремонтно-строительными организашшлп.
с  предприятиями строительной индустрии и лесопильно-деревообра­
батывающей промышленности.

При определении программы РСЦ не допускается включение в 
нее объемов работ по капитальнсму ремонту и капитальному строи­
тельству  зданий и сооружений, а для безлесных районов -  лесопиль­
ных отделений.

1 0 .2 5 . Проектирование специализированных объектов выполнять:
-  объекты по техническому обслуживанию и ремонту подвижного 

состава автомобильного транспорта -  по "Общесоюзным нормам тех­
нологического проектирования предприятий для автомобильного 
транспорта", 0НШ-АТП-СТ0-80, Минаатотранс РСФСР, с  использова­
нием "Общесоюзных норм технологического проектирования авторе -  
мовтных предприятий", 0НТП-АИ1-82, Минавтотранс РСФСР и "Положе­
ние о техническом обслуживании и ремонте подвижного состава ав­
томобильного транспорта", Мивавтопром;

-  объекты по техническому обслуживанию и ремонту подвижно­
г о  состава железнодорожного транспорта -  по "Общесоюзным нормам 
технологического проектирования ремонтного хозяйства и экипиро-
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вечных устройств железных дорог колеи 1520 ш  промышленных пред­
приятий", выпуск 4439, МПС СССР}

-  ремонтно-строительные цехи -  по "Нормам технологического 
проектирования ремонтных цехов предприятий черной металлургии", 
ВНШ-13-11-85

МЧМ СССР
В случаях замены указанных Норм другими, пользоваться пос­

ледними*

Ремонт горного оборудования и оборудования 
рудоподготовительных фабрик

10.26. Объемы работ по ремонту горного оборудования и обору­
дования рудоподготовительннх фабрик определять по давнш табли­
цы Ю .I.

Для оборудования, не вошедшего в табл#Ю.1, данные для рас­
чета принимать по аналогии о ближайшим по конструктивной харак­
теристике типом оборудования, включенного в табл.10.1, о пере -  
счетом трудоемкости ремонта по формуле:

т .иск. ,  г д е :

Миск,- м асса  оборудования, д л я  к о то р о го  о п р е д е л я е тся  

труд оем к о сть  T u c k . ;

Mu**tfToe- масса и трудоемкость ремонта оборудования, по 
которому имеются нормативные данные.

Распределение объемов ремонтных работ по видам выполнять 
по данндо таблЛ0.2.
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Таблица 10.I

Оборудование
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов ва никл -  

-  числитель
Простой

Коэффи­
циент

Годовая трудо­
емкость ремон­
та единицы 
оборудования, 
человеко-час11

ши
наименова­

ние тип,марка
краткая
характе­
ристика

масса.
Продолжительность ремонтов (те­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах -  знаменатель

за цикл 
в сут­
ках

перехо­
да от 
цикла к 
году

Т1 Т2 Т3 КР Т1 Т2 т3 КР W T3 КР

Горное оборудование
I Экскаватор Э-1251Б

Э-1252Е
емкость 
ковша а 
1,25 м8

40,6 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 71 0,25 1859 540
одноковшо­
вый, гусе­
ничный

41,6 24 48 96 20 139 410 524 2160

2 Э-2503
Э-2505

то же. 2,5 94 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 98,5 0,25 2519 790
36 72 120 25 182 610 747 3160

3 тш п  ш ЭКГ-3,2 то же, 3,2 130 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 98,5 0,25 4269 1237
36 72 120 25 323 994 1145 4950

4 ш I» — ЭКГ-4,6 то же, 4,6 196 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 98,5 0,25 4274 1267
36 72 120 25 314 1000 1245 5070

5 ш, * — ЭКГ-5 то же, 5,0 248 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 103,5 0,25 4493 1280
36 72 120 26 334 1045 1272 5120

6 т я w ЭКГ-8И то же. 8.0 341 720 4320 8640 43200 50 5 4 I 191 0Д6 5000 1Г71
48 120 216 30 370 1100 1800 7 320

7 _ п ш ЭКГ-12,5 то же,12,5 656 720 5480 12960 43200 53 6 3 I 234,5 0.16 9144 1768
60 144 240 36 700 2032 2620 I06I0

8 — п  • - ЭКГ-20 то же.20,0 1300 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 262 0,16 13869 2800
68 192 288 40 1145 3370 4140 16800

9 Экскаватор
шагавший

ЭШ-5/45М то же,5 и 285 720 4320 8640 28800 33 3 3 I 127 0,25 4320 1220
48 72 216 25 325 967 1218 4880

10 — п  — ЭШ-10/60А то же, 8,5
и 10

559 720 4320 8640 43200 50 5 4 I 260 0,16 I32I6 3744
72 144 240 40 880 2600 6400 23400
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Продолжение табл.10.1

Оборудование
Периодичность ремонтов в мети- 
но-часах номинального времь*,̂ - 

числитель
Количество ремонтов за 

-  числитель
ЦИКЛ -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая труд», 
емкость рем он-

Л
ши

наименова­
ние тип. марка

краткаяхаракте­
ристика

масса,
т

Продолжительность ремонтов (те­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах -  знаменатель

за никл 
в сут­
ках

перехо­
да от 
цикла в 
году

оборудования.человеко-час

Т1 х2 хз КР Т1 Т2 Ч КР V V T3 КР

II Экскаватор
шагающий

ЭШ-10-70А емкость 
ковша 8.5 
и Ю

685 720 4320 8640 43200 50 5 4 I 260 0,16 13480 4000
72 144 240 42 900 2650 6500 25000

12 ЭШ-15/90А то же. 15 1610 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 322 0,16 14944 4480
96 168 312 50 1100 2900 8800 23000

13 ЭИ-25/Ю0 то же, 25 2600 7 2 0 6480 12960 43200 53 3 3 I 394 0,16 17088 5184
120 192 360 60 1200 3600 10800 32400

14 Экскаватор
роторный

ЭР-1250-17/1,5 производи- 700 720 6480 12960 43200 53 3 3 I ЗЕ2 0,16 15805 2833
тельностъ160СцЗ/час 96 168 288 43 1290 3790 5030 17000

15 — П ш ЭРШР-1600-
-40/7

то же,5000 4265 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 399 0,16 52196 9333

120 216 3S0 62 4250 12600 I67I0 56000

16 Перегружа- ПГ-5000/60 то же 435 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 399 0,16 зэвз 975
те ль 120 216 360 62 337 497 650 5950

17 и If e П-1600-50Д7 то же,1600 350 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 3L2 0,16 2854 798

96 168 288 43 271 400 522 4780

18 ПГ-54/1950 то же 287 7200 6480 I29I0 43200 53 3 3 I 312 0,16 1315 653

96 168 283 43 106 328 430 3920

19 Отвалообра- ОШР-5000/190 то же,5000 2770 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 399 0,16 12709 2118
аоваталь 120 216 360 62 1025 3170 4140 19200

20 — и т 0ШР-5000/95 то же 1375 720 6480 12960 43200 53 3 3 I 399 0,16 10009 2356

120 216 360 62 815 2500 3120 14200
21 Станок вра­

щательного 
бурения

СВР-125 диаметр бу­
рения 125мм

2 480
~7~

1440
1 Г

2880
7 Г

14400
6

20
1

5
30

4
40

I
2180

25 0.5 245 140



Продолжение та б л .Ю .I

Оборудован!!в
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов за 

-  числитель
НИКЛ -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая трудо­
емкость ремон­
та единицы 
оборудования, 
человеко-час

Я
ЕШ«

наименова­
ние тип, марка

краткая
характе­
ристика

масса»

Продолжительность ремонтов (те ­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 

человеко-часах -  знаменатель

за пикл 
в  сут­
ках

переход 
да от 
цикла к 

году
*1 Т2 КР Т1 Т2 т3 КР № т з КР

22 Станок вра­
щательного 
бурения

СВР-160 диаметр бу­
рения 160мм

14 480

~ Т

1440 

'2 4  1

2880

"4 8 "

14400

6

20

8~

5

67

4

105

I

640
25 0 ,5 457 320

23 Станок ша­
рошечного 
бурения

СШ-200 то же,200мм 45 480

24~

1440

~4£Г

2880

144

14400

20

20

30

5

Tio
4

167

I

i?io
74 0 ,5 909 640

24 СШ-250 то же,250мм 50 480 1440 2880 14400 20 5 4 I 74 0 ,5 1032 720

24 48 144 20 37 117 185 1440

25 ш П — ( т - 320 то же,320мм 65 480 1440 2880 14400 20 5 4. I 74 0 ,5 1420 840

24 48 144 20 47 140 300 1680

26 Станок удар­
но-враща­
тельного бу­
рения

СЕГ-125 то же,125мм 4 480 1440 2880 14400 20 5 4 I 25 0 ,5 412 225
7 24 48 6 4 61 85 450

27 СБУ-160 то же,160мм 25 480 1440 2880 14400 20 5 4 I 25 0 .5 860 560
7 24 48 6 25 100 180 И 20

28 •. п -» СБУ-200 то же ,200мм 40 480 1440 2880 14400 20 5 4 I 74 0 .5 1X00 640

24 48 144 20 30 1X2 260 1230

Оборудование рудоподготов ительннх фаб{>ик

I Вакуум-
ffiw7TTs,m  rtfinn-

ВУ-40-2,5 площадь 
фильтрова­
ния 40  м2

21 .09 2160 4320 - 43200 10 9 - I 12 0 ,16 250 200

банный с 
внутренней 
фильтрующей 
поверхно­
стью

8 16 3 48 и з 1200

2 То же, дис­
ковый

ДУ 40-2 ,7 то же,40 м2 
диаметр дис­
ков 2,7

7 ,7 5 2X60 4320 - 43200 10 9 - I 12 0,16 112 133

8 16 3 18 55 800



Продолжение табл.10.1

»
on.

Оборудование
Йериодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов за 

-  числитель
ЦИКЛ -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая трудо­
емкость ремон­
та единицы 
оборудования, человеко-час

наименова­
ние тип, марка

краткая
характе­
ристика

масса.
Продолжительность ремонтов (те­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах -  знаменатель

за цикл 
в сут­
ки

перехо­
да от 
цикла в 
годут

Т1 Т2 Т3 КР Т1 Т2 т3 КР № тз КР

3 Гидроциклон ГЦ-50 i  500 мм 0,78 1440 4320 - 14400 6 3 - I 3 0,5 75 90
4 8 I 12 26 180

4 Грохот виб­
рационный 
плоскока- 
чавщийся

ГСТ-42 Размер сита 
isoo Ŝooomm

2.7 720 1080 - 28800 26 26 - I 37 0,25 208 80
8 24 2,5 1 24 320

5 Грохот виб­
рационный, 
пяоскокача- 
гашйся

ГГТ-52 с двумя си­
тами, размет 
сита 1750х х4500 мм

10,0
I 720 2160 4320 14400 13 3 3 I 7 0,5 210 150

4 8 16 2 8 25 80 300

6 То хе, инер 
циоиный

-ГИТ-42 ширина корО' 
ба -  1500х

4,8 720 2160 4320 14400 13 3 3 I 12 0,5 1290 220
хЗООО мм 8 16 16 4 60 200 400 440

7 Депиаматор
магнитный

МД5а-03 i  чана 5000 мм
11,0 720 - - 28800 39 - - I 13,5 0,25 439 75

8 0,5 45 300
8 Дробилкаодновалко-

Д&-1200x2100
ж д а
мм, длина 
2100 мм

22.3 720 2160 4320 21600 20 5 4 I 9.5 0,33 213 190
вая 4.0 8 16 2 То 24 80 570

9 То же, двух 
валковая

-ДГ-100x55 размеры
бандажей:

13,3 720 2160 4320 21600 20 5 4 I 10 0,33 875 238
4 -1000мм, 
длина -  -  550 мм

4 8 16 2 64 124 188 720

10 Дробилка
конусная ККД-1500/180 для крепос-

Тй РРЫ 16-20 ед. 
по Протодь- 
яконову

410 720 2160 4320 21600 20 5 4 I 19 0,33 2513 633
8 16 24 5 135 320 810 1900

II — ^ то же то же. ме­
нее 15 ед.

4Ю 1080 4320 - 28800 14 6 - I 16 0,25 1687 475
8 24 5 135 810 1900



Продолжение та б л .1 0 .1

м
Оборудование

Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времана­

числите ль
Количество ремонтов за 

-  числитель
пикл -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая трудо­
емкость ремон­
та единицы 
оборудования, 
человеко-час

па.
наименова­

ние тип. марка
краткая
характе­
ристика

маоса,
т

Продолжительность ремонтов (те­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах -  знаменатель

ва пики 
в сут­
ках

перехо­
да от 
шасла I 
году

Т1 Т2 т3 КР Т1 Т2 Т3 КР № тз КР

12 Дробилка
конусная

КСД-2200 то же,
16-20 вд.

98 1080 2160 4320 28800 13 7 6
410

I
Г700

20 0,25 1083 425
8 16 24 б 58 160

13 e It в то же то же, ме­
нее 15 ед.

98 1440 4320 36000 16 8 - I 15 0,2 498 340- — - 1 . 1. ■ 1
17008 16 5 58 195

14 Дробилкамодотко- CM-I70-B - 9,0 720 2160 4320 35000 33 8 8 I 23 0.2 558 240
вая 8 12 16 ~"'з 24 60 190 1200

15 Дробилка
токовая ОДП 6x9 размер за­

грузочного
24,3 720 2160 4320 28800 14 7 6 I 20 0,25 234 200

отверстия -  600x900 
мм

8 16 24 5 10 45 80 800

16 т, П ~ ЩДР 6x9 в и в 20,0 720 2160 4320 28800 14 7 6 I 20 0,25 234 200■■ »» — - | ( __ ... — -|
8 16 24 5 10 45 80 800

17 Классифи­
катор спи­
ральный

2КСН-30

длина -  
12500 мм

72,0 2160
~гёГ

4320
"S T

- 21600
т ~

5
32

4
120

— I
750

10 0,33 213 250

18 Конус
электромаг­
нитный

/  -  1600 мк 1.4 1440
8

- - 28800
~ т ~

19
32

- - I
150

7 0,25 152 38

19 Машина от­
садочная с 
подвижным 
коническим 
днищам

МОД-2 размер дни­
ща -  IOGOx хГООО мм

1.4 720
Т

2160
" бГ

21600
2

20
16

9
64

I
300

15 0,33 299 ТОО

20 Машина от­
садочная 
беспоршне-

МОЖ-6 размер от­
садочной 
камеры -

21,4 720
ПГ

2160
~1бГ

- 21600
2

20
60

9
170

- I
610

15 0,33 910 303

вая 1500x1875
мм



Продолжение табл .I  О, I

Оборудование
Периодичность ремонтов в  маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов за цикл -  

-  числитель
Простой 
за цикл

Коэффи-
Годовая трудо­
емкость ремон-

к циент
перехо-

та е диниш 
оборудования,пп. Продолжительность ремонтов (т е -

краткая
характе­
ристика

куши - в часах, капитальные - Трудоемкость одного ремонта в в су т - да от человеко-чао
наименова­

ние тип. марка масса,
т

-  в сутках) -  знаменатель человеко-часах -  знаменатель ках сикха к  
году

Т1 т2 т3 КР *1 Т2 Т3 КР № т3 КР

21 Машина фяо- 
тационная

ЗМР-5 объвм^к|ме- 2160 4320 - 43200 10 9 - I 15 0,16 415 180

8 210механиче­
ская

24 3 60 780

22 Машина фло­
тационная

Ш Р-40 объем каме­
ры -  З,26м3

2160 4320 - 4320 10 9 - I 15 0,16 162 40
8 24 3 25 80 240пневмомеха­

ническая

23 Мельница для крепоси 
руды 16*20 
е д . по Про-

170 720 2160 4320 21600 20 5 4 I 26 0 ,33 1763 767
рудногалеч-
ная

—  - .... т
8 36 48 4 75 360 510 2300тодьяконову

24 Мельница
рудногалеч-

- то же, ме­
нее 15 ед .

170 720 4320 - 28800 33 6 - I 27 0,25 1334 575
8 48 4 75 510 2300ная

25 Me ль ниш 
самоизмель-

ММС-70-23 то же, 16- 
-2 0  ед .

423 720 2160 4320 2160 20 5 4 I 26 0 ,3 3 3533 1066
чения 8 36 48 4 135 600 1300 3200

26 И в — W — то же, ме­
нее 16 ед .

423 720 4320 - 28800 33 6 - I 27 0,25 3063 800
8 48 4 135 1300 3200

27 Мельниш
отержневые

мсц т о ж е , 16- 
-2 0  ед .

140 720 2160 4320 28800 14 7 6 I 24 0 ,25 1725 550
4 16 48 5 50 240 740 2200

28 п то же, ма- 
нее 15 ед .

140 720 4320 - Э6000 41 8 - I 28 0 ,2 1562 440
4 48 5 50 720 2200

29 Мельница
даровая

МШР-Эб-45 для крепос-

« Д ,
180 720 2160 4320 28800 14 7 6 I 24 0,25 700 719

4 16 48 5 85 НО 140 2875
ЭО «* * -• то же, ме­

нее 15 ед .
180 720 4320 - Э6000 41 8 - I 28 0 ,2 700 575

4 48 5 60 130 2875



Продолжение табл Л  О. I

»
ап.

Оборудование
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов за 

-  числитель
ЦИКЛ -

Простой 
за цикл 
в сут­

ках

Коэффи­
циент 
перехо­
да от 
цикла в 

год у

Годовая трудо­
емкость ремон-

наш е но ва­
нне тип, марка

краткая
характе- м асса,

Продолжительность ремонтов (т е ­
кущие -  в ч а са х , капитальные -  

-  в сутах) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах  -  знаменатель

та един 
оборудова 
человеке-

илы
ния,
час

ристика т
Т1 Т2 *3 КР Т1 Т2 Ч КР Ti+T2 +Tg КР

31 Насос 12Гр-8т t  колеса 3 ,4 1440 2160 - 14400 6 6 - I 5 0 ,5 334 210
грунтовой 1200 мм

~ Г ~ ~ 8 ~ 2 32 9б" 420

32 Окомкова- jrf 2800 мм 65 1440 2160 28800 13 13 I 28 0 ,2 5 416 300
тель бар а - =11000мм

"24
— ——

1200банный 16 6 32 96

33 Окомкова- 6 2800 мм 8 1440 2160 - 28800 13 13 - I 28 0 ,2 5 260 87
тель чаше- 
вый ~2А 6 30 50 ЗЮ

34 Питатель ширина лот- 5 .0 1440 2160 - 28800 10 4 - I 6 0,3В 153 100
вибрацион­
ный

ка 1500 мм
’" в " 5Г 2 16 75 300

36 То же, ка­
чающийся

серия КЛ 1 .0 1440
_ _ _

2160

16

- 28800

2

10

г з

4

~32

— I

250

5 0 ,3 3 86 83

3S Питатель ДГ-200 5 ,2 2160 3240 - 36000 I I I I - I 10 0 .2 132 60
вибрацион­
ный. д и ск о- 8 ~16~ 2 12 48~ 300
вый стаци­
онарный

37 То же, ма- •м 0 ,5 2160 4320 - 21600 5 4 - I 6 0 ,3 3 100 60
ятниковый

~ 8 ~ 12 2 12 60 180

38 То же, плас- ширина лен­
ты 1400 мм

8 ,0 1400 2160 4320 21600 10 5 4 I 12 0 ,3 3 130 75
тинчатый

8 12 16 4 8 24 48 225

39 Пульподели- кол-во 1 ,5 1440 4320 «м 28800 13 6 I 8 0 .2 5 125 60
тель м ного- строй -  6

8 12 I 20 40 240струйный

40 Сгуститель Ц-18 £  чана -  
18000 мм

10 2160 4320 - 57600 13 13 - I 21 0 ,1 2 IS6 150
с  театраль­
ным приво­
дом одно­
ярусный

'в ' " ' 24 3 20 100 '2 0 0



Продолжение т а б л .Ю Л

Оборудование
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов 8а 

-  числитель
ЦИКЛ -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая трудо­
ем кость ремон­
та единицы, 
оборудования, 
ч ел овек о-ча с

&
пп*

наименова­
ние тип, марка

краткая
характе­
ристика

м асса,
т

Продолжительность ремонтов (т е ­
кущие -  в часах , капитальные -  

-  в сутах) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 

человеко-часах -  знаменатель

за цикл 
в сут­

ках

перехо­
да от 
цикла в 

го д у

Т1 Т2 ч КР Т1 т2 ч КР V V T 3 КР

41 То же, о 
периферий­
ным приво­
дом

П-18
^вОООш

13 ,5 2160 4320 - 57600 13 13 - I 21 0 ,1 2 184 137
8 24 3 18 95 1100

42 Сепаратор
магнитный

СЭС-2000 t  барабана
-  150 мм, 
длина бара­
бана -
-  2000 мм

5 ,7 720 4320 - 21600 20 4 - I I I 0 ,3 3 286 360
8 16 I 32 60 1050

43 Стол кон­
центраци­
онный

(КМ-1) Размер де­
ки:
2120)
3160 х  
4200) 800мм

1 .2 2160 4320 - 28800 7 6 - I 8 0 ,2 5 148 137
8 16 2 16 80 550

44 Элеватор
ковшовый

Э04 емкость 
ковша -  

20 л

5 ,5 1440 4320 - 28800 13 6 - -I 13 0 ,2 5 246 105
наклонный 8 24 3 25 Н О 420

45 Кран мосто­
вой грузоподъ­

емность -  
450/50 т

- 720

16~

1440

16

- S7600

5

39

iso
39

GX0

- I

8800

37 0 ,1 2 2200 1100

46 То же —
Х60/^£ т

- 720 1440 - 57600 39 39 - I 37 0 ,1 2 1502 652

47 тт Щ  т. -
! З Д ,

-
16

720

16

1080 7200

5

57600

96

42

225

42 7

5220

I 37 0 ,1 2 1572 4С7

48
16 16 24 3 96 216 420 3260

ш И ^ -
З Д ' т

- 1440 - - 57600 39 - - I 37 0 .1 2 450 380

49
16 3 96 3040

-
30/5®т

- 1440 - - 57600 39 - - I 37 0 ,1 2 450 300

50
16 3 96 2400

~  19 ФШ - то же, 
20 /5  т

- 1440 - - 57600 39 - - I 37 0 ,1 2 450 381
16 3 96 2400
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№
ип.

Оборудование
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

чисяитель
Количество ремонтов за цикл -  

-  числитель
Простой 
за цикл 

в сут­
ках

Коэффи­
циент 
перехо­
да от 
цикла к 

го д у

Годовая трудо­
емкость ремон-

наименова­
ние тип, марка

краткая
характе­
ристика

м асса,
т

Продолжительность ремонтов (т е ­
кущие -  в ч а са х , капитальнее -  

-  в сута х ) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 

чел овеко-часах  -  знаменатель
оборудова
чел овеко-

ния.
ч а с

Т1 Т2 Т3 КР Т1 Т2 т 3 КР т 1 + т 2 + т 3 КР

51 Кран м оото - •» грузоподъем- «м 1440 57600 39 - I 37 С ,12 450 300
вой ность, .1—  ■■ ■■

1 5 /3  i 16 3 96 2400

52 — П — - то же, 15 т - 1440 - - 57600 39 - - I 37 0 ,1 2 271 251

1ёГ 3 58 2010

53 —пп ш то же. 1440 - 57600 39 I 37 0 ,1 2 450 300
10^5 т

16 3 96 2400

54 —  и  • * - то же, Ю т - 1440 - - 57600 39 - - I 37 0 ,1 2 271 251

16 3 58 2010

55 Кран под- то же, Ю т 2160 - 86400 39 — I 22 0 ,0 8 140 105
весной эле к- --- м м М —  ' —

тринеский 8 2 45 1260

56 _  *  - - то же, 5 т - 2160 - - 86400 39 - - I 22 0 .0 8 125 92

8 2 40 1100

S7 1» —
- то  ж е,3 ,2 т - 2160 - - 86400 39 - - I 22 0 ,0 8 78 7 3

8 2 25 880

58 Таль элек- то  же, 5 т 0 ,8 2880 86400 29 — I 15 0 ,0 8 83 63
тринеская _ — | к . .

8 I 36 760

59 —  п  « . - то  же, 3 т 0 ,5 2880 — - 86400 29 - - I 15 0 ,0 8 55 55
— .  — ■ м м

8 I 24 660

60 —  и  -•
- то же, 2 т 0 ,3 2880 - - 86400 29 - - I 15 0 ,0 8 55 55

8 I 24 660

61 —  W -• - то  ж е,0 ,5т 0 .1 2880 - - 86400 29 - - I 15 0 ,0 8 55 38

8 I 24 460



Продолжение табл . 1 0 .1

№
on .

Оборудование
Периодичность ремонтов 
но-часах номинального 

числитель

в маши- 
време ни- Количество ремонтов за 

-  числитель
ЦИКЛ -

Простой
Коэффи­
циент

Годовая трудо­
емкость ремой-

наш е нова- тип, марка
краткая
характе­
ристика

м асса ,
т

Продолжительность ремонтов (т е ­
кущие -  в  ч а са х , капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 

человеко-часах -  знаменатель

за цикл 
в  сут­

ках

перехо­
да от 
цикла к  

го д у

оборудования,
ч ел овек о-час

W T3 КРТ2 Т3 КР Tl Т2 Т3 КР

62 Таль ручная - грузоподъ­
емность 5т

0 ,3 2880 - - 86400 29 - - I 8 0 ,0ъ 19 6

4 I 8 70

63 - то же, 3 т 0 ,1 2880 - - 86400 29 - - I 8 0 .0 8 19 6

4 I 8~ 70

64 - то же, I  т 0 ,04 2880 - - 86400 29 - - I 8 0 ,0 8 14 5

4 I 6 56

65 Кошка руч - то же, 2 т 0 ,06 2880 - - 86400 29 - I 8 0 ,08 14 5
ная ~14~ I 6~ 56

66 Вакуумнасоо BH-I20 - 20 2160 4320 - 28800 7 6 - I 9 0 ,25 155 60

8 16 2 20 80 240

67 Насос грун - агрт-8 0 ,16 1440 2160 - 14400 7 6 - I 3 0 .5 31 40
товый " 1 " —

Т ~
—— —■ мм

4 I 2 8 80

68 в  И  щ 4ГрТ-6 - 0,45 1440 2160 - 14400 7 6 - I 3 0 .5 31 40

4 8 I ~2 8~ 80

69 — Н — 5ГрТ-8 шт 1 ,0 6 1440 2160 14400 7 6 I 3 0 ,5 62 80
—| ---1--1 -  ---

4 8 I 4 16 160

70 Насос л е с - 5ПВ-10 0 .7 1440 2160 14400 7 6 I 3 0 .5 35 60
новый - ............. ------- - 1

4 8 I 3 8 120

71 Н асос дан т- 5ГрК-8 0 ,6 1440 2160 14400 7 6 I 3 0 .5 47 6 0
робежный - -  - м м

1204 8 I 3 12

72 12ГрК-8 - 3,7 1440 2160 - 14400 7 6 - I 3 0 ,5 62 85

4 "Г "' I ~5 15 170
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Продолжение т а б л .Ю .I

«
пп.

Оборудованав
Периодичность ремонтов в маши­
но-часах номинального времени- 

числитель
Количество ремонтов за цикл -  

-  числитель
Простой 
аа цикл 
в сут­

ках

Коэффи­
циент 
перехо­
да от 
шасла s 
год у

Годовая трудо­
емкость ремон­
та единицы 
оборудования, 
человеко-час

наименова­
ние тип. марка

краткая
характе­
ристика

масса, 
т

Продолжительность ремонтов (т е ­
кущие -  в часах, капитальные -  

-  в сутках) -  знаменатель
Трудоемкость одного ремонта в 
человеко-часах -  знаменатель

Т1 h Т3 КР Т1 Т2 Т3 КР W T3 КР

73 Насос гонт- ЩО-300-120 0,838 720 2160 14400 14 6 I 3 0 .5 45 60
робежный Т 8 2 “ з 8 120

74 ятпш 8НДВ-60 МОЩНОСТЬ 0 ,8 720 2160 - 14400 14 6 - I 3 0 .5 45 60

4 " 8 2 _ ™3 8 120

76 6НДВ-60 то же, о . з 720 2160 14400 14 6 I 3 0 .5 38 40
75 кВт — .

4 8 2 2 8 80

76 4НДВ-60 то же,
75 кВт

0,18 720 2160 - 14400 14 6 - I 3 0 ,5 38 40

4 8 2 2 8 80

П р и м е ч а н и е .  Межремонтные сроки для экскаваторов и буровых станков приведены для условий работы на породах средней прочности, 
требующих применения буровзрывных работ для облегчения экскавации (вторая группа шкалы крепооти) и в климатических районах с  минимальной 
расчетной температурой в пределах от -2 0  до -30 °С .

При работе экскаваторов на породах, допускающих экскавацию непосредственно иэ цэлика без буровзрывных работ (первая группа шкалы к репости ), 
межремонтные сроки капитальных и текущих ремонтов увеличивать на 10%.

При работе на скальных породах (третья группа шкалы крепости) вое межремонтные сроки для экскаваторов и буровых ставков онижать на 10%.
Для районов о минимальной расчетной температурой выше -20°С  межремонтные орски увеличивать на 10%. а для районов с  минимальной расчетной 

температурой ниже -30°С снижать на 10%.
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Таблица 10*2

Распределение работ по видам»
в п ро ш  нтах ____ _

текущий ]эемонт (капитальный ремонт

Наименование работ горное
оборудо­
вание

) оборудо­
вание 
рудопод- 
готови- 
тельннх 
фабрик

горное
оборудо­
вание

оборудо­
вание
рудопод-
готови-
талышх
фабрик

Слесарно-крепежные и 
регулировочные 59.5 17,0
Разборка на агрегаты и 
узлы и сборка 4.0 10,0 16,0 16,0
Разборка и сборка уз ­

лов и агрегатов 6.5 18,0 19,0 19,0
Мойка деталей 0,5 1.0 1.0 1.0
Дефектовка деталей 0,5 1.0 2,0 2,0
Слв cap но-приго ночные 
работы 1.5 3.0 5 ,0 5‘,0
Ремонт металлоконструк­
ций 5.0 13,0 12.0 12,0
Сварочные (сварочно-нап 
лавочные) 2.5 6,0 6.0 6.0
Кузнечные 1,0 3.0 3,0 3,0
Электромонтажные 5,5 6.0 10,0 10,0
Механическая обработка 10,0 15,0 20,0 20,0
Термические 1,0 1.0 1.0 1,0
Гальванические 1.0 1.0 1.0 1.5
Окрасочные 0,5 2,0 1.5 1.5
Прочие 1.0 3,0 2.5 2,0

Итого 1002 1002 1002 1002

П р и м е ч а н и я ,  I .  Объем электроремонтных работ опре­
делять отдельно (см«табл.10,5).

2, Объем механической обработки учитывает только восста­
новление деталей.
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10,27* Объемы работ по ремонту ленточных конвейеров,эксплуа­
тируемых в карьерах и на рудоподготовительннх фабриках, опреде­
лять по данным табл. 1 0 ,3 .

Распределение объемов ремонтных работ по видам выполнять по 
данным табл.1 0 ,2  ( оборудование рудоподготовительннх фабрик).

Таблица Ю .З

нование

Межремонт­
ный срок 
машиночас

Трудоемкость ре­
Характеристика монта .человекочас

* i КР h КР

мощность, кВт до 80 500 24000 9 250
I»— • свыше 80 до 100 500 24000 12 350

— » свыше 100 ДО 160 500 26000 14 420
п"  1 свыше 160 до 230 500 26000 18 500и_■ » свыше 230 до 400 500 Э6000 40 1000
*t I свыше 400 до 600 500 36000 56 1350

I свыше 600 до 1000 500 36000 74 1700
свыше 1000 до 1500 500 36000 100 2400_н 1 свыше 1500 500 36000 140 3000

- ремон!г и за- - 20 в 14 в
мена по мер* | год  на год  на
изноиа каждую каждую

тонну тонну
массы массы

•ширина» ш  до 1100 ремонт и за­ ■ 18 в 13 в
мена по мер* год  на го д  на
износа И Р ? я и г

ленты ленты
— » свыше 1100 до 1500 20 в 14 в

год  на го д  на
каждые каждые
100 м 100 м
ленты ленты

свыше 1500 до 2000 ■* то же» 
28

свыше 2000 до 2500
To4f  • T ° 2 f -

Приводная 
и натяж­
ная стан­
ция лен­
точного 
конвейе­
ра

Роликоопо- 
рн и ме­
таллокон­
струкции

вейерная
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Ремонт подвижного состава железнодорожного и 
автомобильного транспорта

1 0 .2 8 .  Объемы работ по обслуживанию и ремонту подвижного 
соста ва  железнодорожного транспорта и распределение объемов ремон­
тных ра бот  по видам определять по "Общесоюзным нормам технологи­
ч е ск ого  проектирования ремонтного хозяйства и экипировочных у с т ­
рой ств  железных д о р о г  1520 мм промышленных предприятий", выпуск 
44 39 , МПС СССР.

1 0 .2 9 .  Объемы работ  и распределение объемов р а бот  по видам 
по обслуживанию и ремонту подвижного состава  автомобильного 
транспорта грузоподъемностью до 40 т  включительно выполнять по 
"Общесоюзным нормам технологического проектирования предприятий 
для автомобильного тран сп ор та", 0НТП-АТП-СТ0-80, а грузоподъем­
ностью 75 т  и свыше -  по "Положению о техническом обслуживании
и ремонте подвижного состава  автомобильного тра н сп ор та", ч а ст ь  П 
(норм ативная), Минавтопром, 1980 г .

1 0 .3 0 .  При проектировании гаражей технологических самосва­
лов габариты в о р о т , объемно-планировочные решения ремонтных зон , 
несущую сп особн ость  подкрановых конструкций назначать, как пра­
вило, исходя  из габаритно-весовы х параметров сам освалов , следу­
ющих в типажном ряду за моделью, предусмотренной проектом на 
расчетный г о д ,

1 0 .3 1 . Объемы ра бот  по обслуживанию и ремонту тракторов  и 
дорожных машин определять по "Рекомендациям по организации тех ­
нического обслуживания и ремонта строительных машин", Г осстрой  
СССР.

Распределение объемов ремонтных работ по видам выполнять 
по даанда т а б л * Ю ,4 ,
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Таблица 10,4

Распределение работ по видам в процентах

Наименование работ

Трактор, до­
рожная машина 
и кран на гу­
сеничном ходу

Трактор, до­
рожная машина 

и кран на 
пневмоколес- 

ном ходу

Прихюпная до­
рожная машина

ТО ТР TQ ТР ТО ТР

Моечно-очистные 6,5 - 5 ,0 _ 7.5 -

Крепежные 57.5 - 54,0 ! - 74 ,0
Контрольно-регулиро­
вочные 12г0 3,5 10.5 3,0 12,0 3.5
Сказочные 2,5 - 2,5 - 3,5 1,5
Разборочно-сборочные 
и ояесарноприготови- 
тельные 48 ,0 50,0 54,5
Электротехнические 12,0 5 ,0 8 ,0 3 .0 - -
Механическая обработка 1 20.0 - 18,0 - 16,0
Меднипко-радиаторные - 5 ,0 - 4 ,5 - -
Жестяницкие - 3,0 - 2 ,0 - -
Сварочные (сварочно- 
наплавочные) - 5,0 6 ,0 _ 12,5
Кузнечные - 3.5 - 4,5 - 8,0
Регулировка и ремонт 
топливной аппаратуры 9.5 5 ,0 12,0 5 ,0 -

Шиномонтажные - - 8 ,0 2 ,0 3,0 2 .0
Прочив - 2 ,0 - 2 ,0 - 2,0

Итого 100 100 100 100 100 100

П р и м е ч а н и е .  Объем механической обработки учитывает 
только восстановление деталей.

Ремонт электрооборудования

10,32, Объемы работ по ремонту электрооборудования опреде­
лять по данным табл.Ю ,5,

Распределение объемов ремонтных работ по видам выполнять по 
данным табл .Ю .о,



Таблица 10 .5

It Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в  годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент Годовая трудоемкость 

ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час

Jf
ш и Продолжительность ре­

монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре 
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
хода

от
вдкла

к
году

ТР ср КР ТР СР КР ТР ср !! кр

I

I . I

Электродвигатели 
асинхронные с  к о ­
ротко замкнутш! ро­
тором напряжением 
д о  500В мощностью,

ДО 1 ,0 3 /2 2/4 6 /2 0 22 /1 1 /4 I / I I 0 ,16 3,5 0 .6 1 ,8
1 .2 1 .1—3,0 3/2 3 /4 6 /2 0 22 /1 1 /6 1/14 0,16 3 ,5 I 2 ,2
1*3 3 ,1 -5 ,0 3 /2 3/4 6 /2 0 22 /1 1 /7 I / I 5 0 ,16 3 ,5 I . I 2 ,4
1 .4 5 1X*—ХО. 0 3/2 3/4 6 /2 0 2 2 /2 1 /9 1 /2 0 0 ,16 7 ,0 1 .4 3 ,2
X.5
T c

1 0 .1 -1 5 ,0 3/2 3/4 6 /2 0 2 2 /2 ,5 I/H 1/24 0 ,16 8 ,8 1 .8 3 ,8
1 .6  
т n

15 ,1—20 .0 3/2 3/4 6 /2 0 2 2 /3 1/13 1 /3 0 0 ,1 6 10 ,6 2 .1 4 ,8
I . ” 2 0 ,1 -9 0 ,0 3 /2 3/4 6 /2 0 2 2 /3 ,5 1 Д 5 1/35 0 ,16 1 2 ,3 2 .4 5 .6
1 .8  
T Q

3 0 .1 -4 0 ,0 ^ 2 3 /4 6 /2 0 22 /4 I / I 7 1 /40 0 ,16 14 ,1 2 .7 6 .4
I . У 4 0 .Х -5 5 .0 У 2 т 6 /2 0 22 /5 1 Д 9 1/45 0 ,16 1 7 ,6 з.о 7 ,2

159



Продолжение табл .Ю .5

£ Наше нованго

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент Годовая трудоемкость

ЕШ . Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре 
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
хода

от
цикла

к
году

ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

1 .1 0 5 5 ,1 -7 5 ,0 Ъ/2 3/4 6 /2 0 2 2 /5 .5 1 /2 3 1 /55 0,16 19 ,4 3 ,7 8 ,8
1 .П 7 5 ,1 -1 0 0 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 22 /7 1 /28 1 /7 2 0,16 24 ,6 4 ,5 I I . 5
I . I 2 10 0 ,1 -1 2 5 ,0 ^ 6 3/4 9/30 33 /8 2 /32 1 /8 0 0 ,11 2 9 ,0 7 ,0 8 ,8
I . I 3 12 5 ,1 -1 55 ,0 гз/е 3/4 9/30 33 /9 2 /4 0 1 /9 0 0 Д 1 32,7 8 ,8 9 ,9
I . I 4 15 5 ,1 -1 80 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 33/11 2 /45 I / I I 0 0 ,1 1 39 ,9 9 ,9 12 ,1
I . I 5 180 ,1 -2 15 ,0 з/е 3 /4 9 /3 0 33 /13 2 /5 0 I /I 2 0 0,11 4 7 ,2 п . о 13 ,2
I . I 6 21 5 ,1 -2 40 ,0 3 /6 3 /4 9/30 ЗЗД4 2 /5 8 I /I 3 0 0 ,11 50 ,8 12 ,8 1 4 ,3
1 .17 2 4 0 ,1 -2 80 ,0 S/6 3/4 9/30 33/16 2 /6 2 I /I 5 0 0 ,1 1 5 8 ,1 13 ,6 16 ,5
I . I 8 28 0 ,1 -3 2 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33/17 2 /7 0 I /I 6 5 0 ,1 1 61 ,7 15 ,4 18 ,2
I . I 9 3 2 0 ,1 -4 00 ,0 3 /6 3 /4 9/30 33/20 2 /80 I /I 9 5 0 ,1 1 7 2 ,6 17 ,6 21 ,4
1 .2 0

2
Свыше 400 ,0
Электродвигатели 
асинхронные с  ко­
роткозамкнутым ро 
тором, взрнвозащи

3 /6

«

3/4 9/30 33/23 2 /9 0 1/205 а , п 83 ,5 19 ,8 22 ,6

ОЭ
1-



Продолжение табл .10.5

Периодичность ремон­
тов (текуш е -  в  ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах)

Количество-ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф-

Фици—
к Наименование

-  числитель ент Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­№ пере­

пп. Продолжительность ре- хода рудования, человоко-
МОНТОВ к текущие -  в Трудоемкость одного ре- от час
часах. средние и ка- монта в человеко-часах никла
питальные -  в сутках) -  знаменатель к

-  знаменатель году
ТР GP КР ТР GP КР ТР СР К Р _

данные, напряже­
нием до 500В
мощностью, кВт:

2. I до 1 ,0 3/2 3 /4 6 /20 22/1 i / 6 I/I5 0Д6 3,5 1 ,0 2 ,4
2. 2 1,1-3,0 3/2 3/4 6/20 2 2 /1 ,5 1 /8 I/I8 оде 5 ;3 1 ,3 2 ,9
2. 3 3 ,1 -5 ,0 3/2 3/4 6 /20 22 /2 1 /9 1 /20 0Д6 7 ,0 1 ,4 3 ,2
2. 4 5 ,1 -1 0 ,0 3/2 3/4 6 /2 0 2 2 /2 ,5 I/I2 1/27 0Д6 8 ,8 1 ,9 4 .3
2 . 5 1 0 ,1 -1 5 .0 3/2 3 /4 6 /2 0 2 2 /3 I/I4 1 /3 0 оде 10,6 2 ,2 4 ,8
2.6 1 5 ,1 -2 0 ,0 3/2 3/4 6 /2 0 2 2 /3 ,5 I/I7 1/35 0Д6 12 ,3 2 ,7 5 ,6
2 . 7 2 0 ,1 -3 0 ,0 3/2 3 /4 6 /20 2 2 /4 ,5 I/I8 1 /4 3 0Д6 15,8 2 ,9 6 ,9
2 . 8 3 0 ,1 -4 0 ,0 3/2 3 /4 6 /20 22/5 1 /2 3 1/52 0Д6 Г7.6 3,7 8 ,3
2 .9 4 0 ,1 -5 5 ,0 3 /2 3/4 6/20 22 /6 1 /25 1 /6 0 0Д6 21,1 4 .0 9,6
2.10 5 5 .1 -7 5 ,0 3/2 3 /4 6/20 22/7 1 /30 1/75 0Д6 24,6 4 ,8 12 ,0
2.II 7 5 ,1 -1 0 0 ,0 3/2 3/4 6 /20 22 /8 1/36 1/95 0Д6 28,2 5 ,6 15,2
2 .12 100 ,1 -125 ,0 3/& 3 /4 9/30 з з / ю 2/42 1Д 00 0Д1 35,3 9 ,2 II,0



Про додже ваш табл .10*5

£
Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в  ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов sa 
цикл -  числитель

1

Коэф­
фици­
ент Годовая трудоемкость 

ремонта единицы о б о ­
рудования, человеко­

час
СП* Продолжительность ре­

монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
в о д а

от
цикла

к
году

ТР сР— "KF------ ТР СР ЮР ТР СР I КР

2*13 12 5 ,1 -155 ;0 3 /6 ^ 4 9/ЭО 33/12 2 /5 2 I / I I 5 0,11 43 ,6 И .4 12 ,6
2 Л 4 1 5 5 ,1 -1 8 0 ,0 3 /6 3 /4 9/ЭО 33/14 2 /5 5 I /I 3 5 0 ,11 5 0 .8 12 ,1 1 4 ,8
2 .15 18 0 ,1 -2 1 5 ,0 3 /6 Щ 9/30 33/15 2 /6 2 I /I 5 0 0;11 54 ,4 13 ,6 16 ,5
2 .16 21 5 ,1 -2 4 0 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 33/17 2 /7 2 I /I 6 0 0,11 61 ,7 15 ,8 17 .6
2.17 24 0 ,1 -2 8 0 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 33/18 2 /80 1 Д 8 0 0‘;11 6 5 ,3 17 ,6 19 ,8
2 .1 8 28 0 .1 -3 2 0 ,0 3 /6 У * 9/30 33 /20 2 /85 1 /2 00 О .П 7 2 ,6 18,7 22 ,0
2 .1 9 32 0 ,1 -4 00 ,0 3 /6 Е/4 9/30 33/25 2 /100 1 /250 0,11 90 ,8 22 ,0 27 ,5
2 .2 0

3
Свнша 400 ,0
Электродвигатели 
асинхронные с  фа: 
ним ротором наii-  
ряхе ниеы до 500В 
мощностью, кВт:

3 /6 3 /4 9/30 33/35 2/125 1 /3 20 о,п 127.0 27 ,5 35 ,2

3 . I до 1 ,0 3 /2 ^ 4 6 /2 0 2 2 /1 ,5 1 /7 ут г 0,16 5 ,3 1 Д 2 ,7
3 . 2 1 ,1 -3 ,0 3 /2 6 /2 0 2 2 /2 1 /8 1 /2 2 0,16 7 .0 1 .3 3 ,5



Продолжение табл Л  0*5

Я
пп« Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент
пере­
хода

от
цикла

к
году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час
Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

3* 3 3 ,1 -5 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 2 2 /2 ,5 I / I 2 1 /28 0 ,16 8 ,8 1 .9 4 ,5
3 . 4 5 ,1 -1 0 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 2 2 /3 I / I 4 1 /35 0Д 6 10,6 2 ,2 5 ,6
3* 5 1 0 ,1 -1 5 ,0 3 /2 3/4 6/20 22 /4 I / I 8 I /4 I 0 Д 6 14,1 2 ,9 6 ,6
3. 6 1 5 ,1 -2 0 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 22 /5 I / I 9 1 /5 0 0Д 6 17,6 3 ,0 8 ,0
3* 7 2 0 ,1 -3 0 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 22 /5 1 /2 2 1 /5 8 0 ,1 6 17,6 3 ,5 9 ,3
3* 8 3 0 ,1 -4 0 ,0 3/2 3 /4 6 /20 22 /6 1 /27 1 /70 0 Д 6 21,1 4 .3 11 ,2
3 . 9 4 0 ,1 -5 5 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 22 /8 1 /3 3 1 /80 0Д 6 28 ,2 5 ,3 12 ,8
3*10 5 5 ,1 -7 5 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 2 2 /9 1 /35 1 /95 0 Д 6 31,7 5 .6 15 ,2
3 . I I 7 5 ,1 -1 0 0 ,0 3 /2 3 /4 6 /2 0 2 2 /Ю 1/38 1/100 0Д 6 35,2 6 , г 16 ,0
3.12 1 0 0 ,1 -1 2 5 ,0 з/е 3 /4 9/30 33/11 2 /45 I / I I 0 0Д 1 39,9 9 .9 12 Д
3*13 1 2 5 ,1 -1 5 5 ,0 3/8 3 /4 9/30 33 /12 2 /5 0 I /I2 5 0Д 1 43,6 11 ,0 13 ,8
3*14 1 5 5 .1 -1 8 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33/14 2 /6 0 I /I 4 0 0Д 1 50,8 13 ,2 15 ,4
3.15 1 8 0 ,1 -2 1 5 .0 3 /6 3 /4 9/30 33/16 2 /65 I /I 6 0 0Д 1 58,1 1 4 ,3 17,6
3.16 2 1 5 ,1 -2 4 0 ,0 3 /6 3 /4 9/30 33 /18 2 /75 I /I 7 0 0 Д 1 6 5 ,3 16 ,5 18,7



Продолжение табл,10 .5

jfc Наименованиз

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент Годовая трудоемкость

ПП. Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках' 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
хода

от
цикла

к
году

ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час

ТР СР KF ТР СР ЮР ТР СР j КР

3*17 240*1-280,0 ув 2/4 9/30 J3/ 20 2/85 I /I8 5 О.и 72 ,6 18,7 20,4
3*18 280,1-320 ,0 3/6 № 9/30 33/21 2/20 1/220 0 ,11 7 6 ,2 19,8 24 ,2
3 .19 320.1-400,0 2/6 3/4 9/30 33/26 2/100 1/250 0,11 94,4 22 ,0 27,5
3*20
4

свыше 400,0
Коллекторные 
электрические 
машины постоянно­
го  и переменного 
тока напряжением 
до 500В, мощность 
кВт:

3/6

ю

3/4 9/30 33/35 2/120 1/320 0,11 127 Д 26,4 35,2

4 . I до 1 ,0 2/2 2/4 6/20 22 /2 1/10 1/27 0;16 7 ,0 1,6 4 ,3
4* 2 1 ,1 -3 .0 2/2 2/4 6/20 2 2 /2 .5 I / I 3 1/30 0,16 8 ,8 2 ,1 4 ,8
4* 3 3 ,1 -5 ,0 2/2 2/4 6/20 22 /3 1/14 1/35 0,16 10,6 2 ,2 5 ,6
4 . 4 5 .1 -1 0 ,0 3 /2 3/4 6/20 22/4 1/20 1/50 0,16 14,1 3,2 8 ,0
4 . 5 10 ,1 -1 5 ,0 3 /2 3/4 6 /20 2 2 /4 ,5 1/23 1/55 0.16 15,8 j 3.7 8,8



Продолжение табл .10 .5

Л
пп. Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент
пере­
хода

от
хвдша

к
году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования* человеко­

час
Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

ТР СР KF ТР СР КР ТР СР КР

4 . 6 1 5 ,1 -2 0 ,0 а/ 2 3 /4 6 /2 0 22 /5 3/27 1 /7 0 0Д 6 1 7 ,6 4 ,3 I I , 2
4 .  7 2 0 ,1 -3 0 .0 2 /2 2/4. 6 /2 0 22 /6 1 /22 1 /8 0 0Д 6 21 ,1 5 ,1 12 ,8
4 .  8 3 0 ,1 -4 0 ,0 3 /2 2/4. 6 /2 0 22 /7 1/ЭБ 1 /9 0 0Д 6 2 4 ,6 5 ,6 14 ,4
4 .  9 4 0 ,1 -5 5 ,0 2 /2 2/4. 6 /2 0 2 2 /8 1 /4 0 1 /1 00 оде 28 .2 6 ,4 1 6 ,0
4 .1 0 5 5 ,1 -7 5 ,0 2 /2 3 /4 6 /2 0 22 /10 3 /50 I /I 2 0 0Д 6 35 ,2 8 .0 1 9 ,2
4 . I I 7 5 ,1 -1 0 0 ,0 2 /2 3 /4 6 /2 0 22 /11 1 /5 5 3 /1 4 0 оде 38,7 8 ,8 22 ,4
4 .1 2 1 0 0 ,1 -1 2 5 ,0 3 /6 W 9/30 33 /13 2 /6 0 3/155 0Д 1 4 7 ,2 1 3 ,2 1 7 ,0
4 .1 3 1 2 5 ,1 -1 5 5 ,0 2 /6 2 /4 9/30 33/14 2 /65 3/170 0Д 1 50 .8 1 4 ,3 18 ,7
4 .1 4 1 5 5 ,1 -1 8 0 ,0 2/6 2 /4 9/30 33/16 2 /75 I /I 8 0 о;п 58 .1 16 ,5 19 ,8
4 .1 5 1 8 0 ,1 -2 1 5 ,0 2 /6 2 /4 9/30 33/17 2 /7 8 1/200 0Д 1 61 ,7 17 ,2 22 ,0
4 .1 6 2 1 5 .1 -2 4 0 ,0 2/6 2/4 9 /30 33 /18 2 /80 1/205 0Д 1 6 5 ,3 1 7 ,6 22 ,6
4.Г7 2 4 0 ,1 -2 8 0 ,0 3/6 2 /4 9/30 33 /20 2 /85 1 /2 40 0Д 1 7 2 ,6 18,7 26 ,4
4 .1 8 2 8 0 ,1 -3 2 0 ,0 2 /6 2 /4 9/30 33 /23 2 /9 0 1/250 о,п 8 3 ,5 19 ,8 27 ,5
4 .1 9 3 2 0 ,1 -4 0 0 ,0 2 /6 2/4 9/30 33 /28 2Д 05 1 /2  80 0Д 1 101,6 23 ,1 30 ,8



ш Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, соеднив и ка­
питальные -  в  годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент Годовая трудоемкостьJP

шх* Продолжительность ре­
монтов ( текущие -  в 
часах , средние и ка­
питальные -  в  сутках, 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
хода

от
никла

к
году

ремонта единлш обо­
рудования, человеко­

час

ТР с ? КР ТР СР КР ТР СР КР

4 .2 0 4 0 0 ,1 -6 5 0 .0 3/G 3/4 9/ЭО 33 /40 2/1Э0 I/3 S 0 0 Д 1 145,2 28 ,6 39 ,6
4 .2 1 6 5 0 ,1 -8 0 0 ,0 Щ 3 /4 9/30 33 /42 2/150 1 /4 00 0 ,11 152,5 33 ,0 4 4 ,0
4 .2 2

5
свыше 800 ,0
Высоковольтные 
электродвигатели 
с  короткозамкну­
тым ротором мощ­
ностью, кВт;

3 /6 3 /4 9 /30 33/50 2/170 1 /460 0Д 1 181,5 37 ,4 50 ,6

5 . I до 230 ,0 2 /6 2 /4 9 /30 33/18 2 /7 0 I / I 8 0 0Д 1 6 5 ,3 15 ,4 19 ,8
5 .  2 2 3 0 ,1 -3 0 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33 /24 2 /9 5 1/240 0 Д 1 87 ,1 2 0 ,9 26 .4
5 . 3 3 0 0 ,1 -3 5 0 ,0 3 /6 3 /4 9/30 33/26 2Д 0 5 1 /2 6 0 0Д 1 94,4 23 .1 28 ,6
3. 4 3 5 0 ,1 -4 5 0 ,0 3 /6 9 /30 33 /33 2 /130 1/330 0Д 1 119 ,8 28 ,6 3 6 ,3
5 . 5 4 5 0 ,1 -5 2 5 ,0 3 /6 3 /4 9/30 33/35 2 /160 1/400 0Д 1 130,7 35.2 4 4 ,0
5 .  6 5 2 5 ,1 -6 2 5 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 ЗВ/46 2/180 1 /470 0 Д 1 16 7 ,0 39 ,6 51 .7
5 .  7 6 2 5 ,1 -7 0 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33 /50 2/205 1 /530 0Д 1 181,5 45 ,1 5 8 ,3



Продолжение тебл .1 0 .5

* Наименование

Периодичность ремон­
тов  (текущие -  в  ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент
пере­
хода

от
цикла

к
году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час
Ш2, Продолжительность ре­

монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

5 .  8 7 0 0 ,1 -8 5 0 ,0 3 /6 3 /4 Э/30 33 /60 2/240 1 /600 О.и 217,8 5 2 ,8 6 6 ,0
5 .  9 8 5 0 ,1 -1 0 0 0 ,0 3 /6 т 9/30 33/65 2 /260 1 /6 7 0 0 ,11 23 6 ,0 5 7 ,2 7 3 ,7
5 .Ю 10 00 ,1 -12 00 ,0 3/14 3/6 1 2 /6 0 44 /80 3/320 1 /8 00 0 ,08 281,6 7 6 ,8 6 4 ,0
5 . I I 12 00 ,1 -15 00 ,0 3 /14 3 /6 12 /60 44 /100 3/400 1/1000 0 ,0 8 352,0 96 ,0 80=,0
5 .1 2 15 00 ,1 -20 00 ,0 3/14 а /6 12 /60 44 /105 3/405 I /I 0 2 0 0 .0 8 369,6 37 ,2 81 ,6
5 .1 3

6
свыше 2000 ,0
Высоковольтные 
асинхронные элек­
тродвигатели с  
фазным ротором 
мощностью, кВт

3/14 з/б 1 2 /6 0 44 /110 3/410 1/1100 0 ,0 8 387,2 98,4 88 ,0

6 .  I до 230 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 33/24 2 /95 1/230 0 ,1 1 87 ,1 2 0 ,9 2 5 ,3
6 .  2 2 3 0 ,1 -3 0 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33/31 2/120 1/Э00 о.и 112,5 26 ,4 33 ,0
6 .  3 3 0 0 ,1 -3 5 0 ,0 3 /6 т 9/30 33/34 2Д 30 1/340 О.И 123,4 28 ,6 37 ,4
6 .  4 3 5 0 .1 -4 5 0 ,0 3 /6 3/4 9/30 33 /40 2/170 1 /440 0,и 145.2 37,4 48 ,4



Продолжение табл .10 .5

и
Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах» средние в ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф-

фига-
9НТ Годовая трудоемкость

шг. Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

пере­
хода

от
цикла

к
году

ремонта единица обо­
рудования, человеко­

час

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

6 . 5 45 0 ,1 -5 25 ,0 ^ 6 3/4 9/30 33 /50 2/200 1 /5 00 о,п 181,5 4 4 ,0 5 5 ,0
6 . 6 52 5 ,1 -6 25 ,0 з/& 3/4 9/3D 33/60 2 /230 1 /600 о,п 21 7 ,8 50 ,6 6 6 ,0
6 .  7 6 2 5 ,1 -7 0 0 ,0 з/& 3 /4 3/30 33/65 2/270 1 /7 00 0 ,11 23 6 ,0 59 ,4 7 7 ,0
6 .  8 7 0 0 ,1 -8 5 0 ,0 ^ 6 3 /4 9/30 33/70 2 /300 1 /760 0 ,11 254.1 6 6 ,0 83 ,6
6 .  9 85 0 ,1 -1 00 0 ,0 3 /6 3 /4 9 /30 32/80 2/350 1 /850 0 ,11 290,4 7 7 ,0 93 ,5
6 .10 1000 ,1 -1200 ,0 2/14 3 /6 12 /60 44/100 3/400 1Д 000 0,08 352,0 96 ,0 8 0 ,0
6 . I I 1200 ,1 -1500 ,0 3/14 3/6 12 /60 44/110 ^ 4 3 0 I/IIO O 0,08 287,2 103,2 8 8 ,0
6 .1 2 1500 ,1 -2000 ,0 3/14 3 /6 1 2 /6 0 44/115 3/450 1Д 150 0,08 404,8 108 ,0 32 ,0
6 .1 3 2000 ,1 -3000,0 3/14 3/6 12/60 44Д 20 3/460 1Д 200 0,08 422 ,4 110,4 36 ,0
6 .14

7
свш в 3000,0
Внсоковольтныв 
санхроавые элек­
трические машины 
мощностью, кВт:

ЗД 4 3 /6 12 /60 44 /130 3/470 1Д 300 0 ,08 457 ,6 112,8 104 ,0

7 .  I до 230,0 3/6 3/4 9/30 33/40 2/170 1 /400 0 ,11 145,2 37,4 4 4 ,0



Продшшениэ табл.Ю.,5

ш
ш ь Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Козф-

фици-
ент
нетэе-

„хода
от

цикла
к

году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час
Продолжительность ре­
монтов (текущие -  в 
часах, средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре 
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

i p СР КР ТР СР КР ТР GP КР

7 . 2 230,1-300 ,0 з/б 3 /4 9/30 33/45 2Д90 1/460 о,п 163,4 41 ,8 50,6
7 .  S 300,1-350,0 Ц/6 3 /4 9/30 33/50 2Д95 1/500 0,11 181,5 42 ,9 55 ,0
7 . 4 350,1-450,0 3/6 3/4 9/30 33/55 2/210 1/520 0Д 1 199,6 46 ,2 57 ,4
7 .  5 450,1-525 3/6 3/4 9/30 33/65 2/300 1/680 о,и 236,0 66 ,0 74 ,8
7 . 6 525,1-625 ,0 ^ 6 3/4 9/Э0 33/70 2/320 1/730 0,11 254Д 70 ,4 80 ,3
7 .  7 625,1-700 ,0 3/6 3/4 9/30 33/75 2/325 1/800 о , п 272,2 71 ,5 88,0
7 . 8 700 ,1 -850 ,0 3/6 3/4 9/30 33/80 2/350 1/850 0,11 290,4 77 ,0 93,5
7 . 9 850,1-1000,0 3/6 3/4 9/30 33/90 2/400 1/950 0Д 1 326,7 88,0 104,5
7 .10 1000,1-1200,0 ЗД4 3/6 12/60 44/100 3/430 I /I0 5 0 0,08 352,0 103,2 84 ,0
7 . I I 1200,1-1500,0 ЗД4 3/6 12/60 44Д Ю 3/450 I/IIOO 0,08 287,2 108,0 88,0
7 .12 1500,1-2000,0 ЗД4 3/6 12/60 44/115 3/500 I /I I 5 0 0,08 404,8 120,0 : 92,0
7 .1 3 200^,1-3000,0 3/14 3 /6 12/60 44ДЭ0 3/550 I /I3 0 0 0,08 457,6 133,0 104,0
7 .14 свыше 3000,0 ЗД4 3/6 12/60 44/140 3/600 1Д 400 0,08 492,8 144,0 112,0



Продолжение табя Д 0*5

л
Наименование

Периодичность ремон­
тов  (текущие -  в ме­
сяцах, средние и ка­
питальные -  в год а х) 

-  числитель

К оличество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф-

фЕЩЙ-fl £]fR Годовая трудоемкость
гш* Продолжигельвость ре­

монтов (текущие -  в 
ч а са х , средние и ка­
питальные -  в  сутках' 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в ч ел овек о-часах  

-  знаменатель

Qni
пере­
хода

от
цикла

к

ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час

ТР СР КР ТР GP КР
г о д у

ТР ® |КР

8

8 . I

Силовые транс­
форматоры напря­
жением 6 -1 0  кВ 
мощ ность», кВА:
до 1 0 0 ,0 1 2 /8 1 2 /8 н/п 1 /6 5 0 ,0 8 9 .7

------------1

5 ,2
8 .  2 100 Д -2 5 0 ,0 1 2 /8 - I2 /B 11/12 - 1 /7 5 0 ,0 8 1 0 ,6 — 6 ,0
8 .  3 2 5 0 ,1 -4 0 0 ,0 1 2 /8 - 1 2 /8 I I / I 3 - 1 /8 0 0 ,0 8 П . 4 — В ,4
8 . 4 4 0 0 ,1 -6 3 0 ,0 1 2 /8 - 1 2 /8 I I / I 7 - 1 /9 0 0 ,0 8 1 5 ,0 7 ,2
8 .  5 6 3 0 ,1 -1 0 0 0 ,0 12 /16 - 6 /12 5 /2 2 - I / I 4 0 0 ,1 6 1 7 ,6 - 2 2 ,4
8 . 6 1000 Д -1 8 0 0 ,0 12 /16 - 6 /1 2 5/ЭО - 1 /2 05 0 ,1 6 2 4 ,0 - 3 2 ,8
8 .  7 1 8 0 0 ,1 -3 2 0 0 ,0 1 2 /1 6 - 6 /1 2 5 /3 5 - 1 /2 7 0 0 ,1 6 2 8 ,0 - 4 3 ,2
8 .  8 свыше 3 2 0 0 ,0 12 /16 - 6 /1 2 5 /4 5 * 1 /3 00 0 ,1 6 3 6 ,0 4 8 ,0

9

9 .1

Силовые транс­
форматоры напря­
жением S6 кВ 
мощностью, кВА: 
д о  1 0 0 ,0 1 2 /8 1 2 /8 I I / I 6 1 /7 0 0 ,0 8 1 4 ,1 5 ,6



Продолжение тайл*Ю .5

*
пп. Наименование

Периодичность ремон­
тов (текущие -  в ме­
сяцах» средние и ка­
питальные -  в годах) 

-  числитель

Количество ремонтов за 
цикл -  числитель Коэф­

фици­
ент
пере­
хода

от
цикла

к
году

Годовая трудов ж  ость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко­

час
Продолжительность ре­
монтов (.текущие -  в 
часах» средние и ка­
питальные -  в сутках) 

-  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах 

-  знаменатель

ГР СР ЮР ТР СР КР ТР СР КР

э .  г 1 0 0 .1 -2 5 0 ,0 12/8 12/8 I I /T 8 — 1/8 0 0»08 1 5 ,8 - 6 ,4
9 . 3 2 5 0 ,1 -4 0 0 .0 1 2 /8 - 12 /8 11/20 - 1 /85 0 ,08 Г ? ,6 - 6 ,8
9 . 4 4 0 0 ,1 -6 3 0 ,0 12 /8 - 12 /8 П /2 5 - I / I I 0 0 ,0 8 2 2 ,0 - 8 .8
9 . 5 6 3 0 ,1 -1 0 0 0 ,0 12 /16 - 8/12 5/Э0 - I /I 6 0 0 ,1 6 2 4 ,0 - 25 ,6
9 . 6 10 00 ,1 -18 00 ,0 12 /16 - 6 /1 2 5 /4 0 - 1/215 0,16 32 ,0 - 34 ,4
9 . ? 18 00 ,1 -32 00 ,0 12 /16 - 6 /1 2 5 /5 0 - 1 /2 80 0,16 4 0 ,0 - 4 4 ,8
9 . е 3200 ,1 -6300 ,0 12 /48 - 6 /2 0 5 /65 - 1 /3 20 0 ,16 52 ,0 - 51 ,2
9 . 9 63 00 ,1 -10 000 ,0 12 /48 - 6 /2 0 5 /7 5 - I /4 I 0 0 ,1 6 6 0 ,0 - 56 ,6
9 .10 10000,1 -20000,0 12 /48 - 6 /2 0 5 /80 - 1 /480 0 ,16 6 4 ,0 - 7 6 ,8
9 . I I 20000,1 -80000,0 12 /48 - 6 /2 0 5 /8 5 - 1/520 0 ,1 6 6 8 ,0 - 8 3 ,2
ЭД2 сяагж 30000,0 12 /48 - 6 /2 0 5 /120 - 1 /6 5 0 0Д 6 96,0

l j :____ 104,0

В р ж  м е ж а  в в е л  объему работ* определенному по данным табл .10 ,5» дополнительно вав- 
рь 10% объемов работ до ремонту коадуташ онаой ж цуско-регулирукадей аппаратуры.
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Таблица Ю .6

Вид работ
Распределение работ по видам 

в процентах
текущий средний капитальный

Контрольно-осмотровые 28,0 3,0 1 .0
Ра зборочно-сборочнне - 20 ,0 20 ,0
Очистные и моечные 12,0 3 .0 4 ,0
Дефектовочные - 2 ,0 3,0
Регулировочные 18,0 1 ,0 1 ,0
Механическая обработка - 2 ,0 3 ,0
Слесарные 28 ,0 25 .0 24 ,0
Обмоточные - 15,0 16 ,0
Пропиточно-сушильные 2 ,0 8 .0 7 .0
Комплектовочные - г .о 1 .0
Кузнечные - 1 .0 1 .0
Сварочные - з .о 3 ,0
Паяльные - 5 ,0 5 ,0
Испытательные 10 ,0 6 ,0 6 .0
Окрасочные 2 ,0 3 ,0 3 ,0
Прочие - 2 ,0 2Г,0

Итого 100 100 100

П р и м е ч а  н и  я: I .  При текущем ремонте выполняются 
только сушильные работы, при среднем и капитальном -  полный цикл 
пропиточно-сушильных работ.

2. Объем механической обработки учитывает только восстанов­
ление деталей.

Ремонт энергооборудования

10 .33 . Объемы работ по ремонту эаергооборудования определять 
по данным табл.10.7+10.15.

Распределение объемов ремонтных работ по видам выполнять по 
данным табл.Ю .16.
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Таблица 10 .7

0б о р у я о в а в я в Периодичность ремонтов в 
машино-часах номинального 

времени -  числитель
Количество ремонтов за 

цикл -  числитель Коэффи­циент 
перехо­
да от 
цикла к 
году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо- 
тпглования. человеке-наймано­ва айв

Краткая характеристика Продолжительность ремонтов 
(текущие и средние -  в ча­
сах. капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

Тгтгоемкость тгипго т е -
Простой 
38 ШШЛ» 
в сутках*

шх* давление.
Па

производи­
тельность,

т/ч

условное 
обозначе­
ние вида

м'онта в чеяовеко-часах-
знаменатель

-час

топлива
ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

I Котел па­ровой I 9 6 .I0 4 0 ,4 -5 ,0 I 2880 17520 35040 10 I I 19 ,5 0 , 2 5 1825 365 913

60 120 12 730 1460 3650
2

в 11ж 2 2280 17520 35040 10 I I 20 ,5 1938 388 969

60 120 13 7*75 1550 3875
3

—*-i 3 2880 17520 35040 10 I I 23 2050 410 1025

72 144 14 820 1640 41004
4 2880 17520 35040 10 I I 24 — 2288 455 1140

72 144 15 915 1820 4560
5

-о*— 5 2880 17520 35040 10 I I 28,5 2725 548 1368

84 168 18 1090 2190 5470
6 т * * т

5 ,1 -1 0 ,0 I 2880 17520 35040 10 I I 19,5 2025 405 1010

60 120 12 810 1620 4040
7

2 2880 17520 35040 10 I I 20,5 2150 430 1075

60 120 13 860 1720 4300
8

3 2880 17520 35040 10 I I 23 2275 455 паз
~ г Г 144 14 910 1820 4550

9
• • • • • т т Я ш 4 2880 17520 35040 10 I I 24 2525 505 1263

10
~ 144 15 1010 2020 5050

5 2880 17520 35040 10 I I 28 ,5 • в * — 3025 60S 1515

*84* 168 18 1210 2420 6060
II

1 0 ,1 -2 0 ,0 I 2880 17520 35040 10 I I 19,5 2375 478 1180

"бО 120 12 950 1890 4720
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Продолжение табл.10.7

Оборудование Периодичность ремонтов в 
машино-часах номинального 

времени -  числитель
Количество ремонтов за 

цикл -  числитель
Простой 
за цикл, 
в сутках

Коэффи­
циент 
перехо­
да от 
цикла к 
году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко- 
-час*

ЦП.

Краткая характеристика Продолжительность ремонтов 
(текущие и средние -  в ча­
сах, капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах- 

-  знаменатель
наймано­
ва вне давление, производи­

тельность,
т/ч

условное 
обозначе­
ние вида 
топлива

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

12 Котел паро­
вой

I96.I04 10,1-20,0 2 2880 17520 35040 10 I I 20,5 0,25 2525 503 1255
60 120 13 1010 2010 5020

13 -.W-* 3 2880 17520 35040 10 I I 23 2525 530 13128
~ т Г 144 14 1060 2120 5310

14 — 4 2880 17520 35040 10 I I 24 2650 590 1475
~ т Г 144 15 1180 2360 5900

15 ш>П 1т 5 2880 17520 35040 10 I I 28,5 3550 708 1770
84 168 18 1420 2830 7080

16 — И— w lte 20,1-30,0 I 2880 17520 35040 10 X I 19.5 2750 553 1380
60 120 12 1100 2210 5520

17 - . w— 2 2880 17520 35040 10 I I 20,5 2950 588 1466
60 120 13 1180 2350 5865

18 — 3 2880 17520 35040 10 I I 23 SE00 620 1553
72 144 14 1240 2480 6210

19 — И — 4 2880 17520 35040 10 I I 24 3450 690 1725
72 144 15 1380 2760 6900

20 в п в 5 2880 17520 35040 10 I I 28.5 4150 828 2070
84 168 18 1660 3310 8280

21 J и в 30,1-50,0 I 2880 17520 35040 10 I I 23,5 3500 700 1750
72 144 14,5 1400 2800 7000

22 2 2880 17520 35040 10 I I 24.5 3725 745 I860
72 144 15,5 1490 2980 7440
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Продолж ение табл .1 0 .7

Оборудование Периодичность ремонтов в 
машино-часах номинального Количество ремонтов за

времени -  числитель щшд -  чиодитель
Простой 
за цикл, 
в сутках

Коэффи­
циент
перехо-

Годовая трудоемкость 
ремонта единица обо­
рудования, человеко- 
-час

Краткая характеристика Продолжительность ремонтов 
(текущие и средние -  в ча­
сах. капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах- 

-  знаменатель
*хш»

наймено­ва ние давление.
Па

производи­
тельность.

условное 
обозначе­
ние вида 
топлива

да от 
цикла к 
году

Т/Ч
ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

23 Котел па­
ровой

I96.X04 30,1-50,0 3 2880 17520 35040 10 I I 25 0,25 3950 788 1969
72 144 16 1580 3150 7875

24 — И-а в*и 4 2880 17520 35040 10 I I 28,5 __И— 4375 875 2180
84 168 18 1750 ЭБОО 8750

25 вйм мпи 5 2880 17520 35040 10 I I 35,5 5275 1055 2635
108 216 22 2110 4220 10540

26 206.I04-» 
* 637.Ю4

10,0-30,0 I 2880 17520 35040 10 I I 19,5 3450 690 1380
60 120 12 1380 2760 5520

27 -еИ— 2 2880 17520 35040 10 I I 20,5 3675 733 1466
60 120 13 1470 2930 5865

28 шшП тт 3 2880 17520 35040 10 I I 21 ~ 9 т. 3100 620 1553
13,560 120 1240 2480 6210

29 т»9 тт 4 2880 17520 35040 10 I I 24 3450 690 1725
72 144 15 1380 2760 6900

30 - . Н - 5 2880 17520 35040 10 I I 28,5 4150 628 2070
84 168 18 1660 3310 8280

31 31,1-90,0 I 2880 17520 35040 10 I I 23.5 3950 788 1970
72 144 14,5 1580 also 7880

32 ттЩш» •  • • О 2 2880 17520 35040 10 I I 24.5 4200 838 2094
72 144 15,5 1680 3350 8375

33 т.9т* *«• 3 2880 17520 35040 10 I I 25 4450 888 2216
72 144 16 1780 3550 8865
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Продолжение табл.10.7

------------ - ' оборудование Периодичность ремонтов в машино-часах номинальноговпйМйни -  тгаыпгрйлъ
Количество ремонтов ва 

цикл -  числитель Коэффи­
циентt o Простой 

за цикл,
а иди доя трдадонвдит*
ремонта единицы обо-№ наимено­ванна

Продолжительность ремонтов перехо­
да от 
цикла и 
году

ППт

давление,
Па

производи­
тельность,

условное 
обозначе­
ние вида

(текущие и средние -  в ча­
сах. капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

^рудоемкоихь идниги ре­
монта в человеко-часах- 

-  знаменатель
в суткаэ K j f AwociaJUi# w

-чао
аШЗВЛЫГ"

топлива ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР
34 Котел па­ровое гоб.хо4* 

■*637 ,Ю4
ЗГ,1-90,0 4 2880 17520 35040 10 I I 28,5 0,25 4925 985 2463

35
84 168 18 1970 3940 9850

а.*1— 5 2880 17520 35040 10 I I 35,5 5925 1183 2955

36
108 216 22 2370 *730 1X820

90,1-150,0 X 2880 17520 35040 10 I I 26,5 ~ П тя 5525 1105 2763

37
84 168 16 2210 4420 II050

~ Пт, •ш *т 2 2880 17520 35040 10 I I 27,5 5875 1Г73 2933

38
84 168 Г? 2350 4690 117 30

— Щт. «а И — 3 2880 17520 35040 10 I I 2 8 ,5 6225 1243 3X05

39
84 168 18 2490 4970 12420

— М » « « - W- « - , , -а 4 2880 17520 35040 10 I I 32 6900 1380 3450

40
96 192 20 2760 5520 13800

— " - а 5 2880 17520 35040 10 I I 39 8275 1655 4140

41
120 240 24 33X0 6620 16560

т,П*т 1 5 0 ,1 -2 0 0 ,0 I 2880 17520 35040 10 I I 29 «а*1- . 7000 1400 3500

42
84 168 1 8 ,5 2800 5600 14000

- . W— 2 2880 17520 35040 10 I I 3 1 ,5 а - * — 7450 1488 3719

43
96 192 1 9 ,5 2980 5950 14875

- а *  — 3 2880 17520 35040 10 I I 33 •а* — 7875 1575 3938

96 192 21 3150 6300 15750
44 —

«■ • «а 4 2880 17520 35040 10 I I 3 6 ,5 8750 1750 4375

45
108 216 23 3500 7000 17500

— Н - « -* П — 5 2880 17520 35040 10 I I 4 4 ,5 —  Я  — 10500 2100 5250
132 264 28 4200 8400 21000
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Таблица 10.8

Оборудование Периодичность ремонтов в 
машино-часах номинального Количество ремонтов за

Краткая характеристика времени -  числитель
Простой за цикл, 
в сутказ

Коэффи­
циент Годовая трудоемкость 

ремонта единицы обо­
рудования. человеко- -час№

ns.
наимено­
вание марка давле­

ние ве- 
дЦПа

тепло-
проиэво-
дитель-
ность,
1кал/ч

услов­
ное

обозна­
чение

Продолжительность ремонтов 
(текущие и средние -  в ча­
сах. капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах- 

-  знаменатель

перехо­
да от 
цикла к 
году

вида
топлива ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

I Котел ПТВМ-ЭО 245.I04 30 I 4320 ISE40 26280 4 I I 37 0,3В 554 554 1386
водогрей­ный

(TBIM-30) 48 240 25 420 1680 4200
2 «•**-* 2 4320 13Г40 26280 4 I I 39 594 589 1472

72 240 26 450 1785 4460
3 3 4320 I3I40 26280 4 I I 42 ттЩ— 627 624 1559

72 264 28 476 1890 4725
4 4 4320 ISC40 26280 4 I I 46 693 693 1733

288 3172 525 2100 5250
5 —Н— 5 4320 I3I40 26280 4 I I 56 832 832 2079

96 360 37 630 2520 6300
6 ПТЕМ-50

(ПТЕМ-50-I )
50 I 4320 I3E40 26280 4 I I 39 — *1в 581 581 1452

"72 240 26 440 1760 4400
7 «и*1** 2 4320 Ш 40 26280 4 I I 41 614 6Г7 1543

72 264 27 465 1370 4675
16348 wl»w 3 4320 ISZ40 26280 4 I I 44 •тП~ 653 653

72 288 29 496 1980 4950
18159 шт 4 4320 I3L40 26280 4 I I 48 726 726

72 312 32 550 2200 5500
217810 5 4320 I3I40 26280 4 I I 57 871 871

96 .360 38 660 2640 6600
1518II nrauioo * г 100 I 4320 I3I4G 26280 4 I I 39 607 607

(tUiLTi-lQQ \
(ЭЧМ.50/76) ~ 7 2 ~ 240 26 460 1840 4600
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Продолжение табл .1 0 .8

1
*

•

§ 1 ованив Периодичность ремонтов в 
машино-часах номинального 

времени -  числитель
Количество ремонтов за 

цикл -  числитель
Простой 
за цикл, 
в сутках

Коэффи­
циент 
перехо­
да от 
цикла к 

году

Годовая трудо емкость 
ты  о б о - 
л овеко-

наимено­
вание

марке

Краткая характеристика

давле­
ние во- 

дыПа

Т8ПЛО-
произво-
дитель-
аость,
Гкал/ч

услов­
ное

обозна­
чение
вида

топлива

Продолжительность ремонтов 
(текущие и средниэ -  в ча­
сах . капитальные -  в сут­
ках) -  знаменатель

Трудоемкость одного ре­
монта в человеко-часах- 

-  знаменатель

решив
РУДОВ1
-ч а с

га единя 
эния, че

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

тгтем_ТОО 24 5 .I04 100 2 4320 I3I40 26280 4 I I 42 О;90 647 645 1614
12 Котел ТОО) ! - — I..—. -■

водогрее- [эад -50 /7 0 ) 72 264 28 490 1955 4890

13 3 4320 I3 I40 26280 4 I I 45 686 683 1708

72 288 30 520 2070 5175

14
— 4 4320 13X40 26280 4 I I 49 759 759 1898

72 312 33 575 2300 5750

15 —И— 5 4320 13X40 26280 4 I I 60 911 911 2277

96 384 40 690 2760 6900

16 ПТБМ-180 180 I 4320 13X40 26280 4 I I 41 «в»1-. 713 713 1782

~ 264 " £ Г “ 540 2160 5400

17 — 2 4320 I3I40 26280 4 I I 44 -■П«« 759 759 1894

"7 2 " 288 29 575 2300 5740

18 3 4320 13X40 26280 4 I I 46 792 802 2005

~тГ 288 ЗХ 600 2430 6075

19 •.*** 4 4320 13X40 26280 4 I I 52 891 891 2228

“ 96 336 34 675 2700 6750

20 ттП тт —W— 5 4320 13X40 26280 4 I I 61 1069 1069 2673

96 384 ” 5 "й о 3240 8100
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Таблица 10*9

У сл о в ­
ное

о б о з­
наче­

ние
вида
топли­

ва
(к о д )

Д оля в со ста в е  топлива в про ц ен тах

природ­
ный г а з

домен­
ный
г а е

КОКСО­
ВЫЙ
г а е

м а зут
промыш­
ленный
продукт

пыле у го л ь  нов топл и ­
во содерж анием золы

д о Э6* 
при ср е д ­
ней а о р а -  
8ИВН0СТИ

более 35%
и ВЫСОКОЙ
а б р а зи в ­

н о сти

I 9 0 -1 0 0 до 10 -

о
7 0 -  89 I I -  30 -

d
4 0 - 50 5 0 - 6С - -

Q
3 0 - 6 9 3 1 - 7С - -

О
ДО Ю 90-I0C ДО 10 -

А
ДО 30 ' 7 0 -1 0 0 -

4
- 50-I0C - до 50

5 до 50 5 0 -1 0 0



Таблица 10 .10
—

Периодичность ре­ Количество0боХ?УДОБа^ монтов в часах ремонтов за Коэф­
фици­
ент

, номинального вре- цикл —
Jl

Краткая
харкатеристика

мз ни -  числитель -  числитель доемкость 
ремонта эди -
nmrti <vS атмсгмпп. Трудоемкость пере—

наименование, ирод алжите ль но сть одного ре­ ХиДа
ОТ

цикла
к

году

CtxUuUM UWi/yjf*"
дования,
человеко-частип; марка

ж
ПОЛНЫЙ
напор,

Па

ремонтов в часах 
-  знаменатель

монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

ТР КР ТР КР TP 1- КР

Насоск центральные 
одностугю нчатыэ

I Тип КйКМ (консоль- 
нда с рабочие коле­
сом одностороннего 
входа)

I . I 1 , 5K -8 /I Э( I  f 5Кг-6) 6 -14 196-137 4320 26280 5 I 0 ,3 3 12 ,2 1 3 ,3

I I 7 38
1 .2 2Кг-20/30(2К-6) 10-30 343-236 4320 26280 5 I —1*— 13 ,2 13 ,2

"!Г~ 12 8 40
1 .3 2К -20/18(2К -9) 11-22 206-176 4320 26280 5 I 13 ,2 13 ,2

1 F ~ 12 8 40
1 .4 ЗЕС-45/54(аО-6) 30-70 608-441 4320 26280 5 L 23,1 23 ,1

Т " ~21 14 70



Продолжение т а б л . Ю . Ю
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Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
цикл
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла
к

году

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы оборудо- 
доваяия, 
человеко-час

наше нова нив; 

тип* марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель^ 

и
ЗУ

!
а

л ш полный
напор*

Па

ТР КР ТР КР ТР ( КР
\

1 .5 Ж ~45/Э0(ЁК-9) 30-54 343-265 4320 26280 5 Г 0 ,3 3 13 ,2 1 3 ,2

~ 3 ~ 13 8 43

1 .6 Ж г.90/ет(4К -6) 65 Л  35 961-716 4320 26280 5 I 1 9 ,8 20 ,5

~ Г ~ 19 12 62

1 .7 4К -9 0 /5 5 (4К-8) 70-120 579-422 4320 26280 5 I 1 9 ,8 1 9 ,8

~4 18 12 60

1 .8 4К -90/30(4К -12) 65-120 373-275 4320 26280 5 I 18 ,1 18 ,5

" Т " ~17 " ' П 56

1 .9 4К -90 /20 (4K -I3) 60-100 255-186 4320 26280 5 I 14 ,8 15 ,8

14 9 48

I.IC 6КЛ60/ЭО(6К-8) 110*190 363-304 4320 26280 5 I -tw— 18 ,1 19 ,1

*4 17 " П 58



Продолжение табл . 10*10

*
ш »

Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
никл
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла
к

го д у

Годовая тру­
доемкость 
ремонта ед а - 
ниш  обору­
дования, 
человеко-час

наименование • 

тип, марка

Клеткая 
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
л овеко-часах  
-знаменатель

н о ^ ч а полный
напор,

Па

ТР КР ТР КР ТР КР

I . I I 6К -160 /20 (6К -12) I 10-200 226-167 4320 26280 5 I 0 ,2 3 18 Д 1 9 ,1  '
4 ' 17 П 58

I . I 2 8К -300/25(8К -12) 220-340 ЗЕ 4-245 4320 26280 5 I — п — ЗЕ,3 32

' б 29 19 97

I . I 3 8К~Э00Д8(8К-18) 220-360 206-186 4320 26280 5 I — ЗЕ,3 32
И Г " 29 19 9?

2 Тип БД ( с  рабочим
колесом двусторон­
него входа;

2 .1 Д200-95(4НДВ) 180-150 951-1020 4320 26280 5 I - П _ 29,7 28 ,7
Т ~ 26 18 87

2 .2 Д200-Э5(5НДВ) 250-150 304-392 4320 26280 5 I 34 ,6 35

1 Т ~ 32 21 106



Продолжение табл.10*10

Л
ЕШ*

Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
мани -  числитель

количество 
ремонтов за 
икал
-  числитель

&оз$-
фипи-
ент
пере­
хода

от
цикла
к

году

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ниш обору­
дования, 
человеко-час

наименование, 
тип. марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

подача полный
aagap.

ТР КР ТР КР ТР КР

2 .3 Д320-50 С6НДВ) 360-250 451-530 4320 26280 5 I 0,38 41.2 38,6
7 35 25 Ш

2.4 Д500-36(8ШШ) 600-400 343-412 4320 26280 5 I 47,8 48.2
9 44 ~29 i i i

2.5 Д200-2К16ШШ) 1980-1800 206-157 4320 25280 5 I 77,5 76 ,9
14 т с Г 47 233

2.6 Д2500-Г7 (20НДЗ) 2500-2000 Г76-137 4320 26280 5 I 89.1 89,1
Гб 81 54 270

2.7 Д3200-20(24ЕШ) 4000-3800 167-127 4320 26280 5 I -***«• 97,3 97.3

1 Г 89 59 ш >

2.8 JB2O-70(6HflC) 330-216 628-785 4320 26280 5 I 39,6 38,6

~ 35 24 П 7



Продолжение табл.ЮДО

Л ■
гш.

Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
пикл -  
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
ттикяа

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еда- 
ниш обору­
дования, 
человко-час

наименование, 

тип, марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

по^ча полный
напор,

Па
к

году
ТР КР ТР КР ТР КР

2« 9 Д1250-65(12ЩС) 1260-900 628-687 4320 26280 5 I 0,33 44.5 44,2
т ~ 40 27 134

2.10 Д1000и40(14Ш1С) 1260-900 363-412 4320 26280 5 I 46,2 45,5
т ~ 28 т

2*11 Д2500~62(18НДС) 2700-2000 563-647 4320 26280 5 I ЗЭ-,1 88,4
“ Б Г "80 54 268

2*12 Д4000-35(22ВДС) 4700-3200 883-1000 4320 26280 5 I 120,4 120,8
l i " п о 73 ш

2.13 Д6300-80(24ВДС) 6500-4800 775-824 4320 26280 5 I 132 131,3
~ iT ” 120 8сГ 398*

06
1



Оборудование

£
пп.

наименование.

Краткая
характеристика

тип, марка подала
мЗ/ч

полный
напор,

Па

3 Тип Б (вертикальные 
с рабочим колесом 
одностороннего вхо­
да)

3.1 28B-I2M 5580 893

3 .2 3 2 В - Ш 8600 893

3.3, 40B-I6M 13300 579

4 Тип Д ( с  горизон­
тальным разъемом 
корпуса и рабочим 
колесом двусторонне­
го  входа)

Прододчвниэ табл.10.10

Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
одкл -  
-  числитель

Коэф­
фици­
ент^

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
нили обору­
дования, 
человеко-час

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

пере­
хода
п8£яа
к

году

ТР КР ТР КР ТР КР

4320 25280 5 I 0 ,33 140.2 157

28 140" 85 476
4320 26280 5 I 140,2 157
ИГ "l40~ 85 47В
4320 26280 5 I 173,2 170
~зГ 155" 105 515



Продолжение таблЛОДО

Оборудование Периодичкость ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
мвви -  числитель

Количество 
ремонтов за 
цикл -  
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
вшита
к

году

Тодовая тру­
доемкость 
ремонта еда 
ниш обору­
дования, 
человеко-час

ш
ПП* Крат

харюмв
кая
рястлзд

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монтаж в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

наименование, 
тдо, марка полян!

ваяор.
Па

и» КР ТР КР ТР 1КР

4.1 Д5О0-65(10Д-6) 400-600 687-559 4320 26280 5 I 0,33 61 61

~гГ 56 97 185
4.2 Д5ОО-65(1ОД-0) 360-600 687-559 4320 26280 5 I 0,33 61 61

ИГ "а Г " 37 185
4 .3 Д500-65(12Д-6) 650-930 951-804 4320 26280 5 I 64,3 64

ПЕГ 58 39 194
4.4 Д800-57(12Д-Э) 600-950 598-490 4320 26280 5 I 64.3 64

~£Г 58“ 39 194
4 .5 ДЭ00-20(12Д-19) 620-960 225-167 4320 26280 5 I 64.3 64

"Г2~ 58 39 194
4.6 Ж250-125(14Д-6) 850-1700 I344-9BI 4320 26280 5 I 107,2 107.2

~19~ 98 65 225



Продолжение* таблДОДО

Л
ап*

Оборудование Периодичность ре­
монтов в чадах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
цикл -  
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
никла
к

году

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
человеко-час

наименование, 
тин, марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часа* 
-знаменатель

подача
мЗ/ч

ПОЛНЫЙ
напор,

Па
ТР КР ТР КР ТР КР

4* 7 Д2000-100(20Д-6) 1450-2300 1050-873 4320 26280 5 I 0,33 107,2 107,2

"*19~ 98 65 Е£5
4# 8 Ж2500-24(48Д-22) 9000-12500 275-226 4320 26280 5 I 108,9 108,2

20 99 66 828
4« 9 Д12550-24( 48Д-22) 9000-12500 275—226 4320 26280 5 I Ц 0 ,5 110,5

20 100 ' б" 1ш
5 Тип ©  и 4Г (с  ра­

бочим колесом одно­
стороннего входа)

б . I ® -f f -2 7 (I .5 ® -S ) 9-21 294-245 4320 26280 5 I 23.1 23,1

4 H i 14 70
5 . 2 ® 29/40(2Ф -6) 15.-38 432-353 4320 26280 5 I - т.П«ш 23,1 23,1

i 4 21 " 14 70



Продолжение табл Л О .Ю

&
пп.

Оборудование Периодичность ре­
монтов в  часах  
номинального в р е - 
мани -  числитель

К оличество 
ремонтов за 
никл -  
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла

к
год у

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
чел овек о-час

наименование» 

тип, марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
л овек о-часах  
-знаменатель

подача
мЗ/ч

ПОЛНЫЙ
напор,

Па
ТР КР ТР КР ТР КР

5 .3 Ш 4 ,5 /Ю (2 Ф -6 ) 8 -1 9 108-88 4320 26280 5 I 0 ,3 3 2 3 ,1 2 3 ,1

Т ~ 21 14 70

5 .4 4Г 22,5 /1 4 ,5 ( 2 ,5Ф-6) 14 -35 157-137 4320 26280 5 I 2 3 .1 2 3 ,1

т *21 14 70

5 .5 Ш ге1/58(2.5Ф -6) 28 -70 637-533 4320 26280 5 I 2 9 ,7 2 9 ,7

т ~ 27 18 90

5 .6 Ф Г 8 0 / ю ( г а - 12) а г - з б 118-78 4320 26280 5 I 2 9 ,7 2 9 ,7

*1Г~ 27 " и 90

5 .7 ФГ115/33(ЗФ-12) 43-115 471-373 4320 26280 5 I 3 1 .3 a t

И Г * 28 19 94

5 .8 ® 8 1 /3 1 (4 Ф -6 ) 42-112 333-275 4320 26280 5 I 3 1 ,3 ЗГ

ИГ и г 19 *94



Продолжение табл .Ю Д О

Я
пп.

Оборудование Периодичность ре­
монтов а часах 
номинального вре- 
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за
TTCpOT -
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
ш кла

го д у

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
чел овеко-час

наименование» 

тип. марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах  

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах  
-знаменатель

подача
мЗ/?

ПОЛНЫЙ
напор,

Па

ТР К? ТР КР ТР К ?

5 ,  9 © 8 1 /3 1 (4 4 0 -9 ) 43 -Ы 2 216-157 4320 26280 5 I 0 .3 3 ЗЕ.З 31

28 19 94

5 .1 0 © 1 4 4 /4 6 (5Ф-6 ) va -162 490-432 4320 26280 5 I — ж — 38 3 7 ,3

7 34 23 И З
5 .1 1 Ф Г21б/24(5Ф -12) II7 -S S I 904-186 4320 25280 5 I ав 3 7 ,3

Т ~ 34 23 п з

5 .1 2 ШГ460/22(8Ф-12) 238-864 275-Г76 4320 26280 5* I 5 6 Д 5 5 ,1

~ icT 50 34 167
5 .1 3 ® 5 4 0 /9 5 (8 Ф Л 0 ) 290-540 1030-932 4320 26280 5 I — 1»̂ 56 Д 5 5 ,1

1 Г 50 т. 167

5 .1 4 16ФВ-18 1800и.Э600 £24-186 4320 26280 5 I 2 2 Д 1 1 0 ,2

" 2 0 “ 100 67 Ш



Оборудование

Л
шх« Краткая

характеристика

тзш. марка по|рча полны!
напор*

Па

5 .1 5 ФГ2400/75, 5(16Ф~9) 2400 746

5 .1 6 244B -I3 2500*5000 ЗЕ4-245

5.17 26ФВ-22 5400-9000 333-236

6 Тш  ГриПС (консоль­
ного типа с  рабочим 
колесом односторон­
него входа)

6 . I 2Ш ; 2.5П с-6  и др. 20-Э6 78-49

6 . 2 4ПГ и др. 29 196

Продолжение т а б л . Ю . Ю

периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество”  
ремонтов за 
хшкл
-  числитель

Коэф­
фици­
ент

Годовая тру­
доемкость

ПрОДОЛЖИТЗ ЛЬ НО CTI
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

пере­
хода

от
цикла
к

году

ремонта в ди- 
ниш обору­
дования, 
человеко-час

ТР ЮР ТР КР ТР К?

4320 26280 5 I 0 ,3 3 22 ,1 П О ,2 *
~20 1 0 0 П 67 334

[96

4320 26280 5 I я(|и 156,7 158 ,4  1

~ 29" 144* 95 480

4320

*29~

26280

144

5

95

I

480

156',7 158 ,4

1440 8760 5 I 1 .0 220 148
12 *15" 44 148

1440 8760 5 I ПО 72

~ 6 ~ ~2(Г 22 72



Продолжав*® табл.10.10

*
ПП.

Оборудование Периодичность ре­
монтов э  часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
никл
-  числитель

Коэф-
ф иш -
8 ВТ
пере­
хода

от
никла
к

г о д у

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
чел овеко-час

наименование • 

тин, марка

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в часах  

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах  
-знаменательЖ ПОЛНЫЙ

напор,
Па

ТР КР ТР КР ТР КР

6 .3 ПНВ—3 # ГрТ-8 и Др • 50 245 1440 8760 5 I г . о 125 84

~ 8 ~ ~ S T 25 84

6 .4 4НП; 4ГрТ; ЭДс-6 65-120 186-147 1440 8760 5 I 280 185
И Др.

Ч Г 1 5 Г 56 185

6 .5 8НП; бП с-Ю ; 6П6-10 250-450 324-294 1440 8760 5 I 310 208
я д р .

ч г 62 208

6 .6 6НП 5ГрТ-б и д р . 270-420 216-157 1440 8760 5 I -.п— ЗГО 208

Ч Г " i o * 62 208



Таблица 10*11

Оборудовании
Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
маги -  числитель

Количество 
ремонтов за 
цикл Коэф­

фици­
ент
пере-
хода

от
шшса
к

год у

_ мммЧЛмм
*
пи* Коли-

Краткая
характеристика

-  числитель аодевая * vj 
доемкостьнта a trW-

-займекование * 
тип, марка

ч а ст - pomw а 4
во

ст у ­
пеней п оф че полный

напор

Продолжительность 
ремонтов в  часах 

-  знаменатель

одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

С и UM
дования*

человеко-час

ТР КР ТР КР ТР КР

I

Насосы т н т р о -  
бвяшыа много­
ступенчатые
Теш МС (гори ­
зонтальные сек­
ционные с  рабо­
чими колесами 
одностороннего 
входа)

I . I МС-ЭО 2 за 490 4320 26280 5 I о ;  з з 16 ,5 16 ,5

~ 15 10 50
1 .2 3 734 4320 26280 5 I 21 ,4 21 .8

~4 20 " 13 ев
1 .3 4 981 4320 26280 5 I 26 ,4 27

~5~~ 25 ” 16 82



Продолжение табл.10,11

*шх*

ш801

1

не Периодичность ре­монтов в часах номинального вре- мени - числитель

Количество ремонтов заШЕЛ- числитель
Коэф­фици­ентпере­ходаотциклакгоду

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
нашив нова вне 
тин, марка

Еоли-чест-
ВОсту­пеней

Краткаяхарактеристика
Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкости одного ре­монта в че- довеко-часаз -знаменателе
подача паяныйнапорПа

Т!Р КР ТР ! КР ТР КР
I. 4 МС 5 30 1226 4320 26280 5 I 0,33 33 1 32,3

Т “ IscT. 20 98
I. 5 6 —w-. 1471 4320 35280 5 I Э5#3 37,3

Т “" 34 22 п з
I. 6 в»в 7 Г7Г7 4320 26280 5 X 41,2 42,2

~8 ЭВ 25 128

I. 7 8 1962 4320 26280 5 1 47,8 47,5
Т “ 43 29 14400•W

9 2207 4220 26280 5 I 52,8 52,8
ЧсГ 48 а 160

I. 9 — 10 2452 4320 26280 5 I 57,7 57,7
И Г ~ о З ~ ~35 175



Продолжение табл.10.11

*
шх*

Оборудовав®0
Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
мв ни -  числитель

Количество 
ремонтов затртюг -
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цркда

Годовая тру­
доемкость 
ремонта едя- 
нишс обору- 
доаавия. 
человеко-час

наименование 
тип, марка

КОДИ"
чест-
во

сту­
пеней

Краткая
характеристика

Продолжительное?! 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменательЖ

полный
напор

На К
году

ТР КР ТР КР ТР КР
1.10 МС-50; МС-70 2 50,70 63? 4320 26280 5 I 0,33 24,7 24,4

т ~ ’ 22 15 74
1.П МС-70 3 50,70 1030 4320 26280 5 I 29,7 29.7

"б~~ 27 18 90
1.12 МС-50; МС-70 4 1373 4320 26280 5 I я ."- Эб,3 36

22 109
I.I3 МС-70 5 Г7Г7 4320 26280 5 I 39,6 39,6-Ч. ■ — ЯМ. •МРМ

а 36 24 120
I.I4 МС-70 6 2060 4320 26280 5 I 47,8 47,8

и г 44 П П 29 145
I.I5 МС-50; МС-70 7 2403 4320 26280 5 I 52,8 52,8

~ 48 зг гео

2
0

0



Продолжение табл .10.11

JI
£Ш.

ОборУД0®анИ0 Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре- 
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
цикл
-  числитель

Коэф-
Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
человеко-час

наименование 

тип, марка

КОЛИ-
п е ст -

ВО
с т у ­
пеней

Краткая
характеристика

фшш-
ент
пере­
хода

от
цикла

году

Продолжительаост! 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-  знаменатвлх

п о^ и а ПОЛНЫЙ
напор

Па
ТР КР ТР КР ТР КР

гдеМС-50; МС-70 8 50 .70 2747 4320 26280 5 I 0 ,3 3 61 61

1Г 55 37 Ш

I . I 7 МС-50; МС-70 9 3090 4320 26280 5 I 66 65 ,6

~l T 60 40 199

I . I 8 МС-50; МС-70 10 3433 4320 26280 5 I 7 2 ,6 72

ИГ *66 ~44 218

I . I 9 МС-100 2 100 1079 4320 25280 5 I 29,7 28 ,4

т ~ ""26 18 86

1 .20 3 1619 4320 25230 5 I 34 ,6 33,6

~ 7 ~ "ЗЕ 21 102
I .2 I 4 2158 4320 26280 5 I 39,6 39,6

ИГ 36 24 120



Продолжение табл.Ю.П

*ГШ.

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре­мени - числитель

Количество ремонтов за никл- числитель
Коэф­
фици­ентпере­ходаотциклакгоду

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
на именование 
тип, марка

коли­честв
Краткаяхарактеристика

Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменатель

восту­пеней па̂ рча ПОЛНЫЙнапорПа
ТР КР ТР КР ТР КР

1.22 МС-ЮО 5 100 2698 4320 26280 5 I 0,33 46,2 46.2....—— -..... ■9 42 28 140
1*22 _w- 6 —я— 3237 4320 26280 5 I 52.8 52,8

"ю" Т е ” 22 160
1.24 7 ш.П *т 3777 4320 26280 5 I в1»в 59,4 59,4- ' - ■ — «я. ____

II 54 36 180
1.25 w— 8 4316 4320 26280 5 I —I*— 62,7 62,7

12 59 33 196
1.26 9 4856 4320 26280 5 I 72,6 73,2

14 ~67 , 44 222
1.27 10 -»1*— 5395 4320 26280 5 I 80,8 80,8

1 1 ~74 49 245



Продолжение табл.10.II

J*
пп.

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре- мани - числитель

Количество ремонтов за шкл- числитель
Коэф­
фици­ентпере­ходаотцикла
W

году

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
наименование 
тип, марка

коли­чест­восту­пеней

Краткаяхарактеристика

подачамЗ/ч
ПОЛНЫЙнапорПа

Пр одолжитвль н ость ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкое̂  одного ре­монта в че- лозеко-часаз -знаменателе
ТР КР ГР КР ТР КР

1.28 MG-I50 2 150 1413 4320 26280 5 I 0,33 36,3 35,6
7 ' 33 22 108

1.29 —**« 3 —Я — 2119 4320 26280 5 I 39,6 39,6
8 36 24 120

1.30 4 2825 4320 26280 5 I штЩ— 54,4 54.1
10 50 33 1б4

1.ЭГ —**— 5 —**— 25 ЗГ 4320 26280 5 I 54,4 56,4
“ЕГ 52 а? Ш

1.32 6 4238 4320 26280 5 I 66 65,7
12 60 40 199

1.33 7 4944 4320 26280 5 I 75,9 74,6
~ !Г 68 46 226



Продолжение та б д Л О Д Г

пи*

—-  об орудова нив Периодичность ре­
монтов в  часах  
номинального вре­
мени -  числитель

К оличество 
ремонтов за 
цикл
-  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла

к
г о д у

Г од овая  тру­
доем кость  
ремонта еди­
ницы обор у ­
дования, 

ч е л о в е к о -ч а с
наименование

тип. марка

коли­
ч е ст ­

во
с т у ­
пеней

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в ча са х  

-  знаменатель

Трудоемкость 
одн ого ре­
монта в  че­
л о в е к о -ч а са х  
-знам енатель

подача полный
напор

Па
ТР КР ТР КР ТР КР

1 .3 4 MC-I50 8 150 5651 4320 26280 5 I 0 #33 8 4 .2 8 3 .5

~1бГ ~76 51 253
1 .3 5 9 6357 4320 26280 5 I 94 9 3 ,7

“ 85 57 284
1 .3 6 10 7063 4320 26280 5 I 104 104

" Г Г S5 63 315
1 .3 7 6МС-6 2 883 4320 26280 5 I 4 1 .2 3 9 ,9

Т ~ 37 25 121
1 .3 8 3 — 1324 4320 26280 5 I 4 7 .8 4 7 .5

Т " 44 “ 29 144
1 .3 9 4 — я — Г766 4320 26280 5 I. 5 7 .7 5 6 ,4

1 ~12~ 52 35 Г71

гоS
I



Продолжение т а б л .Ю .I I

*
гш*

— ” о^оруцовааяв Периодичность ре­
монтов в  часах 
номинального вре­
мени -  числитель

К оличество 
ремонтов за
ХЕШЕ -  
-.ч и сл и тел ь

Коэф­
фици­
ент

‘пере­
хода

от
цикла
к

го д у

Годовая тру­
доемкость 
ремонта еди­
ница обору­
дования, 

человеко-час
наименование 

тип» марка

КОЛИ-
ч е с т -

во
с т у ­
пеней

Краткая
характеристика

Продолжительность 
ремонтов в  часах  

-  знаменатель

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
л овек о-часах  
-знаменательЖ

полный
напор

Па
ТР КР ТР КР ТР КР

1 .4 0 6МС-.6 5 150 2207 4320 26280 5 I 0 ,3 3 66 6 5 ,7

12 60 40 199
I.4I 6 2354 4320 26280 5 I 7 5 ,9 7 4 ,6

14 68 226
1 .4 2 7 3090 4320 26280 5 I —ж— 8 4 ,1 8 3 ,5

* 1 б " "*76 51 253
I.4S Л . 8 вП— 3532 4320 26280 5 I 94 93,7

~Тв~ 86 57 284Z.44 •.*** 9 3S73 4320 26280 5 I 104 104

Тэ 95 63 ЗЕ51.45 Ю 4414 4320 26280 5 I 1 1 3 ,8 113 ,8

~ г Г I04- 69 345



Продолжение табл.Ю.П
х

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре­мени - числитель

Количество ремонтов за цикл —- числитель
Коэф­фици­ентпере­ходаотциклакгоду

Годовая тру­доемкость ремонта еда- ниш обору­дования, человеко-час

--------- -- ' " —
коли­честввосту­пеней

КраткаяхарактеристикаJ6пш*
найменованив 
тип, марка Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменательподача полныйнапорПа
ТР КР ТР КР ТР КР

1.46 е м с -? 2 300 1177 4320 26280 5 I 0,33 49,5 48,8
~9 45 30 Ш

1.47 3 япв Г766 4320 26280 5 I 57.7 57,7
*гГ 53 35 Г75

1.48 - п — 4 2854 4320 26280 5 I 67,6 66,9
Тз" 61 П 41 203

1.49 5 2943 4320 26280 5 I 75,9 75.9
~ т г 69 46 230

1.50 6 3532 4320 26280 5 I 87,4 86.1
-■ — „и.......... — !■ ..... II

16 79 53 261
1.51 7 - ч * - » 4120 4320 26280 5 I 57,3 96,3

"вГ 88 59 292

206



Продолжение т а б л .Ю .I I

ОборУДование
Периодичность ре­
монтов в  часах  
номинального вре-

Количество 
ремонтов за 
цикл Коэф- Pl4W АТ\Лгг яттсм

*
пд. коли-

ч е с т -
Краткая мени -  числитель -  числитель фици-

ент
* VJ

доемкость

наименование 

тип. марка

характеристика Трудоемкость пере­
хода

от
цикла

к
г о д у

ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
чел овеко-час

во 
сту ­
пе ней по^рча полный

напор
Па

продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

одного ре­
монта в че­
л овек о-часах  
-знаменатель

ТР КР ТР КР ТР КР

1 .5 2 Ш С-7 8 300 4709 4320 26280 5 I 0 ,3 3 1 0 7 ,2 1 0 6 ,6

20 ~97 65 а з

1 .5 3 9 5297 4320 26280 5 I 11 8 ,8 1 1 8 ,4

22 108 72 368

1 .5 4 10 5886 4320 26280 5 I 1 3 0 ,3 129 ,7

24 "П 8 79 393
2 Тип М ( с  гори­

зонтальным 
разъемом кор­
пуса и рабочи­
ми колесами 
одностороннего 
входа)

2 .1 Ш -8х4 4 150-230 1815-
1520

4320 26280 5 I 5 9 ,4 59

П Г 54 36 Г79



Продолжен® таблЛ О Д !

Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за
rrprKJr ... Коэф-

ft
ши КОЛИ—

че ст—

Краткая
тяпятг'па-ттп.'тгко

-  числитель фшш-
ент

годовая тру­
доемкость

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

пере­ ремонта еди­
ницы обору­
дования, 
человеко-час

наименование 
тип, марка

во 
сту ­
пе не fi подача полный

напор

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

хода
от

цикла
к

году
ТР КР ТР КР ТР ! КР

2 .2 101-7x6 6 220-380 4463.
3875

4320 26280 5 I 0,33 62,7 62 .7
ИГ 57 38 190

2 .3 101-8x6 6 250-380 3090-
2502

4320 26280 5 I 69 ,3 6 9 .3
И з " 6 3 “ 42 210

2 .4 ЮШКх2 2 800-1000 2001-
1785

4320 26280 5 I 72,6 71 ,9
ИГ 65 44 218

2.5 I4M-8X4 4 400-600 4169-
3826

3433-
2354

4320 26280 5 I —п— 64 ,3 64 .3

2 .6 I4M-I2X4 4 700-1200
ИГ
4320

59
26280

~39
5

195
I —я— 64 ,3 64 ,3

2 .7 28М-12х2 22 2200.
3600

2256-
1687

ИГ
4320

ИГ

59
26280 

63 "

39
5

42

195
I

209

«п— 69 ,3 68 ,9

208



О борудовани е

J*
пп* к о л и ­

ч е с т ­
во

К р а т к а я
х а р а к т е р и с т и к а

наи м ен ование

т и п . м ар ка
с т у ­
п е н ей Ж

ПОЛНЫЙ
н ап о р

Па

3

3 .1

Тип ЗВ ( с  р а б о ­
чим к о л е с о м  од­
н о с т о р о н н его  
в х о д а  и  г о р и ­
з о н т а л ь  н д а  
р азъ ем о м  к о р ­
п у с а )
3 .1 3 - 2 0 0 x 2 2 2 9 0 -5 4 0 1 1 7 7 -

8 4 4

3 .2 ЗВ -2 0 0 х 4 4 2 9 0 -5 4 0 2 3 5 4 -
1 6 8 7

4 Тип MS (с п и р ал ь -
Е й  С ГОРИЗОН-
тал ьн н м  р а з ъ е ­
мом к о р п у с а  и  
первым к о л е с о м  
д в у с т о р о н н е г о  
в х о д а )

П родолж ение т а б л .1 0 .1 1

П ер и о д и ч н о сть  р е ­
м о н т о в  в  ч а с а х  
н о м и н ал ьн о го  в р е ­
м ени  -  ч и с л и т е л ь

К о л и ч е с тв о  
р ем о н то в  з а  

«—
-  ч и с л и т е л ь

К оэф ­
фици­
е н т
п е р е ­
х о д а

от
ц и кл а

к
г о д у

Г о д о в а я  тр у ­
д о е м к о с т ь  
р ем о н та  е д и ­
ницы обору­
д о в а н и я , 
ч е л о в е к о -ч а с

П р о д о лж и тельн о сть  
р е м о н т о в  в  ч а с а х  

-  зн а м е н а т е л ь

Т р у д о ем к о сть  
о д н о го  р е ­
м о н та  в  ч е ­
л о в е к о - ч а с а х  
- з н а м е н а т е л ь

ТР KF ТР КР ТР КР

4 3 2 0 2 6 2 8 0 5 I 0 ,3 3 6 7 ,6 6 7 .6

" i i T 6 2 41 205

4 3 2 0 26 2 8 0 5 I 9 0 ,7 90

17 * 8 2 i £ т

2
09



Продолжение т а б л .Ю .П

Оборудование Периодичность ре­
монтов в часах 
номинального вре­
мени -  числитель

Количество 
ремонтов за 
никл
-  числитель

Коэф-
ф ш и-
ент* 7П1Шм

Краткая
▼а г»о« Фа nвгГУнигЕГ о

ходовая тру­
доемкость

пи* ч ест ­
но

сту­
пеней

Трудоемкость 
одного ре­
монта в че­
ловеко-часах 
-знаменатель

пере­ ремонта ед а -
найме нова нив 

тин. марка подача
мЗ/ч

ПОЛНЫЙ
напор

Па

Продолжительность 
ремонтов в часах 

-  знаменатель

хода
от

цикла
к

го д у

шшы обору­
дования, 
человеко-час

ТР КР ТР КР ТР | КР

4 .1 5МД7хЗ 3 IIO -I4 4 -
160

2550-
2296-

4320 26280 5 I 0 ,3 3 5 4 .4 54 Д
2040 и " 50 33 164

4 .2 ЗУШ7х5 5 Ц 0 -1 4 4 -
170

4414-

Ш
4320

~

26280

59

5

39

I

195

6 4 ,3 6 4 ,3

4 .3 8МД6х5 5 200-243-
280

7112-
6622-
6033

4320

~20~

26280

~ 8 0 ~

5

53

I

265

-.w-» 87 .4 87 .4

4 .4 8ГЩ2хЗ 3 200-280-
320

2256-20
1785

Щ4320 26280 5 I 87 ,4 8 7 ,4

5 Тил КШ (гори­
зонтальные с  
рабочими коле­
сами односторон­
него входа)

~20~ 80 53 265

i



Продолжение та бл .Ю .П

№пп.

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре- мани - числитель

Количество ремонтов за цикл - - числитель
Коэф­фици­ентпере­ходаотциклак
ГОДУ

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
наименование 
тип, марка

коли­честввосту­пеней

Краткаяхарактеристика
Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменательпо̂ ча полныйнапорПа
ТР КР ТР КР ТР КР

5.1 КСМ-30 3 30 245 4320 26230 5 I 0,33 85.8 85.5
16 78 52 259

5.2 КОЛ-50 3 50 245 4320 26280 5 I 85.8 85,5
1 6 7 8 52 259

5.3 КСМ-70 4 70 245 4320 26280 5 I — W» 110,5 110,2
"го" "хоо- 67 ай

5.4 КСМ-100 5 100 294 4320 26280 5 I 122,1 122,1
~23" III ” 74 370

5.5 KCM-I50 4 150 294 4320 26280 5 I 135,3 135
"25" 123 82 409

Ш



Проданже нив табл,Ю.II

Оборудованйв Периодичность ре­монтов в часах номинального ;'Тэ-
Количество ремонтов за цикл - - числитель

Ко эф-
Йап. Краткаяхарактеристика М8ни - числитель фици-ент 1  одозая тру­доемкостьJMJULBTчест-восту­пеней

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменатель

пере­ ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
наименование 
тип» марка по̂ ча полныйнапорПа

Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель
ходаотциклакгоду

ТР KF ТР КР ТР КР

6 Тип АШ (гори­зонтальные , сек­ционные с рабо­чим колесом од­ностороннего входа)
6.1 АШЗ-150 2 150 1177 4320 26280 5 I 0,33 33 32,3

6 30 20 ~98
6.2 3 1766 4320 26280 5 I —п— 39,6 39,6

~ а ~ "36 24 120
6.3 4 2354 4320 26280 5 I 47,8 47,5

~ 44 ~ 29 144
6.4 5 2943 4320 26280 5 I 56,1 56,1

~12 ' 51~ 34 Г70

212



Продолжение табл.Ю*!!

£пп*

Об оруД0̂  нив Периодичность ре­монтов в часах номинального вре- мани - числитель

Количество ремонтов за цикл- числитель
Коэф­фици­ентпере­ходаотциклакгоду

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ницы обору­дования, человеко-час
наименование 
тин» марка

коли­чест­восту­пеней

Краткаяхарактеристика
Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменательпо̂ ча полныйнапорПа
ТР ЮР ТР КР ТР КР

б. 5 АШа.150 6 150 3532 4320 26280 5 I 0.33 66 65.7
12 .60™" 40 !99

6. 6 —и— 7 _ И _ 4120 4320 26280 -5 I 74,2 74.6
14"" 68 45 226

6. ? 8 4709 4320 26280 5 I 84.1 83.5
"l6~ 76 51 253

6. б 9 и»и 5297 4320 26280 5 I вяи 94 93.7
"зГ 85 57 284

6. s 10 5886 4320 26280 5 I 104 104
— ......... и ■ ■ м . —

19 95 63 ЗЕ5
6.10 АШЗ-Э00 2 900 1177 4320 26280 5 I — 49.5 48,9

— -___г .

9 45 90 148



П родолж ение т а б л . Ю . П

ЛШ1

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре­мени - числитель

Количество ремонтов за цикл- числитель
Коэф­фици­ентпере-ходаотциклакгоду

Годовая тру­доемкость ремонта еди­ница обору­дования, человеко-час
найменованизт 
тип, марка

коли­чест­восту­пеней

Краткаяхарактеристика
Продолжительность ремонтов,в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах -знаменатель
подачамЗ/ч

полныйнапорПа
ТР КР я? КР ТР КР

б .и АШЗ-ЭОО 3 ЭОО 1766 4320 26280 5 I 0,33 57,7 3 7 ,7

II 53 36 175
6.12 4 2354 4320 26280 5 I 69,3 66,7

ИГ ~61~ 42 202
6.13 5 300 2943 4320 26280 5 I 75,9 75,9

ИГ ~69 46 230
6.14 6 2532 4320 26280 5 I 85,8 85.8

ИГ 78 52 260
6.15 7 4120 4320 26280 5 I -*п -1 95.7 96.4

"и Г 83 58 292
6.16 8 — 4709 4320 26280 5 I 107,2 106,6

1Г 97 65 323



Продолжение табл.Ю.II

*пп.

Оборудование Периодичность ре­монтов в часах номинального вре­мени - числитель

Количество ремонтов за цикл - — числитель
Коэф-фиди-ентпере­ходаотцикла
году

Годовая тру­доемкость ремонта еди-
наименование 
тип, марка

каю-част-восту­пеней

Краткаяхарактеристика
Продолжительность ремонтов в часах - знаменатель

Трудоемкость одного ре­монта в че­ловеко-часах - знаменательподача полныйнапорПа

довани.человек
иииуу-я,ко-час

ТР К Р ТР К Р ТР К Р

6 .Г 7 АЯПЗ-ЭОО 9 300 5297 4 3 2 0 26280 5 I 0 . 3 3 1 1 8 ,8 1 1 8 ,1

22 108 7 2 1в5

6 .1 8 -*W— 1 0 5886 4 3 2 0 26280 5 г 1 3 0 ,3 1 3 0 ,3

™24~ " l I 9 7 9 395

215
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Продолжение табл.Ю .12

л Производитель- 
нооть; мо/миа

Периодичность ремонтов 
в часах номинального 
времени -  числитель

Количество ремонтов 
за никл -  числитель

Коэф­
фици­
ент Годовая трудоемкость 

ремонта единицы обо­
рудования. человеко- 

-  час
£Щ. Продолжительность ре­

монтов» календарные 
сутки— знаменатель

Трудоемкость одного 
ремонта в человеко­
часах -  знаменатель

пере­
хода

от
цикла

ТР СР КР ТР СР КР
к

году ТР СР КР

Компрессоры об­
щего назначения

1 .6 до 300 4320 - 17520 3 - I 0.5 442.5 - 490

~ 2 ~ ~1Г~ 295 980
1.7 301-500 4320 - 17520 3 - I 1440 - 600

~ 2 ~ 6 960 1200
1 .8 501-1500 4320 - 17520 3 - I 667.5 - 740

Е Г 8 445 1480
1 .9 1501-2500 4320 - 17520 3 - I о-*— 810 - 900

П Н ~ 54Q 1800
1 .Ц

j

2501-4000 4320 - 17520 3 - I т о 1300

1 ~Т ~ 12 780 2600
1 .Ц

83О

4320 - Г7520 3 - I 1470 - 1630
_ _ _

1 :7 ~ $30 3260



Продолжение табл .Ю .12



Продолжение табл.10,12

к Производитель- 
ностъ , мЗ/мин

Периодичность ремонтов 
в часах номинального 
времени -  числитель

Количество ремонтов 
за цикл -  числитель

Коэф­
фици­
ент Годовая трудоемкость 

ремонта единица обо­
рудования, челозеко- 

-  час

яШ£« Продолжительность ре­
монтов, календарные 
сутки -  знаменатель

Трудоемкость одного 
ремонта в человеко­
часах -  знаменатель

пере­
хода

от
цикла

ТР CP КР ТР ср КР
к

году ТР СР КР

3*2 3,1-5,0 2160 - Г7520 7 I 0.5 262,5 - 125
о X ” "*2 “ 75 250

S .S 5.1-8.0 2160 - 17520 7 - I 315 - 145
о X 2 90 290

3.4 8,1-12,0 2160 - 17520 7 - I 350 - 165
W 2 100 330

3.S 12.1-20,0 2160 - 17520 7 - I 577,5 - 240

iX 165 480
3 .6 20.1-30,0 2160 - 17520 7 - I тшП~ 630 - 300

JX Т " 180 600
3 .7 30.1-45,0 2160 - Г7520 7 - I «•"«и 787»,5 - 375

iX 4 225 750
3 .8 45,1-65,0 2160 - 17520 7 - I 1032.5 - 485

гХ 6 295 970



л
шх*

3* 9

3*10

ЗУ

4. I

4 . 2

4. 3

Продолжение табл.Ю*12

ность?°мЗ?мин

Периодичность ремонтов 
в часах номинального 
времени -  числитель

Количество ремонтов 
за цикл — числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла
к

году

Годовая трудоемкость 
ремонта единицы обо­
рудования, человеко- 

-  часПродолжительность ре­
монтов, календарные 
сутки -  знаменатель

Трудоемкость одного 
ремонта в человеко­
часах -  знаменатель

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

65,1-90 ,0 2X60 - 17520 7 - I 0.5 1190 562
2~<Г б 340 Й 25

90,1-120,0 2160 - 17520 7 - I 1382,5 - 650
£ о ~ 6 395 1300

Лшососн
8000 2160 - 26280 I I - I 0;33 145.2 - 76

Т ~ 5 40 230

13000 2160 - 26280 I I - I •*«- 145,2 - 76
5 40 230

20000 2160 - 26280 I I - I 145.2 - 85 ,̂8
Т ~ 6 40 260

220



Продолжение табл .10 .12

*
пп. Ж  м§/мин

Периодичность ремонтов 
в часах номинального 
времени -  числитель

Количество ремонтов 
за никл -  числитель

Коэф­
фици­
ент
пере­
хода

от
цикла
кгоду

Годовая трудоемкость 
ремонта едвнкпм обо­
рудования, человеко- 

-  час
Продолжительность ре­
монтов. календарные 
сутки -  знаменатель

Трудоемкость одного 
ремонта в  человеко­
часах -  знаменатель

ТР СР КР ТР СР КР ТР СР КР

4 .4 95000 2160 - 26280 I I - I 0 ,3 3 1 6 3 ,3 в 9 7 ,3

т ~ Г 6 "' 45 295

4 .5 50000 2160 - 26280 I I - I -**— 236 ш» 1188
т ~ 8 ’ 65 360

4 .6 120000 2160 - 26280 I I - I 235 — 150,1
т ~ 8 ' 65 455



Таблица Ю .13

Периодичность ремон­
тов в  часах номиналь­
ного времени -  чис­
литель

Количество ремон­
тов за ШЕЛ -  

-  числитель
Прос­
той аа
ш ла в 
сутках

Коэф-
фици-
ент Годовав трудовиков»

Л
пп. Теп блата

Продолжительность ре­
монта г калвндарнав 
сутки -  знаменатель

Трудоемкость од­
ного ремонта в 
чвловево-часах -  

-  знаменатель

пере­
хода

от
tpwurq
ИТПЛТПГ

ремонта вднннго обо­
рудования. человвко- 

-  чае

7Р СР ЕР ИР СР КР ТР СР КР

I

Блоки раз­
деления 
воздуха
Кх Аж-0,04 720 8760 35040 44 3 I 56.5 0.25 440 292,5 196

£ Б з Т ~ 15 40 390 780
2 K-0.I5 720 0760 70080 88 7 I П9 0,125 495 498,7 140

оГзз 1 Г 20 45 570 П20
3 К-0,4 720

o ] i

8760

1 5 "

70080

~25

88

50

7

625

I

Г700
139 0,125 550 546.8 212,5

222





Продолжение табл.Г0.14

*
mr

Наименование
оборудования

Периодичность ремон­
тов в часах номиналь­
ного времени -  числи­
тель

Количество ремонтов 
за цикл -  числитель Коэффици­

ент пере- 
хода от 
цикла к 

году

Годовая трудоем­
кость ремонта еди­
ницы оборудования 

человеко-часПродолжительность ре­
монтов в часах -  зна­
менатель

Трудоемкость одного 
ремонта в человеко­
часах -  знаменатель

ТР КР ТР КР ТР КР

6 Регулятор давле­ 8760 48300 4 1ч

см•о
4 .8

004

ния РдаК-2-50 — 1 - -г--- .
16 48 6 ,0 24

7 То же. РДУК-2-IOO 8760 4ЭВ00 4 I 5,6 5 .6
— «■ ■„ 1 —

16 48 7 ,0 28



таблица 10.15

1 
«

§
 

4

Объем, м3

Периодичность ремон­
тов в часах номиналь­
ного времени -  числи­
тель

Количество ремонтов 
за цикл -  числитель Коэффици­

ент пере­
хода от 
цикла к 

году

Годовая трудоем­
кость ремонта 
единицы оборудо­
вания, человеко- 

-  час
Продолжительность ре­
монтов в часах -  зна­
менатель

Трудоемкость одного 
ремонта в человеко­

часах -  знаменатель

ТР КР ТР КР ТР КР

Сосуды (рескверн) • работающие под давлением до 9*81.105 Па
I 4 .0 8760 36040 3 I 0,25 2 .2 3

1 Г ~ 2 4 " 3 12
2 6 ,3 8860 36040 3 I 3,7 4 .5

Т х Г 36 5 18
3 1 0 ,0 8760 36040 3 I -t1*— 7 .5 8 .7

И Г "т о 10
4 16 ,0 6760 35040 3 I «* — 9 10

~ гГ 80 12 40
S 20 ,0 8760 36040 3 1 9.7 I I . 2

1 г Г 90 13 45
6 25 ,0 8760 36040 3 I 11 ,2 12.5

~5сГ 100 15 io
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Таблица 10 .16

Вид работ
Распределение работ по видам, 

в процентах

текущий средний капитальный

Контрольно-смотровые 5/5 3/3 2/2
Оле сарио-крепежаыз 12/22 9/17 -/5
Очистные и моечные 5/5 6/6 5/5
Ра зборочно-обор очные 15 /15 16Д6 20/20
Дефектовочнне - 1 / 1 1 / 1
Механическая обработка годо П Д 1 13Д З
Сварочные (сварочно-напла­
вочные) бп 6/8 5/8
Ремонт металлоконструкций 15/27 16/28 18/30
Теплоизоляционные 2 2 /- 2 1/2 2 0 /-
Кузнечные - - 1Д
Термические 1 / 1 1 / 1 2 /1
Испытательные 8/6 В /7 8/8
Окрасочные - - 3 / В

Прочие 2/2 2/2 2/2

Итого 100 100 100

П р и м е ч а н и я :  I .  Числитель -  для трубопроводов и 
котельного оборудования, знаменатель -  для прочего энергетическо­
го оборудования*

2* Объем механической обработки учитывает только восстано­
вление деталей.

10.34. Общее руководство всей работой по организации и про­
ведении ремонта энергетического оборудования на предприятии осу­
ществляется отделом главного энергетика*

Операции, связанные со сложной технологической обработкой 
и обработкой крупногабаритных деталей, должны выполняться в ре­
монтно-механических цехах отдела главного механика*
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Ремонт зданий и сооружений

10.35* Объемы работ по текущему ремонту зданий и сооружений 
определять э  денежном выражении и принимать в размере 4 ,2 #  от 
стоимости строительно-монтажных работ зданий и сооружений про­
мышленного комплекса*

Распределение объемов ремонтно-строительных работ по видам 
выполнять по данным табл .10 .17.

Таблица Ю .Г 7

1
Вид работ

! Распределение работ 
! по видам, в процен­

тах

Дере водобывающив 15
Железобетонные 20
Ремонт строительных метал­
локонструкций 18
Жестяницкие 3
Трубопроводные 8
Сле сарно-мехааиче ские 5
Штукатурные 8
Земляные 6
Сварочные 4
Малярные 8
Стекольные 3
Прочив 2
Итого 100

10 .36 . Явочную численность производственных рабочих ремонт­
но-строительного даха определять из расчета стоимости текущего 
ремонта зданий и сооружений в размере 4,2# от стоимости их стро­
ительно-монтажных работ и заработной платы производственных ра­
бочих, составляющей 20# от стоимости текущего ремонта к годовой 
заработной штаты одного рабочего яри среднем разраде 3 ,8  тариф­
ной ставки с учетом географического пояса по положению на 
01.01.85 г .



-  228 -

I I .  ШБРАЛЬШЙ ПЛАН

И Л .  Генеральные планы горнодобывающих предприятий следует 
разрабатывать на основе общэгосударственных нормативных докумен­
тов . определяющих порядок размещзния промышленных объектов с уче­
том отраслевых и специальных норм, являющихся обязательными для 
горнодобываюиэй промышленности.

I I . 2 . При разработке генеральных штанов руководствоваться 
следующими нормативными документами:

-  СНиП П-89-80. Генеральные штаны промышленных предприятий;
-  СН 387-78. Инструкция по разработке схем генеральных шта­

нов групп предприятий с общими объектами (промышленных узлов);
-  СНиП Ш-10-75. Благоустройство территории;
-  СН 245-71. Санитарные нормы проектирования промышленных 

предприятий;
-  Единые правила безопасности при взрывных работах (Госгор­

технадзор СССР);
-  Единые правила безопасности при разработке месторождения 

полезных ископаемых открытым способом;
-  Инструкция по охране Ш на поверхностных складах и в 

карьерах (Министерство черной металлургии СССР);
-  СНиП П-39-76. Железные дороги колеи 1520 мм;
-  СНиП П-Д.5-72. Автомобильные дороги;
-  СНиП П-93-74. Предприятия по обслуживанию автомобилей;
-  СНиП П-106-79. Склады нефти и нефтепродуктов;
-  Основные положения о рекультивации земель, нарушенных 

при разработке месторождений полезных ископаемых и торфа, про­
ведении геологоразведочных, строительных и других работ (IKHT, 
Госстрой. Гослесхоз. Минсельхоз. 1977 г . ) ;

-  Постановление Совета Министров СССР Jfc 407 от 2 июня 
1976 г .  м0 рекультивации земель» сохранении и рациональном ис­
пользовании плодородного слоя почвы при разработке месторожде­
ний полезных ископаемых и торфа, проведении геологоразведочных, 
строительных и других работ1*;
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1 1 .3 . Выбор площадок для строительства и размещения объек­
тов  горнодобывающего предприятия производить в соответствии  с  
СНиП П-8&-80, по возможности, на непригодных для сельскохозяй ст­
венного использования землях с  соблюдением "Основ земельного за­
конодательства Союза ССР и союзных республик", законодательства 
по охране окружающей среды и природных ресурсов .

1 1 .4 . Выбор площадок осуществлять на основе предварительных 
проработок по генплану, выполненных в  ТЭО, если последнее разра­
ботано для данного предприятия, а также в соответствии  с  проек­
том районной планировки иля промрайона (при тх налипни).

При размещении горного предприятия в промышленном районе 
(промуале) выбор площадок производить с учетом кооперации общих 
объектов вспомогательных производств и хозяй ств, инженерных со­
оружений и коммуникаций, входящих в состав промуэла.

1 1 .5 . Выбор площадок входит в состав  проектных р а бот , выпол­
няемых на стадии разработки (ТЭО),

1 1 .6 . Выбор площадок для строительства производится специ­
альной комиссией, назначаемой министерством-заказчиком, соста в  
которой устанавливается согласно строительным нормам и правилам 
и оформляется на месте специальным актом комиссии за подписью 
всех  ее членов; к  акту прикладывается схема расположения площа­
док нового строительства, пояснительная записка и справка геоло­
гического фонда территориального геологического управления о 
безрудяости выбранных Для строительства территорий. Акт выбора 
площадок согласовы вается с  Исполкомами местных Советов народных 
депутатов и утверждается Министерств ом-зака зчиком ш е с т е  с  зада­
нием на проектирование. Акт прилагается к  проекту строительства 
горн ого предприятия.

В случае недостаточности исходных материалов на момент вы­
бора площадок (топогеодезических, инженерно-геологических и 
гидрогеологических изысканий), в акте указывается о возможном 
следующем уточнении положения выбранных для строительства тер­
риторий. Указанное уточнение, выполненное на основе дополнитель­
ных исходных данных, оформляется актом или протоколом, подписы­
вается  основными заинтересованными сторонами -  членами комиссии.

I I .7* Генеральный план горнодобывающего предприятия следуй 
ет  выполнять на основе конкретного состава данного предприятия 
при применении совершенной технологии работ по добыче и перера-
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ботке полезных ископаемых, наиболее эффективных видов технологи­
ческ ого  транспорта и использования оптимальных строительных ре­
шений, исходя из требований рациональной компоновки при размеще­
нии объектов горного предприятия.

11*8. При размещении породных отвалов, складов некондицион­
ных руд, зданий, сооружений и коммуникаций следует учитывать 
перспективный контур карьера на конец отработки, границ у  зоны 
сдвижения поверхности при последующей доработке месторождения 
подземным способом, а также санитарные требования СН 245-71 от­
носительно селитебной территории предприятия, требовангЗ безопас­
ности при ведении взрывных работ в карьере.

1 1 .9, Во взрывоопасной зоне вокруг карьера при ширине ее от 
200 д о  300 м разрешается размещать:

-  технологические транспортные коммуникации (автомобильные 
д ороги , железнодорожные пути, конвейерные линии, канатные доро­
ги  и д р уги е );

-  породные отвалы при максимально возможном приближении их 
к  бортам карьеров с  учетом обеспечения устойчивости последних;

-  дренажные установки и сооружения по водопонижению в карь­
ерах ;

-  здания карьерных диспетчерских п о сто в , располагаемых не­
посредственно на бортах карьеров при обязательном обеспечении 
их специальными средствами защиты от разлета кусков породы при 
взрывных работах (стальные защитные жалюзи на окнах, защитные 
настилы на кровлях и другие средства защиты);

-  сооружения гражданской обороны (убежища и укрытия для за­
щиты трудящихся карьеров) при максимальном их приближении к  бор­
там и выездам из карьеров.

1 1 .10 , Промышленные площадки с  рудоподготовительными фабри­
ками размещать на основе комплексного технико-экономического 
анализа, влияющих факторов с  учетом дальности транспортирования 
полезного ископаемого, расположения источников производственно­
г о  водоснабжения, возможности близкого размещения хвостогранилищ 
и ДР«

1 1 .1 1 , Технико-экономические показатели для планировочных 
решений и плотность застройки основных промышленных площадок 
горнодобывающих предприятий (дробильно-обогатительные комплексы 
ж объекты рудничного хозяйства ремонтно-складского и транспорт-
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ного назначения) принимать согласно приложению к СНиП П -83-80 -  
-  Показатели минимальной плотности застройки площадок промышлен­
ных предприятий»

I I . 12 . Вертикальная планировка на площадке промышленной за­
стройки должна обеспечивать поверхностный сток  талых и ливневых 
вод в систему ливневой канализации с  последующей подачей этих 
вод на очистные сооружения ливневых стоков . Поверхностные стоки  
с  участков гаражей, складов горючих и смазочных материалов, ав­
тозаправочных станций направлять на специальные очистные соору ­
жения и после очистки сбрасывать в ближайшие водоемы по согл асо ­
ванию с местными организациями санитарного надзора»

Уклоны на площадках принимать в пределах от 0 ,0 0 3  до 0 ,0 5 , 
в зависимости от рельефа и категории грунтов. На участках раз­
мещения рудоподготовительных комплексов желательно иметь более 
крутой естественный склон для использования принципа гравитации 
в технологическом процессе рудоподготовки.

I I .  13 . На площадках промышленной застройки типы дорожных 
покрытий принимать аналогично типам покрытий хозяйственных вн е- 
площадочных автодорог, принятых для данного предприятия.

Дорожную одежду площадок автобаз производственных автомоби­
лей предусматривать, как правило, аналогично конструкции дорож­
ной одежды технологических автодорог, предназначенных для движе­
ния соответствующ его типа дорожных самосвалов (а в топ оезд ов ).

1 1 .1 4 . На всех  промышленных площадках горнодобывающего 
предприятия предусматривать мероприятия по благоустройству и 
озеленению территории с целью улучшения и оздоровления условий 
труда.

Между промышленной зоной и населенным пунктом, при необхо­
димости, предусматривать санитарно-защитные зеленые зоны в с о о т ­
ветствии с  санитарными нормами СН 245-71*

1 1 .15 . Грунты площадок, являющиеся основаниями для фунда­
ментов проектируемых объектов, должны, по возможности, удовлет­
ворять требованиям, позволяющим осуществлять возведение зданий 
и сооружений б е з  особых мероприятий, удорожающих строи тел ьство .

1 1 .16 . В зависимости от масштабов потребления в проектах 
вновь строящихся и реконструируемых предприятий предусматривать 
строительство цехов (участков) по обору, хранению, первичной 
обработке и отгрузке лома и отходов цветных металлов.
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I I . 17* Вспомогательные здания и помещения промышленного 
предприятия (здравпункты, ингалятории» фотарии» помещения для 
личной гигиены женщин) предусматривать в соответствии  'С СНиИ 
П -92-72 , часть П, гл.92*

I I . 1 8 . Пожарную охрану предприятия проектировать в соответ ­
ствии с  действующими нормами СНлП П -2-80 к СНиД П -89-80 .

I I  .1 9 . Расчет штата пожарной охраны производить согласно 
указаниям ГУПО МВД СССР.

1 1 .2 0 . Дислокацию пожарных депо и постов  и их модность при­
нимать в проекте по ШиП П -89-80 и ШиП Д -31 -74 .

1 1 .21 . На горном предприятии военизированной охране подле­
жат:

-  склады взрывчатых материалов:
-  тупики отстоя  и разгрузки прибывших на предприятия вагонов 

МПС со  взрывчатыми материалами;
-  заряжаемые блоки в  карьерах.

Сторожевой:
-  склады горючих и смазочных материалов;
-  хозяйственно-питьевой и производственный водозаборы;
-  базы материально-технического снабжения;
-  автобазы производственных и хозяйственных автомобилей*

Дислокацию караульных помета ний, проходных контор стороже­
вых постов определять проектом.

1 1 .2 2 . На горных предприятиях подлежат ограждению:
йз колючей проволоки по железобетонным столбам (в  два ря­

да ограждений) -  склады взрывчатых материалов.
йз стальной сетки по железобетонным столбам:
-  гаражи производственных и хозяйственных автомобилей;
-  базы материально-технического снабжения;

-  базы ОРСа.
йз сборных железобетонных злементвв:
-  водозаборные сооружения;
-  водоочистные сооружения;
-  понизительные и тяговые электроподстанции с  открытой 

и закрытой частью.
Численность вневедомственной и ведомственной охраны прини­

мать из расчета на один круглосуточный пост -  6 единиц охраны 
в военизированных подлазделениях и 4 ,5 3  единицы -  в сторожевых
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подразделениях охраны без учета работников административно-уп­
равленческого персонала, бюро пропусков, служебного собаковод­
ства , ИТР, а также 6es учета начальствующего состава и обслужи­
вающего персонала*
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12, ОЕХНЖО-ЭКОНОМШЕСКИЕ ПСКАЗАТЕУШ

12*1* Представивнныв ниже технико-экономические показатели 
имеют различное назначение» а именно:

1 2 .1 * 1 . Нормативные удельные капитальные вложения для карь­
еров (включая осушение)» численность промышленно-производствен­
ного персонала» приходящаяся на I  млн.т горной массы годовой  
производительности» себестоимость I  т горной массы и I  т руды 
предназначены для оценки уровня исчисленных прямым счетом соот ­
ветствующих показателей проекта* Они могут быть использованы 
также для определения капитальных вложений, численности персона­
ла и себестоимости руды в предпроектных расчетах» в  частн ости , 
а технико-экономических обоснованиях коалиций на полезные иско­
паемые*

1 2 .1 .2 *  Исходными материалами для определения нормативных 
показателей послужили наиболее прогрессивные проекты, осущест­
вление которых намечено на ХП-ХШ пятилетки.

I 2 .I .3 *  Укрупненные показатели расхода материалов на ремонт 
и эксплуатацию оборудования исчислены методом обобщения и ужес­
точения отчетных данных предприятий и рекомендувются для исполь­
зования в  проектах при расчете себестоимости I  т  руды и I  т гор ­
ной массы.

Нормативы удельных капитальных вложений

1 2 .2 . Нормативы удельных капитальных вложений разработаны 
в сметных ценах» введенных с 01 ,01.1984 г .

1 2 .3 . Нормативы удельных капитальных вложений для железо­
рудных предприятий определены для условий 1 -г о  строительного 
района (Московская область)*

Для определения стоимости строительства в других районах к 
нормативам применять коэффициенты, приведенные в таблице 1 2 .6 . 
Районные коэффициенты применяются к конечному нормативу после 
учета поправок, наложенных в примечаниях к индивидуальным нор­
мативам*
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12*4* Для цехов с промежуточными значенаши годовой произ­
водительности и других показателей нормативы удельных капиталь­
ных вложений определять методом интерполяции при меньших значе­
ниях и методом экстраполяции -  при больших.

12.5* Нормативы определены в основном» для строительства 
предприятия в равнинных условиях» не требующих крупных затрат на 
подготовку территории, связанных с отводом рек, строительством 
плотины, высоких насыпей на дорогах, обусловленных рельефом ме­
стности, а также переносом поселков, крупных зданий и сооружений.

1 2 .6 , Нормативами не учтены затраты во внешние объекты 
(подъездные железнодорожные ветки и автомобильные дороги» линии 
электропередач и головные понизительные подстанции) и другие со­
оружения, связанные с  пионерным характером строительства горно­
рудного предприятия в данном районе и, после ввода предприятия
в эксплуатацию, передаваемые другим ведомствам.

1 2 .7 , Нормативы удельных капитальных вложений для карьеров 
(б е з  затрат на горнокавитальные работы) учитывают долю приходя­
щихся капвложений на строительство объектов вспомогательного и 
обслуживающего назначения.

1 2 .8 , Нормативы удельных капвложений на горяоизыскательские 
работы содержат полную сумму затрат по главе 2 сводной сметы, а 
также главам 8-12 и непредвиденные затраты.

1 2 .9 , Для определения полных удельных капитальных вложений 
на I  т руды к нормативам по табл.1 2 .1 и 12 .2  добавлять норматив 
на водоотлив, осушение по табл .12 .5 , полученную сумму затрат 
умножить на коэффициент вскрыши ( т /т )  плюс единица* после чего 
прибавить норматив на горнокапиталышв работы по табл .12.4*

12 .10 , Нормативы удельных капитальных вложений'для строи­
тельства карьеров с автомобильным транспортом на I  т горной мас­
сы (б е з  затрат на горнокапитальные работы, осушение и рекульти­
вацию) принимать по табл .12 .1 .

1 2 .Ю Д . В нормативах учтены затраты на охрану окружающей 
среды (строительство очистных сооружений, земледельческих полей 
орошения и д р * ). При строительстве карьера в составе действующе­
го предприятия, где природоохранные сооружения построены, норма­
тив уменьшать на 0 ,23 -0 ,17  руб. на I  т горной массы в зависимо­
сти от мощности карьера.



Таблица 12 .1

Годовая производи­
тельность карьера» 

млн.т

Среднее расстояние транспортирования гор­
ной массы до фабрики и отвалов или пере­
грузочного склада на борту карьера, км

I 2 3 4
по горной 

массе
по сырой 

руде Удельные капвложения, руй.

3 )0 "  5 ,0  
5 ,0 -1 0 ,0  

1 0 .0 -2 0 ,0  
2 0 ,0 -4 5 ,0

до 1 ,0 -1 ,3  
1 , 3 .2 ,5  
2 ,5 -5 ,0  
5 ,0 -1 1 .0

2 ,9 0 -2 ,7 3
2 ,73 -2 ,35
2 ,3 6 -1 ,94
1 ,9 4 -1 ,39

3 ,0 9 -2 .9 3
2 ,9 3 -2 .5 4
2 ,5 4 -2 ,0 9
2 ,0 3 -1 ,5 1

3,28—3,Х0 
3 .1 0 -2 ,7 0  
2 ,7 0 -2 ,2 4  
2 ,2 4 -1 ,6 1

3 ,4 5 -3 ,28
3 ,2 8 -2 ,8 4
2 ,8 4 -2 ,3 5
2 ,3 5 -1 ,7 0

1 2 .1 0 .2 , Нормативы на I  т горной маосы приведены при сред­
нем коэффициенте вскрыш 3#0 т / т .  При коэффициенте вскрыши до 
3 ,0  т /т  норматив умножать на коэффициент 0 ,9 5 , от 3 до 5 т /т  -  
на коэффициент 1*07, свыше 5 т /т  -  на коэффициент 1*15*

1 2 .1 0 .3 , При строительстве карьера в составе действующего 
предприятия, всдомогательн з хозяйство которого не требует про­
порционального увеличения стоимости, к  нормативам применять ко­
эффициент 0 ,8  при наличии в составе предприятия обогатительной 
фабрики. 0 ,9  -  при наличии дробильно-сортировочной фабрики.

1 2 .1 0 .4 , При работе карьера с перегрузкой руды или вскрыши 
на борту карьера на железнодорожный транспорт дополнительно учи­
тывать 0 ,12  руб* на каждый километр перевозки этим транспортом. 
Указанный норматив умножать на долю перегружаемой горной массы
в общем объеме горной м4ссн и добавлять к основному нормативу.

1 2 .1 0 .5 , Нормативы приведены для карьеров со  скальной гор­
ной массой. При доле рыхлой вскрыши более 10% в общем объеме 
горной массы норматив уменьшать на I  коп. на каждые последупцие 
10% увеличения доли рыхлой вскрыши.

12. I I .  Нормативы удельных капитальных вложений для строи­
тельства карьеров с  двумя и тремя видами транспорта и перегруз­
кой в карьере на I  т горной массы (без затрат на горнокапиталь- 
ВН8 работы» осушение и рекультивацию) принимать по табл .12 ,2 .



Таблица 1 2 .2

Годовая производительность 
карьера по горной массе , 

млн.т

Удельные
капита ловя оже ния, 

pyrf.

2 0 ,0 -  45',0 3 ,9 3 -2 ,7 5
4 5 ,0 -  8 0 ,0 2 .7 5 -1 ,8 7
8 0 ,0 -1 2 0 ,0 1 ,8 7 -1 ,5 2

12 *11 .1 .  Нормативами учтены затраты на два вида транспорти­
рования горной массы: автотранспортом -  2 км» желвзнодорокнда -  
-  6 км. При других расстояниях перевозки нормативы уточнять в  
соответстви и  с  табл.1 2 .3 .

12.11*2* Нормативами учтены затраты на строи тельство объек­
тов  вспомогательного назначения в необходимом объеме* При строи­
тельстве карьера в составе действующего предприятия к  нормативу 
применять коэффициент 0 .9 .

12.11*3* В нормативе учтено до 40% перегрузки горной массы 
с  одного вида транспорта на другой* При изменении объема пере­
грузки на каждые 10% отклонения норматив корректировать ва 
± 0 ,0 1  ру б .

12*11*4* При применении в карьере, наряду с  автомобильным 
и железнодорожным, конвейерного транспорта с  предварительным 
дроблением руды иля породы, к оновному нормативу удельных кап­
вложений на I  т горной массы добавлять затраты по конвейерному 
транспорту исходя и з:

-  0 ,5 5  р у б . на I  т км при транспортировании в наклонных 
стволах или галереях и 0 ,1 7 -0 ,2 5  руб . при транспортировании по 
поверхности;

-  дальности транспортирования конвейерное транспортом, вы;
-  годового  объема транспортируемой конвейерами горной мас­

сы ( т )  и его  доли в общем годовом объеме горной массы*
12*11.5* Нормативы приведены для карьеров, добывающих до 

20% рыхлой горной массы* При изменении соотношений норматив 
корректировать исходя из ±0,025  руб* на каждые 10% изменения 
доли рыхлой горной массы в  общем ее объеме*



Годовая произво- 
длительность карь­
ера по горной 
массе» млн.т

Дальность транспортирования, км

Автомобильный транспорт Железнодорожный транспорт

I 3 4 5 7 8

изменения к нормативам удельных капвложений, руб.

( - ) (+) ( - ) ( - ) (+) ы

20 ,0 - 45,0 0 ,1 8 -0 ,13 0 ,13-0 ,12 0,40-0 ,26 0 ,18-0 ,12 0 ,2 2 -0 ,09 0,32-0^18
45 ,0 - 80 ,0 0 ,13 -0 ,10 0 ,12 -0 ,10 0 ,2 S -0 ,I5 0,12-0 ,07 0 ,09-0 ,07 0 ,18-0 ,07
80; 0-120,0 0,10-0 ,08 0 ,10-0 ,07 0 ,15-0 ,08 0 ,07 -0 ,05 0 ,07 -0 ,02 0 .0 7 -0 ,02
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12*11*6. Нормативы на I  т горной массы приведены для карье­
ров при среднем коэффициенте вскрыши 2,0 т / т .  При коэффициенте 
вскрыши до 2 ,0  т /т  норматив умножать на 0 ,S 7 f при коэффициенте 
вскрыши от 2 ,0  т /т  до 5 т /т  норматив умножать на коэффициент
1 ,0 5 , свыше 5 т /т  -  на коэффициент 1,07.

12 .12 . Нормативы удельных капитальных затрат на горнокапи­
та ль ныв работы на I  т годовой производительности карьеров по сы­
рой руде принимать по табл .12.4 .

Таблица 12 .4

Годовая 
производи­
тельность 
карьера по

Мощность наносов, м
150-200 100-150 50-100 25-50 10-25 ДО ю

сырой руде, 
млн.т удельные капитальные вложения, руб.

45 7 ,0 - 8 ,3 4 .5 -7 ,0 1 ,9 -4 ,5 0 ,8 -1 ,9 0 ,6 -0 ,8 0,5
05 7 ,6 - 9 ,0 5 ,2 -7 ,6 2 ,5 -5 ,2 1 ,5 -2 ,5 0 ,8 -1 ,5 0 .6
00 7 ,9 - 9 ,3 5 ,4 -7 ,9 2 ,8 -5 .4 I , 9 -2 ,8 1 Д -1 .9 0 .7
24 8 ,5 - 9.6 5 ,9 -8 ,5 3 ,3 -5 ,9 2 ,4 -3 ,3 1 ,2 -2 ,4 0 ,8
20 8 ,7 -1 0 .0 6 ,2 -8 ,7 3 ,5 -6 ,2 2 ,6—3,5 1 ,3 .2 ,6 I .I
16 9 ,0 -1 0 ,2 6 #5 -9 ,0 3 ,8 -6 ,5 2 ,9 -3 ,8 1 ,4 -2 ,9 1 .2
12 9 ,2 -1 0 ,4 6 ,7 -9 ,2 4 ,1 -6 ,7 3 ,1 -4 ,1 1 ,5 -3 ,1 1 .3

8 - 6 ,9 -9 ,4 4 ,3 -6 ,9 3 ,3 -4 ,3 1 ,7 - 3 ,3 1 .4
4 - - 4 ,5 -7 ,1 3 ,6 -4 ,5 1 ,8 -3 ,6 1.6

ДО 4 - - 4 .8 -7 ,4 3 ,8 -4 ,8 I ,9 u 3 ,8 1 .7

12 .13 , Нормативы удельных капитальных вложений на осушение 
месторождения яри открытом способе разработки на I  т горной мас­
сы принимать по табл .12 .5 .

12 .13*1 . Поверхностный способ -  осушение месторождения при 
помощи водопонижающих и горизонтальных скважин. Подземный спо­
соб -  осушение месторождения дренажными штреками в сочетании со 
сквозными фильтрами и восстающими скважинами. Комбинированный 
способ -  сочетание подземного и поверхностного способов осув е - 
ния.
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Таблица 1 2 .5

Группа
м есто­
рожде­

ния

Ге ол ого-гидрол оги - 
ческая и инженер но­
га ологиче ска я  ха­
рактеристика место­
рождения

Способ
осуше­

ния

Производи­
тельность по 
горной мас­
с е ,  млн*т

Удельные кап­
вложения на 
осушение в 
расчете на 1т 
горной массы, 

р у б .

I
Простые

Месторождения в 
водоносных слабо- 
трещноватых скаль­
ных породах, водо- 
тэитоки д о  100- 

й у  реже-до 
500 м3/ ч .
Месторождения в во­
доносных трещинова­
тых скальных и по­
лу скальных породах» 
коренные рудовмеща- 
ющие породы могут 
быть перекрыты рых­
лыми водоносными 
образованиями мощ­
ностью до 10-15 м9 
водопритоки до 
300-500 м37ч, реж е-' 
до 1000 м3/ ч ,  ме­
сторождения в рых­
лых песчано-глини­
стых породах с ло­
кальным характером 
водопроявления» в о - 
|оприт^ки до

открытый
водоот­
лив

3 ,5 -5 0 »0 
5 0 ,0  и 
более

0 ,0 5 0 -0 ,0 1 6
0 ,0 1 6 -0 ,0 0 4

П
Сложные

Месторождения в 
карбонатных карсту- 
ющих породах» а 
также в скальных 
трещиноватых поро­
д ах , перекрытых во­
доносными песчано- 
галечниковыми отло­
жениями мощностью

Ж §&еШ Ж ~ 
В Д ,И

поверх­
ностный

15-25  
2 5 -50  
50 -75  

и более

0 .1 3 -0 ,0 7
0 ,0 7 -0 ,0 5
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Продолжение табл*12.5

Группа
место­
рожде­

ния

Ге ол ого-гидрол оги - 
ческая и инженерно- 
геологическая ха­
рактеристика место­
рождения

Способ
осуше­

ния

Месторождения в рых­
лых водоносных пес­
чано-глинистых поро­
дах мощностью до 50я

* Ш Ж * 50

поверх­
ностный

Ш Весьма сложные
Месторождения в во­
доносных трещинова­
тых скальных и до­
пуска ль ных породах, 
перекрытых мощной 
толщей (свыше 100м) 
неустойчивых водо­
носных образований, 
водопритоки 1000- 
-40 00  м3/ ч .  возмож­
но до 6000 м3/ ч

подзем­
ный или 
комбини­
рованный

Удельные к ап - 
Производи- вложения на 
те ль н ость  по осушение в 
горной мас-| расчете на 1т 
с е ,  млн.т горной массы, 

р у б .

15-25 
25 -50  

и более

25 -50  
50-75 
75 -10 0  

и более

0 ,З Е -0 ,2 4
0 *2 4 -0 ,1 5

1 ,0 2 -0 ,6 3
0 !б З -0 ,4 8
0|48-0;ЗГ

1 2 .1 3 .2 .  Нормативами учтена стоимость оборудования, дре­
нажной системы и связанных с  нею водоотводных сооружений (тру ­
бопроводов, насосных станций).

1 2 .1 3 .3 . Нормативами не учтена стоимость специальных с о ­
оружений, связанных с  отводом воды из карьера: испарителей, на­
копителей, очистных сооружений и связанных с  ними перекачных на­
сосных станций ц трубопроводов, а также мероприятий, связанных
с охраной недр при осушении.

1 2 .1 3 .4 .  Нормативами определяются затраты на осугание по 
месторождению (карьеру) в целом (например, для месторождений 
КМА в целом для добычи богатых руд и железистых кварци тов).

1 2 .1 3 .5 .  При определении затрат на осушениа в  проектах 
поддержания мощности к табличному нормативу применять коэффици­
енты:

-  для месторождений I  группы -  0 ,6 ;
-  для месторождений П группы -  0 ,7 ;
-  для месторождений Ш группы -  0 ,5 .
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1 2 ,1 3 .6 . Затрата на оборудование составляют 11% при приме­
нении карьерного водоотлива и 16$ при применении других способов 
осушения (поверхностный, подземный, комбинированный) от полных 
затрат на осушение,

12 .14, Коэффициенты, учитывающие изменение стоимости строи­
тельно-монтажных работ и оборудования в различных районах СССР, 
принимать по табл.12,6.

Таблица 12,6

На строитель­ На обо­
Наименование района и области но-монтажные рудова­

работы ние

Московская область 1 .0 1 ,0
Украина (Днепропетровская, Полтавская 
области) 0,94 Г .о
Запорожская область 0 ,9 1 .0
Центр: Белгородская область 1 ,0 3 1 ,0

Курская область 1,04 Г .о
Урал: Свердловская область 1 .И г .о

Оренбургская область 1,01 1 ,0
Каеахстав: Карагандинская область Г ,08 1 ,0 3

Кокчетавская область 1 ,23 1.03
Кустанайская область 1,22 1 ,03
Курганская область 1,11 1 ,03

Сибирь: Иркутская область (север­
нее 60-й параллели) 1 .6 Г, 06
•(южнее 60-й параллели) 1,27 1,06
Кемеровская область 1,14 1.03
Красноярский край (север­
нее 60-й параллели) 2 ,4 1,06
(южнее 60-й параллели) 1,16 1,03
Якутская АССР 2,9В 1 ,1 3

Северо-Запад: Мурманская область 1,48 1 ,0 3
Карэльсцая АССР 1,07 1 ,03
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Нормативная численность персонала и 
производительность труда на карьерах

12*15* Нормативная численность персонала для карьеров учи­
тывает численность карьера (горн ого пвха), производственного 
транспорта и приходящуюся долю численности вспомогательных цехов 
и- служб комбината.

1 2 .1 6 . Для учета дополнительных отпусков в  районах Крайнего 
Севера к нормативной численности применять коэффициент 1 ,0 9 , а в 
районах, приравненных к Крайнему Северу -  1 ,0 8 .

1 2 .Г7* Нормативную численность персонала и производитель­
ность труда для железорудных карьеров принимать по та б л ,12*7 .

Таблица 12 .7

Годовая 
производи- 

ттедьность 
карьеров 
по горной 

м ассе, 
млн.т

При автомобильном 
транспорте

При комбинированном ав~ 
томобипьно-жэлв знодорож- 
ном транспорте

численность 
персонала 

на I  млн.т 
годовой  про­
изводитель­
ности карье­
ра по горной 

м а ссе , чел .

годовая вы­
работка ра­
ботающего 
по горной 
м а ссе , т

численность 
персонала 

на I  млн.т 
годовой  про­
изводитель­
ности карье­
ра по горной 

м а ссе , чел .

годовая  вы­
работка ра­
ботающего 
по горной 
м а ссе , т

0 -  5 67 -59 15000-16900 тт
5 -  10 58 -53 16900-Г7850 -

10 - 20 53-48 17850^21000 - -

20 - 40 48-40 21000-24500 54-46 I8500 -2I750
4 0 . 70 40 -32 24500-30600 46 -38 21750-36400
70-110 - 38-34 26400-29200

110-160 - - 34-32 29200- 3E70Q

Показатели численности соответствуют следующим дальн остш  
транспортирования горной массы:

-  при автомобильном транспорте -  2 ,5  км;
-  при комбинированном транспорте:

для железнодорожного -  6 км. 
для автомобильного -  2 ям.
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При иных расстояниях для корректировки численности при авто­
мобильном транспорте пользоваться показателями табл .12*8 , при же­
лезнодорожном транспорте принимать численность персонала I  чел* 
на I  шш.ткм*

12 .18* Численность автотранспортных цехов для предприятий 
производительностью свыше 10 млн.т горной массы определена для 
автосамосвалов грузоподъемностью 75 т* При применении на указан­
ных предприятиях автосамосвалов грузоподъемностью 40 т к показа­
телям табл.12,7 следует применять коэффициент 1 ,2 0 , автосамосва­
лов  П О  т -  коэффициент 0 ,8 5 .

12 .19* При применении в карьере циклично-поточной технологии 
нормативная численность корректируется с  использованием следующих 
показателей:

-  численность обслуживания дробильной установки 1 ,5  челове­
ка на I  млн.т дробимой горной массы;

-  численность персонала на конвейерном транспорте:
д о  10-50 млн.ткм -  2 -  1 ,3  чел . на I  млн.ткм;
50 -100  и выше млн.ткм -  1 ,3  -  0 ,9  на I  млн.ткм.

Выявленная с  помощью приведенных показателей численность ШТ 
делится на общий объем горной массы по карьеру в млн.т и добавля­
е т с я  к общему нормативу.

Таблица 12 .8

Изменение нормативной численности, чел»
ходовая  
производи­
тельность 
карьера по 
горной 
массе» 

млн.т

при автомобильном транспорте
при комбинирован­
ном автомобилъно- 
же ле знодорожном 

транспорте

X км 2 км 3 км 4 хм 5 КМ I  км 3 км

5 -Ю -3 +3 +9 +13 —
10 -9 -3 +5 +10 - -
20 -6 - 2 +2 •*4 +7 - 4 +4
40 -б - 2 +1 +3 - 3 +3
70 -4 -2 +1 - 3 +3

110 <** - - - - -2 +2
160 «*» - - - •* -2 ч2
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12*20. В каждом проекте необходимо определять степень охва­
та рабочих механизированным трудом, уровень механизированного 
труда в общих трудозатратах и уровень механизации и автоматиза­
ции производственных процессов*

Себестоимость I  т руды и I т горной массы на карьерах

12 .21 . А ховая  себестоимость I  т руды определяется умноже­
нием себестоимости I  т горной массы (см.табл*12*9 шш табл .12 .10 ), 
откорректированной с  учетом примечаний к нормативам, на коэффици­
ент вскрыши плюс единила. К полученным расходам добавляются зат­
раты на осушение и отчисления на геологоразведочные работы.

В паховой себестоимости учитываются затраты карьера, произ­
водственного транспорта и вспомогательных цехов.

12 .22 . Нормативную себестоимость I т горной массы для карь­
еров с  автомобильным транспортом принимать по табл .12 .9 .

12 .23 . Нормативную себестоимость I т горной массы для карь­
еров с комбинировавши автомобильно-железнодорожным транспортом 
принимать по табл .12 .10.

Таблица 1 2 .9

Годовая производительность 
карьеров по горной массе. Себестоимость I  т 

горной массы, руб.шгн.т

до 5 ,0  
5,0-10,0  
10,0-20,0

0 ,9 2 -0 ,87
0 ,8 7 -0 ,8 4
0 ,8 4 -0 ,77
0 ,7 7 -0 ,6 0
П,6СкЛг5П-

Таблица 12 .10

Годовая производительность 
карьеров по горной массе, Себестоимость I т 

горной массы, руб .млн.т

4 0 .0 -  60,0
6 0 .0 - 80,0
80 ,0 -150 ,0

0 ,8 0 -0 ,7 2
0 ,7 2 -0 ,6 5
0 ,6 5 -0 ,6 0
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12*24* В нормативах учтена стоимость I  кВтч электроэнергии 
в размере 1 ,8  кои. При иш>й стоимости электроэнергии норматив 
корректировать* исходя из удельного веса затрат на электроэнер­
гию и себестоимости I  т горной массы*

12 .25 . Нормативная себестоимость определена дня карьеров 
со скальной горной массой. При наличии рыхлой вскрыш норматив­
ную себестоимость I  т горной массы уменьшать на 1 ,6  коп. на каж­
дые IQ# рыхлой вскрыши в объеме горной массы.

12 .26 . З^анспортные расходы в нормативной себестоимости со­
ответствую т следующим дальностям транспортирования горной мас­
сы:

-  при автомобильном транспорте -  2 ,5  км;
-  при комбинированном транспорте:

для железнодорожного -  6 км;
для автомобильного -  2 км.

При изменении расстояния транспортирования нормативную се­
бестоимость I  т горной массы корректировать, исходя из себестои­
мости I  ткм.

При годовом объеме работы железнодорожного транспорта:
-  до 0,5 млрд*ткм -  1 ,8  к оп .;
-  от 0 ,5  до I млрд.ткм -  1 ,6  коп*;
-  от I  до 2 млрд.ткм -  1 ,3  коп.

Для автомобильного транспорта:
-  при грузоподъемности автосамосвалов 40 т -  12 к о п .;
-  при грузоподъемности автосамосвалов II0 -I2 0  т -  9 коп.

12 .27 . При применении в карьере наряду с автомобильным и 
железнодорожным также конвейерного транспорта, к нормативной 
себестоимости добавлять затраты по конвейерному транспорту, оп­
ределяемые исходя из:

-  себестоимости дробления в карьере -  4 ,4  коп* на I т дро­
бленой горной массы;

-  себестоимости I  тонноквиометра конвейерного транспорта 
при ширине конвейерной ленты 2000 мм -  5 к о п .; 1600 мм -
-  6 ,5  коп*, 1200-1400 мм -  9 коп. (при расположении конвейера 
в наклонных стволах себестоимость I  ткм увеличивается на 0 ,8 -  
—X к оп .)#

Полученные затраты на I  т горной массы умножаются на долю 
перевозимой конвейерном горной массы в общем объеме и добавля­
ются ж основному нормативу.
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12 .28 . В нормативной себестоимости заработная штата приве­
дена к условиям первого района, т .е .  без доплат по тарифным по­
ясным коэффициентам и полярных надбавок; для других районов 
пользоваться коэффициентами, приведенными в табл.1 2 .I I .

Районные коэффициенты применяются к нормативной себестои­
мости после ее корректировки.

Таблица I 2 . I I

Р а й о н ы Районные
коэффициенты

Казахстан 1,05
У р а л 1,04
Сибирь 1,07
Крайний Север и районы, при­
равненные к нему T .I6

Укрупненные показатели расхода материалов и 
запчастей на ремонт и эксплуатация* оборудования

12 .29 . Стоимость годового расхода сменного оборудования, 
ремонтных материалов и запчастей на эксплуатацию, содержание и 
текущий ремонт оборудования приведены в табл.12 .12 .

Таблица 12.12

Наименование показателей Норматив

I .  Эксплуатационные материалы 
(сменное оборудование)

Буровые работы 9,5 руб. на 1000 щ скальной 
горной массы

Экскаваторные работы

П. Ремонтные материалы, зап­
части для содержания и те­
кущего ремонта

I I  руб. на 1000 т горной 
массы

Буровые станки 22 руб. на 1000 я скальной 
горной массы

Экскаваторы I I  руб. на 1000 т горной 
массы
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Продолжение табл*12*12

Наименование показателей Норматив

Тепловозы 4% от стоимости оборудования
Электровозы Ц> от стоимости оборудования
Думпкары от стоимости оборудования
Автосамосвалы о грузоподъем­
ностью:

27 т 44 руб ./1000 км пробега
40 т 65 руб./1000 км пробега
75 т 242 руб ./1000 км пробега

Бульдозеры Ъ% от стоимости оборудования
Конвейеры 0,5# от стоимости конвейера 

(без ленты) на 1000 ч рабо­
ты

Оборудование вспомогательных 
цехов 4# от стоимости оборудования
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Приложение I

МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ ОБЪЕМА ГОРНСКАПИТАЛЬНЫХ 
ВСКРЫШШХ РАБОТ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ КАРЬЕРОВ

Финансирование вскрышных работ до ввода карьера в  эксплуа­
тацию осущ ествляется только за  счет ассигнований на капитальное 
строи тельство. В следующий период, вплоть до достижения расчет­
ной производительности карьера по руде, вскрышные работы могут 
выполняться частично за счет средств на капитальное строитель­
ство  и частично за счет расходов по эксплуатации.

Исходя из народнохозяйственных интересов, целесообразно в 
этот  период выполнять возможно больший объем вскрышных работ за 
счет основной деятельности, ограничивая этот объем рамками, при 
которых предприятие может работать в условиях хозрасчета и в со ­
ответствии с  требованиями хозяйственной реформы, а именно: полу­
чать прибыль и из нее вносить плату за производственные фонды, 
выплачивать проценты за банковский кредит и образовывать стиму­
лирующие фонды предприятия (в  течение первых двух лет после вво­
да в эксплуатацию предприятие освоболдается от платы за производ­
ственные фонды).

Таким образом, задача сводится к определению допустимой с е ­
бестоимости сырой руды и допустимого коэффициента погашения 
вскрыши в оцениваемый период, объемов эксплуатационной вскрыши 
и объемов горнокапитальных работ как разнипы между общим объе­
мом эксплуатационной вскрыши за период.

Схема расчета по определению объемов горных р а б о т , отн оси ­
мых к  горнокапитальным, в период от пуска карьера в эксплуатацию 
и д о  достижения полной проектной мощности сводится к  следующему:

1 . В процессе календарного планирования устанавливается 
график развития производительности по руде, пустой  породе и го р ­
ной массе на весь период разработки карьера.

2 . Выделяются объемы руды и пустых пород, отрабатываемые за 
период от ввода в эксплуатацию до достижения карьером полной 
проектной мощности Св тон н ах).

3 . Определяется допустимая себестоимость I  т сырой руды на 
проектируемом предприятии на оцениваемый т р и о д , исходя из опто­
вой шны на е го  продукцию и получения прибыли в размере, необхо-
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димом для внесения платы за основные производственные фонды»уп­
латы банковских кредитов и образования стимулирующих фондов пред­
приятия* а именно: 2# от стоимости основных производственных фон­
д ов  в первые 2 года и Ъ% в последующие годы периода до достиже­
ния полной проектной мощности.

\  + К рФ ^ ( I )

Сд=Пк Г  -С0 -Крф f  (2)
где 1^ -  оптовая шна концентрата, р у б . /т ;

С - -  допустимая себестоимость руды, р у б * /т ;
(Q -  себестоимость обогащения сырой руды, р у б . /т ;

-  выход коншнтрата (по влажному весу ) в долях единицы;
Ф -  стоимость производственных фондов в расчете на I  т  

конш нтрата, р у б . /т ;
Кр -  среднегодовой размер рентабельности за оцениваемый

период в долях единицы,
% t  _

.  0 , 0 2 5 ^ + 0 . 0 5 ^ 7 ^
Ь --------------------т — : -------------• (3 )

где Ай -  производительность предприятия по товарной руде в
l- om году  эксплуатации» м л н .т /го д ;

t  -  продолжительность периода от ввода карьера в эксплу­
атацию до достижения проектной мощности, лет*

Если продукция предприятия -  окатыши (агломерат)* то  допус­
тимая себестоимость руды определяется из выражения:

St = S>k Гок ~ Со ~ о̂к “ f0 ок • ^
где -  оптовая шва окатышй, руб,/т;

у~0% "  выход окатышей от руды, доли единиш ;
*С0К -  себестоимость окомковааия в расчете на единицу сырой 

РУДН, р у б . /т .
Оптовая тшна на продукцию проектируемого предприятия опре­

деляется по аналогии с ценой на сходную продукцию предприятий 
данного или ближайшего железорудного района (прейскурант № 01 - 
- 0 7 ,  введенный в действие с  I  января 1975 г . ) .
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Выход концентрата (окатышей, агломерата) от руды, себестои ­
мость переделов одотат ния и окускования принимаются по проект­
ным (при отсутствии -  по отчетным) данным аналогичных предприя­
тий.

4 . Определяется себестоимость I  т горной массы на проекти­
руемом карьере (прямым счетом, по нормативам, по аналогии с дру­
гими сходными проектами или по фактическим данным).

5 . Определяется стоимость производственных фондов (основных 
и оборотных средств) в расчете на I  т концентрата (по нормативам 
или по аналогии с  другими сходными проектами).

6 . Определяется коэффициент погашения вскрыши в оцениваемый 
период (Кп ог) :

Кпог = "53“ - I т/г . (5)
где С -  себестоим ость разработки горной массы, р у б . / т .

7 .  По найденному коэффициенту погашения вскрыши и объемам 
добываемой руды определяется объем эксплуатационной вскрыши за 
период от ввода карьера в эксплуатацию до достижения проектной 
мощности. Остальные объемы вскрыши, отрабатываемые в этом пери­
оде , отн осятся  к горнокапитальнш работам.

Единичная стоимость горнокапитальных вскрышных работ в этом 
периоде принимается по стоимости эксплуатации (расчетн ой , факти­
ческой или по аналогии).

П р и м е р .  Расчетная производительность предприятий с о с ­
тавляет 5 ,0  млн.т по сырой руде, выход концентрата 0 ,4 .  
График развития производительности по руде выглядит следующим 
образом:

1 -  й год  эксплуатации -  2 ,0  млн.т;
2 -  й год  -  3 ,0  млн.т;
3 -  й год  -  4 ,0  млн.т;
4 -  й год  и далее -  5 ,0  млн.т.

За период с I  по 3 год  эксплуатации из карьера удал ш тся  
20 млн.т пустых пород. Требуется определить объем вскрыши, от­
носимый к горнокапитальнш работам.

Исходные стоимостные показатели: Цс * Ю  р у б . /т .
Ф *  40 р у б . / т ;  С0 -  1 ,2  р у б . /т ;  С »  0 ,7 5  р у б . /т
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Из выражения (3 ) получим:

0 ,02  (2 ,0  + 3 ,0 )  + 0 ,0 5  х  4 _
К_ = = 0 ,0 33

р 2 ,0  + 3 ,0  + 4 ,0

Из .выражений (2 ,  5) получим:

х 0 ,4  -  1 ,2  -  0 ,038 х  40 х  0 ,4  -  2 ,27  р у б . / т ;10

2 27
К — « 1 — -  I  в  2 ,02  т / т .  

пог 0,75 7

Объем вскрыш , относимый на эксплуатацию, определяется в 
размере:

9 .0  х  2 ,0 2  = 1 8 ,2  млн.т
Отсюда объем горнокапитальной вскрыши, удаляемой в период 

после ввода карьера в  эксплуатацию и до достижения проектной мощ­
ности , состави т:

20 .0  -  18 ,2  »  1 ,8  млн.т
Капитальные затраты на производство этих работ соста вя т :

0 ,75  х  1 ,8  «  1 ,3 6  млн«руб.
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Приложение 2

ПОРЯДОК РАСЧЕТА КОЛЮТСТВА ЭКСКАВАТОР® НА 
ДОЙЛЕ С ПОМОЩЬЮ ГРАФЖОВ К0 »  1  (Кр)

Q k

О »

6  к

X* Исходные данные для расчета:
сменная производительность карьера по руде, 
т /см ев у ;
сменная производительность экскаватора на руде, 
т/см ен у;
среднеквадратичное отклонение содержания усредня­
емого компонента в сменных объемах добычи в экска­
ваторных забоях, % ( (5 к характеризует кояеба -  
ния значений содержания усредняемого компонента в 
различных забоях вокруг среднего значения. На же­
лезорудных карьерах СССР (о  к  *  2 ,0 -7 ,0 # ) ;  
максимально допустимое значение среднеквадратично­
го  отклонения содержания усредняемого компонента в 
сменных объемах добычи {%) для железорудных карь­
еров принимать

6  Доп

6  доп "  0 ,8 1 .2 * .

2 . Расчет производится в следующем порадев:
-  определяется допустимое значение коэффициента однородно­

сти качества руды:

-  определяется

_ < 1 Ш - ;
<ЭК

минимально необходимое число экскаваторов

доп

на добыче:

« , .  J L s _  .
O' э

если ft -  дробное число, оно округляэтся до ближайшего ив лого 
в большую сторону;

-  определяется коэффициент резерва производительности эк­
скаваторов на добыче:

ь -
п  0 - э
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Под коэффициентом однородности качества понимать отношение 
максимально допустимого значения среднеквадратичного отклонения 
содержания усредняемого компонента в сменных объемах добычи к  
среднеквадратичному отклонению содержания усредняемого компонен­
та в экскаваторных забоях.

Под коэффициентом резерва производительности экскаваторов 
понимать отношение суммарной производительности работающих на 
добыче в течение смены экскаваторов к  сменной производительности 
карьера по полезному ископаемому.

На графике по оси абсцесс откладывается значение Кр и из 
этой  точки восстанавливается перпендикуляр д о  пересечения с  кри­
вой , соответствующей принятому на добыче числу экскаваторов. Ор­
дината точки пересечения К0 сравнивается с  величиной Кдоп . Если 
Кр ^  Кдрд*, то принятое число экскаваторов П  обеспечивает вы­
полнение требований, предъявляемых к  качеству  руды и расчет за­
кончен, Если К0 >  Кд0П#, число экскаваторов увеличивается на 
единицу и расчет повторяется,

3 , Величина б  к на действующих карьерах оп ред ел и тся  в 
процессе статистической обработки фактических показателей рабо­
ты, Для вновь проектируемых карьеров величину к ориентировоч­
но можно определять по формуле:

где ^  др -  среднеквадратичное отклонение содержания усредня­
емого компонента в руде по данным детальной ра з­
ведки; %;

рП -  интервал опробования руды в скважине при детальной 
разведке ("вы сота" рядовой пробы), м 

у  -  высота уступа, м.

Числовые примеры

П р и м е р  I,
Исходные данные:

Q  к -  15000 т/см ен у
п  э -  1300 м3/см ен у  х  2 ,6  т /м 3 *  ЗЭВО т /см ен у

б « -  t
<эдоп“  ^
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Расчет:
£  доп I

К = -------- ---- —  = 0 ,2 5 ;
Д°п б  к 4

Л к  15000
П. =  г _ _ _  --------------- ---- 4 ,4 4  ~  5 ;

й э  3S80

=т
ц  Q  э 5.3ЕВ0

15000 

0,248 ^

1 Д З ;

0 ,2 5 .

Кдод. расчвт закончен* Пять экскаваторов на

GU
по графику находим: К0 

Поскольку К0 -
добыче обеспечат требуемую однородность качества руды* 

П р и м е р  2.

Исходные данные:
Q K = 1500 т /см ен у ; Q  э = 3380 т/см ен у; (Эк = Ъ%; ^ д о д ^ З .  

Р асчет:
б  доп 0 ,8

К.■ДОП ™  -  0 ,1 6 ; 
О

Q. к 15000
Л. ss — -*<»•—*-• si 4,44 ~ 5;

О э  3380

h
= 1 ,1 3 ;

a  Q. э 5 х 380 

~О к~ "  “ f i o o o "  

но графику находим: К0 = 0,248 ?■ 0 ,1 6 ; 

увеличиваем число экскаваторов: It = 6 ;

„  Q.9 6 х  3380
К_ = L S L -  ------------------ = 1 ,3 5 ;

Q  к 15000

по графику находим: К0 = 0,158 ^  0 ,1 6 .

Поскольку К0 £. кдоп* Расчат закончен. Шесть экскаваторов на 
добыче обеспечат требуемую однородность качества рудн.
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Коэффициент резерва производительности 
экскаваторов на добыче Кр

График зависимости Ко =^(Кр)
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Приложение 3

ПОРЯДОК РАСЧЕТА ПОДАЧИ НАСОСШХ СТАНШЙ 
КАРЬЕРНОГО ВОДООТЛИВА

При определении среднего значения коэффициента стока водо­
сборной площади F  , частные значения коэффициентов стока 
составляющих площадей F l  , представленных различными литологиче­
скими разностями пород» определять на основании гидрологических 
наблюдений в карьере-аналоге, а при отсутствии-принимать прибли­
женно, по данным нижеследующей таблицы.

Наименование пород Коэффициент
стока

Слабопронишемые пароды в районах с 
влажным климатом 0 ,5  - 0 , 6
Енины и глинистые породы 0 ,3  - 0 ,4
Песчано-глинистые породы 0Г,2  - 0 , 3
Мело-мергельные породы 0 ,1 5  - 0 ,2
Пески, задернованные грунты 0 ,1  - 0 ,1 5
Скальные и другие породы, разрыхлен­
ные взрывными работами 0,07  -О Д

I .  Расчет подачи насосных станций карьерного водоотлива по 
условию откачки ливневых вод

Расчет подачи насосных станций карьерного водоотлива по 
условию откачки ливневых вод должен производиться на основании 
данных многолетних метеорологических наблюдений за максимальным 
суточн ш  количеством осадков.

Расчетное время возможной аккумуляции ливневых вод на ниж­
нем горизонте карьера определять проектом.

Период однократного превышения интенсивности расчетн ого 
ливня принимать:

для забойных насосных станций -  1*5 л е т , для головных и 
участковых насосных станций -  5*10 л ет.

Подачу насосной станции карьерного водоотлива по ;,ткачкэ 
ливневых вод определять в следуаддем порядке:
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ао данным, наблюдений по ближайшей к  карьеру метеостанции за 
максимальным суточным количеством осадков  построить график зави­
симости flMcOT Р, г д е :

f in e -  максимальное суточное количество оса д к ов , ш ;
Р -  обеспечен н ость , %•

Вычислить объем ливневого стока  по зависимости:

Уд = К -Кмс ‘ У  *F , м5
г д е : К -  коэффициент перехода к  определению объема ливневого 

стока  в м3 ;
Км с -  максимальное суточное количество осадков  заданной о б е с ­

печенности, мм; £*
S ' -  средний коэффициент сток а , т  -  — - - ------- •
F -  водосборная площадь, м2, **

Определить объем возможного подтопления карьера и при необ­
ходимости разработать мероприятия по предотвращению подтопления 
оборудования в за б о е , В качестве мероприятий должны быть ра ссм от­
рены: вывод оборудования из забоя , увеличение объема аккумулиру­
ющих ем к остей , а также увеличение подачи насосной станции и дру­
гие мероприятия*

Р ассчитать ливневой приток по зависим ости :

G n  = ~  ~ У в- , м3/ч а с ,
t

где: Vn. -  объем подтопления, м3;
У а  -  объем аккумулирующих ем к остей , м3 ; 
t  -  расчетное время возможной аккумуляции ливневых в о д , 

24 -72  часа*

2 ,  Р асчет  подачи насосных станций карьерного водоотлива по 
условию откачки вод весен н его снеготаяния

Р асчет подачи насосных: станций карьерного водоотлива по 
условию откачки воды весеннего снеготаяния должен производиться  
по данным многолетних метеорологических наблюдений, а при их о т ­
сутстви и  -  с  яслользованием данных, приведенных в СНиП 2 .0 1 ,1 4 -  
- 8 3 ,

По данным метеорологических наблюдений или по СНиП 2 .0 1 .1 4 -  
- 8 3  принять величину среднего слоя стока в есен н его  снеготаяния 
f l c  (мм) и время снеготаяния t c  (ч )#
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Определить значения коэффициента стока.
Вычислить объем стока весеннего снеготаяния по зависимости:

Vc =  k - K c - P - ^ ' F - ^  , м 8 .

где: об -  коэффициент полноты слоя весеннего снеготаяния.
учитывающий вывозку снега к моменту начала снего­
таяния в процессе ведения горных работ в карьере, 
принимается по данным наблодений в карьере-аналоге, 
или приближенно, равным 0,6*

Рассчитать приток весеннего снеготаяния по зависимости:

Q c =  М3/Ч>
Ь с

где: i c  -  время снеготаяния» ч .
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Приложение 4

РАСХОД СМАЗОЧНЫХ МАТЕРИАЛОВ ЖЕЛЕ ЭДОДОРОЖНЬМ ТРАНСПОРТОМ

Расход ГСМ подвижным составом, к г
Наименование

смазочных
материалов

электро­
воз тепловоз моторный

думпкар
вагон на I млн. 

осекияометров

на 100 км пробега думпкар прочие

Смазочный мазут 425,0 450.0
Осевое масло 1.0 4.0 1 .0 - -
Машинное масло 1.8 - 1 .8 18,0 -
Авиамасло - з . о - - -
Компрессорное
масло 0,06 0,50 « —
Солидол 0,20 - 0,20 6,7 -
Нигрол 0,7 - 0.7 - -
Мазь КВ - - - 0,26 -
Дизельное топ­
ливо 3,2# от _

Осерненная смаз­
ка по W  МПС

расхода
дизтоплива

0,70
Прочив масла , 0,001 0,026 - - 0,57
Концы подшивоч­
ные - - - 9 .3 -



РАСЧЕТНЫЕ НАГРУЗКИ АВТОСАМОСВАЛОВ ДЛЯ 
ПРОЕКТИРОВАНИЯ ДОРСШЫ1 ОДВД

Марки транопорт- 
щсс средств, 

(самосвалов)
Наибольшая ста­
тическая нагруз­
ка на ось» т

Расчетный ди­
аметр следа 
колеса» см

Источник
информации

КрАЗ-256 9.4 46 ЯЛЕЯ
Бд лАЗ-540 32,4 50 во даннда Пром- 

тра нсНИИпроекта

БелАЗ-548 45,6 60

БелАЗ-549 99,6 80

БелАЗ-7519 130,0 100

БелАЗ-7521 
------ -----------------------

216,0 128
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