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СОСТАВ И МАРКИРОВКА ТИПОВОГО ПРОЕКТА

"Унифицированные сборные пролетные строения из 
предварительно напряженного железобетона для 
мостов и путепроводов на железных дорогах 
длиной от Б до 33 м, на автомобильных и город- 
схнх дорогах длиной от 6 до 42 м".

* *
папок

Чести и 
раздели

Наименование частей 
разделов

Проект­
ная орга 
нмзацмя

'ИявЛ*
ЦОИ

I Часть I Обцея часть Гипротранс
мост

■384/1 ,

Часть П Пролетные строения 
для железнодорожных 
мостов и путепрово­
дов

2 Раздел I Пролетные строения 
длиной от 6 до 33 м

Ленгипро­
трансмост

<384/2

3 Раздал 2 Пролетные строен** 
длиной от 2,95 до 
34,2 м для авмены 
существующих ■ уста­
новки Н8 вторых пу­
тях _ 384/3

4 Раздел 3 Нормвли конструктив­
ных деталей для 

железнодорожных про­
летных строений

Гипротранс
мост 384/4

1
Часть 1 Пролетные строения 

для автодорожных и 
городских мостов н 
путепроводов

5 Раздел I Плитные пролетные
строения длиной от 6 
до 18 м /пустотные 
плиты/

Соювдор-
проект 384/5

б Раздел 2 Балочные бездиафраг-
менные пролетные 
строения.Цельнопере- 
возимые балки длиной 
от 12 до 33 м, арми­
рованные горизонталь 
ними пучками 384/6
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7 Раздел 3 Балочные бездиафраг- 
менные пролетные 
строения. Цельнопе- 
ревознмые балки дли­
ной от 12 до 33 м, 
апмироввнные полиго- 
недьными пучкам!

Союздор-
проект 3 8 4 / 7

8 Раздел 4 Балочные безднвфраг- 
менные пролетные 
строения. Составные 
по длине балки дли­
ной от 15 до 4 2  м, ар­
мированные полигональ­
ными пучками 384/8

9 Раздел 5 Балочные безднафраг- 
менные пролетные 
строения. Цельнопере- 
возимые и составные 
по длине балки длиной 
от 12 до 42 м с сухи­
ми продольными стыка­
ми /н а  японка! челноч­
ного типа/

Гипротрадс-
мост

| з 8 4 / 9

Раздел 6 Йормали конструктивных 
деталей пролетных 
строений автодорожных 
ч городских мостов :

10 Л Проезжен часть,водоот­
вод, тротуара, перила

Союэдор-
проект 384/10

I I 5 йводяцчя проезжей 
~ $ена, перекрыт не дефо р- 
меционных ивов

ГипротрэнсЬ
мост

•384/11

Чвсть U Технологическая оснвст^ 
ка для изготовлена:; 
уьк^ецироваякшс пролет­
ных строений.

12 Раздал I Передвижной упор $ для 
изготовления цельнопе- 
ревозимых балок и
железнодорожных пяшт: 
автодорожных длиной от 

12 до 33м щ ш к  :
«ос тотре с м

384/12

i
железнодорожных длиной 

о? 6 до 24 н
;

1
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*3 ! Раздел 2

14

15

Раздел 3

Раздел 4

16 j Раздел 5 

17i Раздел 6
I

18j Раздел 7

I
Г j

19 ] Раздел 8

20 Нввдь J

Опалубка к передвиж-|цПКБ 
ному упору I Мостотреста) 384/13
Передвижной упор П 
/для изготовления 
железнодорожных про­
летных строений дли­
ной 24-27-33 м и ав­
тодорожных длиной 
33* м/
Опалубка к передвиж­
ному упору П -7

Канатный транспортер 
для перемещения упо­ров

Захват для стропов­
ки блоков при снятии 
их с упоров

Оснастка для состав-1 
них по длине звтодо-. 
ровных балочных про*-j 
летных строений дли 
ной 15-42*м i

Технологическая ос- I 
Н8СТК8 для изготов- ! 
ления автодорожных I 
пустотных ПЛИТ дли- ; 
ной от 6 до 18 м {

j Перевозка автодорож- i 
! них я желез но до рож- I 

вых пролетных строе- J 
я и й  на железнодорож- !

; ком подвижном составе

_Н_

-.И—

i
КБ Орг- 
автодор-
строя 
КС Р

Ленгипро-
трансмост

384/14

384/15

384/16

I38VI7
I
i
i1
384/18

1з84/19

384/20

Составил: клавший инженер проекта 
Гипротрансмостэ

/КРЫЛОВ/
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Работа в облает* унификации пролетных строений мостов 
началась в I960 году с выбора основных параметров и их мо­
дулей I  проводилась одновременно рядом организаций: ЦНИИС"ом 
Союздорнин, Гипротрэнсмостом, Ленгипротрэнсмостом, Союздор- 
проектом, Промтранспроектом и Гипропромтрансстроем.

В результате этой работы было установлено, что основ­
ным! параметрами являются полная длина н полнея ширине балок 
/п л и т/.

В 1961 г* Госстрой СССР установил для пролетных строе­
ний мостов модульную сетку полных длин -  6 -9 -I2 -I5 -I8 -2 4 - 
•27-33 Мо

В том же году на основе модульной сеткм длин Демгмпро-
трансмост, Союздорпроект, Гнпротрансмост я Промтранспроект 
разработали проектные задания унифицированных пролетных 
строений, которые пожевали возможность ■ целесообразность 
обцей уннфякацня пролетных строений мостов различного 
назначения. В этих работах был выявлен рациональный метол, 
общей унификации пролетных строений, позволяющий по сдов— 
иеияю с раздельно проводившейся унификацией /под один вид 
нагрузки/ в 2-3 раза уменьшить количество типоразмеров по 
всем элементам белок н плит нродетных строений, свести ко­
личество опалубочных размеров до минимума практически бев 
увеличения расхода материалов, установлены границы целесо- 

^ч^бразиогэ применении плитных и белочных пролетных строений 
келвзнодорожных и автодорожных мостов, выбран,технологнч- 

^  жый тин сечения балочных пролетных строений.
Учитывая важность ■ сложность проблемы уннфикнци ьро- 

^  леткых строений, Госстрой СССР > 1962 г . принял решение о 
трехстадийной:разработке проекта и преддожил разработать 
единый комплексный технический проект унифицированных яро- 
летиях строений*
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Такой проект был разработан а 1962 год? четырьмя про­
ектным* организациям! Главтранспроекта -  Гмротраксмоетом, 
Лекгмпротраясмостош, Союздорпроектом я ЦШФ Мостотресте к 
в ноябре 1963 года был одобрен Госстроем СССР для разработ­
ки рабочих чертежей.

Рабочие чертежи "Унифицированных сборных пролетных 
строении из преднапряженного железобетоне для мостов и пу­
тепроводов на железных дорогах длиной до 33 и, на автомо­
бильных и городских дорогах длиной до 42 м"разработаны че­
тырьмя проектными организациями Главтранспроекта -  Гипро- 
трансмостом, Ленгипротрансмостом, Союздоророектом и ЦПЯБ 
Мостотреста по*плану типового проектирования 1964 года на 
основе утвержденного Госстроем СССР технического проекте 
унифицированных сборных железобетонных пролетных строений 
длиной до 42 м /письмо Госстроя СССР ГК-3/8-1152 от 
20/Л -1963 г . / .

Рабочие чертежи унифицированных пролетных строений 
разработаны в соответствии с "Основными положениями для 
разработки рабочих чертежей унифицированны? пролетных
строений" с учётом замечаний, изложенных в заключении 
Главного Управления по строительному проектированию пред­
приятий, зданий и сооружений и Главного управления Госу­
дарственной экспертизы Госстроя СССР»

Рабочие чертежи унифицированных пролетных строений 
после их рассмотрения Министерством путей сообщения СССР, 
Мщнистерством коммунального хозяйстве РСФСР, Главстрой- 
промом, Главмостостроем, ЩШС"ом, Соодорнии я рабочей 
комиссией Технического Управжения были утверждены приказом 
Государственного производственного комитета по транспорт­
ному строительству СССР И» НО от 6 мая 1965 г . а введены 
в действие с X сентября 1965 годэ.

Рабочие чертежи откорректированы с учетом замечаний, 
перечисленных организаций, принятых рабочей комиссией
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Технического Управления. В частности, по требовании НДС 
дополнительно разработаны железнодорожные пролетные 
строения *- плитное длиной 12 м /высоте 0 , 75 м /. балочное 
длиной 24 м высотой 1 ,80  и вместо 2 ,1 0  м и исключено бе­
лочное пролетное строение длиной 9 и .

Денгипоотрансмост разработал рабочие чертежи железно­
дорожных пролетных строений в составе:

I* Плитные пролетные строения длиной &,9 и 12 и.

2 . Балочные пролетные строения с вставными диафраг­
мами длиной X2-15-18-24-27-33  м.

3 . Плитные и балочные пролетные строения по старой 
сетке длин для замены старых металлических железнодорож­
ных пролетных строений и для установки на вторых путях. 
Высоты плит и балок, их сечения приняты унифицированные.

4 . Монтаж железнодорожных пролетных строений дли­
ной 6-33  м.

5 . Перевозка автодорожных и железнодорожных пролет­
ных строений.на железнодорожном подвижном составе будет 
разработана по плану типового проектирования в октябре 
месяпе 1965 года.

Союазорароежт разработал рабочие чертежи пролетных 
строений автодорожных и городских мостов в составе:

1. Платные пролетные строения /пустотные плиты/ дли­
ной 5-9*12-15-18 и.

2 . Балочные бездаа^рвгченаые пролетные строения:

4 а / цельноперевозимые длиной 12-15-18-24-33 м при двух 
■вариантах иж армирования высокопрочной арматурой -  гори­
зонтальном и полигональном;

б / составные длиной 15-18-24-33-42 м.

3 . Перевозка по эвтомобильнш дорогам и монтаж авто­
дорожных пролетных строений»
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ДПКБ Мостотреста разработало рабочие чертежи техноло­
гической оснастки для изготовления унифицированных пролет­
ных строений в составе :

1 . Передвижные упоры двух типов для изготовления же̂ - 
лезнодорожных /плитных и балочных/ и автодорожных /балоч­
ных/ пролетных строений длиной до 33 и с механизмами для 
их перенесения.

2. Опалубка для изготовления цельнопер ввозимых желез­
нодорожных /плитных и балочных/ и автодорожных /балочных/ 
пролетных строений с механизмами раскрытия и закрытия опа­
лубки.

Гйдротрансмост разработал рабочие чертежи автодорож­
ных балочных бездивфрагменных пролетных строений /цельно- 
перевозимых и составных по длине/ с сухими продольными 
стыками /н а впонках челночного тнпэ/{

рабочие чертежи нормалей конструктивных деталей уни­
фицированных пролетных строений железнодорожных, автодо­
рожных и городских мостов;

технико-экономические показатели унифицированных про­
летных строений, изложенные в общей чести.

Гипротрансмост объединял и координировал комплексную 
разработку рабочих чертежей четырьмя проектными организа­
циями.

В результате разработки рабочих чертежей унифицирован­
ных пролетных строений длиной от b м до 33 м для железнодо- 

^рожных мостов и длиной от 6 м до 42 м для автодорожных и 
Ч>городских мостов подучены следующие результаты :
•vj
^  I .  Унификация пролетных строений для мостов различного 

назначения позволила резко сократить количество типов сече- 
^  ний и конструктивных и опалубочных типоразмеров, конструк­

ций пролетных строений мостов.
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Количество типов сечений уменьшилось с 16 до 3 /смотри 
чертеж I/»  конструктивных типоразмеров с 206 до 31, опалу­
бочных размеров со 105 до 15 /таблица № 3/»

Количество конструктивных технологических вариантов 
унифицированных пролетных строений -  30 /таблица К? 5 / ,  а по 
действующим типовым проектам и проектам для повторного при­
менения -  105 /таблицы ДО I  и ЗА

2* По расходу бетона и высокопрочной арматуры унифици­
рованные пролетные строения, как правило, не превосходят 
объемов пролетных строений по действующим типовым проектам, 
несмотря на учёт ряда дополнительных требований, утяжеляю­
щих условия работы конструкций,

3» Произведена унификация пучков, арматурных сеток, кар­
касов к конструктивных деталей пролетных строений, что поз­
волит изготавливать их централизованным способом на заводах*

4, 3 результате унификации всех основных параметров и 
конструктивных размеров подучено минимальное количество 
опалубочных типоразмеров, что позволило запроектировать 
унифицированную технологическую осщастку /передвижные упо­
ры, щитовая опалубка ■ другое оборудование/ для изготовле­
ния унифицированных пролетных строений по поточно-агрегат­
ной технологии при механизации работ на всех постах,

5 , Применение широких /2 ,1  м/ ■ технологичных /гммд-  
кие стенки без ребер и диафрагм/ балок автодорожных про­

летных строений позволяет почти в 1,5 раза уменьшить коли­
чество операций при их изготовлении, перевозке и монтаже, 
т«е, способствует повышению производительности труда я 
снижению стоимости унифицированных пролетных строений.

Ь* Стоимость изготовления одного кубометре унифици­
рованных прилетных строений прш условии налаженного поточ­
ного производства может быть снижена примерно на 30%,

7 . Перевозка н монтаж элементов унифицированных про­
летных строений обеспечивается имеющимися транспортными ■ 
монтажными средствами.
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I ,  Краткое описание конструкций унифицированных 
пролетных строений мостов.

Рабочие чертежи унифицированных сборных железобетонных 
пролетных строений мостов разработаны под железнодорожную и 
автодорожную нагрузки в соответствии с требованиями техни­
ческих условий "СН 200-62" на основе модульной сетки полных 
длин пролетных строений -  6 ,0 -9 ,0 * 1 2 ,0 -1 5 ,0 -1 8 ,0 -2 4 ,0 -2 7 ,0 -  
-3 3 ,0 -4 2 ,0  м, где длина 42 ,0  м -  только для автодорожных и 
городских мостов.

Пролетные строения разработвнн балочной и плитной 
конструкции. Балочные пролетные строения для автодорожных 
и городских мостов -  бездиэфрарменные, а для железнодорож­
ных мостов -  о вставными полудиафрэгмвми.

Дли балочных пролетных строений принят тавровый гип 
сечения с ограниченно развитым нижним поясом.

Границы применения балочных пролетных строений:

для железнодорожных мостов -  от 12 м до 33 и,
для автодорожных « городских мостов- от 12 м до 42 м.

Плитные пролетные строения для автодорожных и город­
ских мостов -  пустотные плиты длиной or 6 м до 18 м, для 
железаодорояных мостов -  ребристые плиты длиной от 6 до 
12 м.

Типы сечения балок к плит приняты с учётом техиодо- 
гячностя конструкций я положительного опыта изготовления, 
монтажа и эксплуатации тгрждого гада инструкций в мостах 
различного назначенив.

Сетка высоты белок и плит вв основе всестороннего 
анализа была принята кратной модуле 0 ,30  к /одно десятая 
модуля джины -  3,00 м /.

джя плит -  0 ,3 0 -0 ,4 5 -0 ,6 0 -0 ,7 5  ■
для балож -  0 ,9 0 * 1 ,2 0 -1 ,5 0 -2 ,1 0 -2 ,4 0  м.
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Графики строительных высот унифицированных пролетных 
строений различного назначения приведены на чертеже 4.

Расстояния между осями балок пролетных строений же­
лезнодорожных мостов принято в соответствии с установив­
шейся практикой проектирования и строительства этих мос­
тов -  1 ,8  м.

Ширина проезжей части /балластной призмы/ железнодо­
рожных мостов по требованию и согласованию МПС принята 
равной 3 ,40  м вместо применявшейся обычно ширины -  3 ,2 0  м 
при иирине балластного корыта -  4 ,20  м /письмо МПС 
* 268/ЦПИ-1 от 26 марта 1964 г . / *

Минимальная толщина баллестного сдоя под поперечинами 
принята равной 25 см вместо 20 см применявшейся ранее. 
Увеличение ширины и высоты балласта привело к увеличению 
объема бетона верхних плит и наружных бортиков, к добавке 
арматурных пучков в ряде пролетных строений.

Расстояния между осями балок бездиафрагменных автодо­
рожных пролетных строений приняты равными 2 ,1  ■ на основе, 
комплексного анализа с учётом:

-  получения минимальных расходов материалов;
-  сокращения трудовых затрат на изготовление,- пере­

возку и монтаж меньшего количестве более крупных 
и технологичных балок;

-  возможности компоновки различных габвритных соче­
таний автодорожных и городских мостов.

Схемы унификации пролетных строений различного назна­
чения по длинам, высотам, сечениям даны на чертежах 2 и 3 
и в таблице 4«

Поперечные сечения автодорожных и железнодорожных 
пролетных строений показаны на чертеже 5«



Унифицированные пролетные строения имеют минимальное 
количество типоразмеров как по генеральным параметрам /по 
длине - 9 *  по высоте -  9 / ,  тех и по конструктивным размерам 
отдельных элементов*

Балки имеют пять типоразмеров по высоте;

по толщине верхних плит -  2 /1 5  ш 2 0  см/» Плиты тол­
щиной 20 см только для железнодорожного пролетного строения 
длиной 33 м;

по толщине стенок -  3 /16-26-36  см /, причем 16 см -  
общая толщина стенок средних сечений балок пролетных строе­
ний всех назначений!

по нижним поясам -  2 иирины по верхней части пояса 
/6 2  и 82 сщ/, 3 высоты /10-15-20  см/ и постоянные уклоны 
гранМ  -  1x1 для верхних и IMQ для боковых;

по радиусам сопряжения -  2 /3 0  см -  верхний и 20 см -  
нижний/.

При этих конструктивных размерах ооеспечивается мини­
мальное количество опалубочных размеров по средним сече­
ниях бллох -  6 .

Унификация размеров нихних поясов балок и сетки разме­
щения пучковой армвтуры в них приведены на чертежах 8-9-10*

8 качестве основных параметров приняты размеры нжжних 
поясов по верхней части пояса для обеспечения требований 
технологии изготовления балок: при раскрывающейся опалубке 
нижний пояо балки заглублен в распорную балку передвижного 
упора только до верхней грани*

При этом передвижной упор имеет постоянную иирияу и 
не требуется боковых прокладок, которые были бы неизбежны 
При назначении постоянного размера пояса поииау.

/клони боковых граней нижнего понса облегчают извле­
чение балки на передвижного упора*
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Ширина бело* i  плит принять в зависимости от  способов 
объединения балок и плит в пролетные строения сведущ ей :

для железнодорожных балок и плит 2 ,0 8  и ;
для автодорожных балок :

а /  при сухих продольных швах /шпонквх/ -  2 ,0 8  и ;

б /  при продольном шве омоволичивания /шириной 0 ,3 0  м/ 
арматурных вывусков - 1 , 3 0  м /д л я  наружных блоков -  1 ,9 4  м/

для автодорожных пустотных плит -  0 ,9 8  м»

Всего 4 ширины блоков.

Кроме цельноперввозимых балок длиной до 33 м, для 
автодорожных пролетных строений длиной от 15 до 42 м раз­
работаны рабочие чертежи составных по длине бэлок с кле­
еными стыками.

Длина блоков этих балок принята: для средних блоков -  
6 ,0  м, для крайних -  4 ,5  м или  3 ,0  м, в зависимости от 
длины балки.

Для средних блоков предусмотрена возможность их чле­
нения на блоки до 3 ,0  м.

Плитные пролетные строения длиной 6 -9 -12  м для желе­
знодорожных мостов разработаны в виде ребристых плит с 
широким ребром /0 ,8 2  м / постоянной тол дины при высотах 
0 ,4 5 -0 ,6 0 -0 ,7 5  м соответственное

Плитные пролетные строения длиной 6 - 9 - I 2 - I 5 - I 8  м 
для автодорожных и городских мостов разработаны в виде 
пустотных плат высотой 0 ,3 0 -0 ,4 5 -0 ,6 0 -0 ,75*соответственно, 
с круглыми и овальными отверстиями.

К сожалении, общий тип сечения для плитных пролетных 
строений под разные виды нагрузок в настоящее вреия реко­
мендовать нельзя , так как пустотные плиты в првктике строи­
тельства железнодорожных мостов не применялись и поэтому 
должны пройти опытную проверку при работе в железнодорож­
ных мостах.

Материал для изготовления унифицированных пролетных 
строения принят следующий *
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-  ботов $-400, за всключением железнодорожных балоч­
ных пролетных строений длиной 24*27-33 м t  платного дли­
ной 6 и 12 и , для которых применяется бетон марки 500»

При изготовлении пролетных строений по поточно-агре- 
гатной технологии о натяжением пучков на упоры передвижных 
стендов, передача натяжения с упоров на бетон балок /плит/ 
производит^ , как правило, при 8QJI прочности бетона ■ 
только в отдельных случаях при 85% прочности бетона.

Напрягаемая арматура балок ■ железнодорожных влит 
-  пучки по 24 0  5 мм из высокопрочной проволоки диаметром 
5 мм с пределом нрочности 17000 кг/см •

Напрягаемая арматура автодорожных плит -  витые са- 
мозаанкеривавщиеся семипроводочные пряди из проложи 
диаметром 5- мм или проволока диаметром 5 мм периодичес­
кого профиля /вариант армирования в виде парных струи/.

Предел прочности витых прядей и проволоки период*- 
веского м*офьля -  15000 кг/«м~о

Конструктивная арматуре -  ВСт.5 и Р т.Э*

В проекте предусмотрено изготовление унифицированные 
цельноперввозимых пролетных строений длиной до 33 м по 
поточно-ьгр^гатной технологии с использованием новых пе­
редвижных упоров и унифицированной опвлубки /натяжение 
арматуры не передвижные упор*-/. .Для изготовления этих 
пролетных строений после соответствующе* их привязки мо­
гут быть использованы также имеющиеся подвижные и непод­
вижны в стенды.

Пролетные строения вЕ.:дорожных мостов длиной от 
15 до 42 м могут изготавливаться из составим* по длина 
балок о натяжением врмэтуры на бетоь. Блоки составных по 
длине балок изготавливаются го поточной технологии. 
Соединение блоков пронзводитса при помощи клея'Приго­
товленного на основе эпоксидной смолы*
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Армирование цельноперввозимых автодорожных белок дли­
ной 12-33 м разработано в двух вариантах -  горизонтальными 
и полигональными пучками- Составные по длине балки армиру­
ются полигональными в плоскости стенок пучками, располо­
женными в одиночных каналах« Армирование автодорожных 
плит может производиться либо горизонтальными витыми пря­
дями, либо парными струнами»

Железнодорожные балки и плиты при длинах до 24 м арми­
руются горизонтальными пучками, э при длинах 24-27-33 м -  
полигональными пучками. При всех видах армирования в же­
лезнодорожных балках предусмотрена постановка двух пучков 
в верхней плите»

Опалубочные размеры автодорожных и железнодорожных 
балок и плит и схемы армирования балок показаны на черте-^ 
*ах I I - I 2 - I 3 - I 4 .

Важной особенностью унифицированных пролетных строе­
ний является их технологичность /поверхность балок без 
ребер и диафрагм/ и универсальность: при постоянных опа~ 
лубочных размерах можно изготавливать цельноперввозимые 
и составные по длине балки автодорожных пролетных строе­
ний, армировать их горизонтальными и полигональными пуч­
ками, пользуясь одной и той же технологической оснасткой.

Количество унифицированных пролетных строений, кото­
рые можно изготовить с использованием унифицированной 
технологической оснастки,приведены в таблице И? 5»

Наряду о унифицированная пролетными строениями,пока­
занными в таблице 5, по просьбе МПС, в виде раздела прог 
ектв рвзрвботаны конструкции железнодорожных пролетных 
строений по старой сетке длин, но с унифицированными вы­
сотами ■ сечениями. Эти пролетные строения, предназначен­
ные для замены старых металлических железнодорожных про­
летных строений и установки на вторых путях, могут быть 
наготовлены при использовании унифицированной оснастки 
с дополнением ее необходимым набором укороченных /удли­
ненных/ опалубочных нитон*
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Количество пролетных строений по этой серии и высоты 
их сечений приведены в таблице № 6 0

В рабочем проекте приведена унификация вриатурных эле­
ментов и конструктивных деталей пролетных строений.

Стандартизована маркировка арматурных сеток верхних 
плит, вутов, ребер, сеток и каркасов нижних поясов, загото­
вительные длины для всех сеток, пучки арматуры, имеющие 
одинаковые длины и расположение анкеров.

В проекта разработаны рабочие чертежи следующих норма­
лей конструктивных деталей: для железнодорожных пролетных 
строений -  мостовое полотно, изоляция, водоотв<&ые устрой­
стве , перекрытие деформационных швов, перила, тротуарные 
приставные консоли и плиты, площадки-убежища и смотровые 
приспособления; для автодорожных и городских пролетных 
строений -  изоляции, водоотводные устройства, перекрытие 
деформационных пвов, проезжая часть, тротуары и перила.

Конструкция унифицированных пролетных строений раз­
работан в с учётом обеспечения следующих способов объеди­
нения балок и плит в пролетные строения.

Плиты автодорожных пролетных строений объединяются 
при помощи продольных бетонных ипоюк, армируемых спнраль- 

лой арматурой.

Объединение балок бездиафрагменных автодорожных 
пролетных строений по верхним плитам раарвботвно в двух 
вариантах;

1 . Путем бетонирования арматурных поперечных выпусков 
из плит в продольных ивах шириной 30 см /целыоперевозм- 
мые и составные по длине балки/;

2 . Путем мерки ипоюк челночного типа, заложенных 
вдоль хромок влит равномерно не всем протяжении продоль­
ного еулого стиха верхних влит.

Хвлезюдорожные влити объединяются ври помощи конце­
вых диафрегм, а балки -  при помощи концевых и промежуточ­
н а  диафрагм.
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в проекте разработан новый способ соединения бездиафраг- 
менных пролетных строений с сухими продольными швами без про­
изводства бетонных работ на монтаже.

Применение этого способа на строительстве позволит полу­
чить важные преимущества особенно при монтаже в зимнее время, 
в также над действующими железнодорожными путями.

конструкция шпонок нечувствительна к возможным допускам 
при изготовлении и монтаже пролетный. ..строений, несложна в из­
готовлении и монтаже. Все работы производятся сверху, с пли­
ты, что весьма удобно и гарантирует хороший контроль за ка­
чеством работы, не требуется никаких подвесных подмостей,

Сухие продольные стыки позволяют быстро пропускать 
монтажные нагрузки.

Конструкция шпонок была успешно испытана в феврале ме­
сяце 1964 г .н »  заводе М2БК Мостостроя Ш I  /г*Н и ев/.
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И. Расход мз? so задов ga унифицированные пролетные 
строения

В двух таблицах проедены расходы материалов на ун*- 
фицнрованные пролетные строении длиной от б м до 33 м для 
же доз но дорожи:,,-, мостов и длиной от б до 42 ш для автодо­
рожных мостов при «габарите ГЭ+ЗхХ-,1) Мо

Сравнительные графини расхода бетона, высокопрочно! 
арматуры и общего расхода арматур^ на железнодородные 
пролетные строения приведены на чертежах Wf I5 - I6 - I7 , на 
автодорожные пролетные строения прн габаряте Г9+2x1*0и -  
же’чертежах й* 18-19-20, а иа городские пролетные отрое­
ния при габарите Г14+2х2,25 и -  жа чертежах В» 21-22-23.

Анализ расхода материалов на унифицированные пролет­
ные строения показывает, что в целом они эацроектироваиы 
достаточно рационально, несмотря на то, что при их раз­
работке балл учтены дополнительные «ребеваия MK.se 
уенретпаирнжы баддастюго корыта е 4*00 до 4*20 я нря 
увеличении толщины балластного слоя на 5 см, и более 
жесткие требования МПС по расчёту стенок железнодорожных 
балок на кручение. Тчэт этих требований .приводит ж уве- 
Диченив обьемь бетона на 3 - 0  щ усиление армирования 
стенок.

Автодорожные беадиафрагмеикые пролетные строения
с р а с с т о я н и е м  дежду осями б ал о к  2,10 м име*)Т малый р а с ­
ход высокопрочно! арм атуры  для пролетны х с тр о ен и й  при 
всех длинах.
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Р я т д  м а те р и я  л о б  н я  униф ицированны е пролетны е 
с тр о е н и я  О л я  ж елезнод орож ник м о с то б  и  п те п р о В о д о В

1.
(*)

РАШд болом PAU од АРМАЮ9РР1 !

Высокопрочной Й1*Й1 Об01 од !
Общий (м*) ИА 1Рг(рг/МГ) Всего и) НА 1мЧ*М Всего (г) на 1м1 МеР) Всего (т) НА /м*(кг/м*) HA 1мг(ЯГ/'//НА

\
/ 8.2 0.361 069 71 1.16 132 136 203 ш  |

§ 13.3 я п.Ш li t 78 126 121 Ы ! 199 Ъ2
г Ш  ‘ 0.Ш 2.06 117 ZW м Ш m [ 36

1
12 21. S п.Ш 108 66 3.36 166 W 211 226 i
1S 296 вШ 1.06 б4 ш 169 6.01 202 96
12 38,0 о т 2.28 62.6 6.47 ня 776 2066 103
2k ЗЙ Я 0671 3.92 74.6 8.19 Hi 12.11 M S 120
27 ITf* 0.696 4.81 те ш ЙО й г з 218 128
33 ш * омо 7.11 24 1 72.27 135 1Ш 219 101

Мятетт- бетон марко Ш t * бтт марко 608: бысокопючнАА арма/пора -  проболокд Ф 6мм t

* с орешом протто я* пооо̂ /см* йi - 1 »
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I1=1 Ропод оомотуры

Общий (м)*\
вт т рот о т  * 01 +жм9шетп1 * Общий

м/м*/**'/<$ Всего (г) ' м/мФШ Всего (г) м1мЧ*гМ Всего I t) 001мЧкг/м>)

1 
/иш

вм
ис
 

!

6 17.8 о т 0.92 625 7.91 107 2.93 159 921
9 322 о.зго ш 96 г  is SS.S ш т .з Ш
12 ш 0.377 и з is i.o i 813 6.02 121 is. 7
и 623 O.J77 а з 62.5 5.25 si? 171 Па 527
12 S is 0.1?7 if f 60 o si 519 11.36 !3 ii 579

1 
Ш

т
ы

е

12 ias 0.30 ass 25 US 7776 823 202 fZ3
15 ш 0.389 и з 37.3 575 172 1039 ~ ~ ш  1 SS.S
15 67.5 Ш 1.78 309 10.63 1575 tt.it is i s i i
29 387 а л г 3.91 50 13.28 /95 7119 192 652
33 ш 0371 is i 66 Ш 5 US г ш 199 735
92 192.1 оно 11.93 W 26.69 m i 3853 гоа Ш

Mfimmmi' Итон шло W; йюиштш мятое -проВооом Ф5мм с пределом м от ет  2* twoo*?**1

.... . __._ i
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Для изготовления унифицированных пролетных строений 
по поточно-агрегатной технологии ЦПКБ Мостотреста разрабо­
тало следующую технологическую оснастку :

передвижные упоры двух типов, механизированную опалуб­
ку к ним и канатный транопортер для перемещения упоров, 
строповочхые устройства для снятия балок и плит с передвиж­
ных упоров*

Передвижной упор типа I  -  для кзготовдения автодорож­
ных балок длиной от 12 ш до 33 м, армированных как гори­
зонтальными, так ■ полигональными пучками, железнодорожных 
балок длиной от 9 до 18 ы, армированных только горизонталь­
ными пучками. Распорная балка передвижного упора типа I  
состоит из четырех блоков: двух блоков длиной по 12 н в 
олово*-длиной 6 м“ и 3 мЛ Из этих блоков можно собрать 
Передвижной упор длиной 18-15-18-24-27-33 м.

Конструкции пролетных строений предусмотрено изготав­
ливать в следующих комбинациях:

а /  иа одном длинномерном передвижном упоре 
33 м -  2x15 м -  4хб к ;
27 и -  2x12 и ; 24 м -  2x9 н .

б / на двух коротких передвижных упорах:
12+12 м » 15+15 ш + 18+12 и.

Передвижной упор типа П для изготовления железнодо­
рожных балок длиной 24-27-33 м, армированных полигональ­
ными пучками. На атом хе упоре в случае необходимости могут 
изготавливаться автодорожные балки длиной 33 м с полиго­
нальными пучками. В конструкции упора, помимо распорной 
балки, также обстоящей из четырех блоков, имеется верхняя 
распорка.

Схемы комплектации передвижных упоров я веса комплек­
тов даны на чертеже 24*
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На чертеже 25 пок8эан8 комплектсйке опвлубки и веса 
комплектов подвесной щитовой опалубка к подвижным упорам 
обоях типов к соответствии с перечисленными выше возможными 
комбинациями изготовления конструкции»

Шестиметровые щиты опалубки подвешиваются к специаль­
ным столбовым кронштейнам; раскрытие и закрытие опалубки 
механизированоо

Конструкция технологической оснастки универсальна -  
она обеспечивает как специализацию поточной линии, так и 
при необходимости возможность быстрой перестройки ее не из­
готовление балок другой длины я конструкции»

В комплект технологической оснастки поточной линии 
входит 4 подвижных длинномерных упора и комплект опалубки» 
При двухсекционной пропарочной камере количество упоров 
увеличивается до 5» Технологическая оснастка для изготов­
ления поставных по длине балок затодорожных пролетных 
строений длиной 15-42 м будет разработана ШЖБ Мостотреста 
в соответствии с приказом Гострэнестроя СССР ш НО от 
6 /Т -1965~г. в 0 квартвле 1965 года . Технологическая ос­
настка для изготовления пустотных автодорожных плит с 
круглыми и овальными пустотами по поточно-агрегатной тех­
нологии разработай!» Конструкторским бюро Оргавтодорстроя 
УССР /г»К иев/»

По заказу Дмитровского завода ЦШШстройдормащ разра­
ботал специальный '^ориовочный агрегат-комбайн для формо­
вания унифицированных автодорожных пустотных плит на 
шпальном стенде завода.

Этот самодочкудтйея комбайн оборудован пустотооб- 
разователями ш вибраторами, обеспечивающими уточнение жест­
кого бетона и двух плоскостях.

Унификация всех конструктивных и технологических 
элементов позволяет организовать крупно-серийное поточ­
но# изготовление балочных а плитных пролетных строений» 
снизить трудозатраты на их изготовление и стоимость.
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При привязке к  действующий заводам И2БК м полигонам 
для изготовления унифицированных пролетных-строений, осо­
бенно плитных могут быть нспользоввны стационарные стенды, 
а также некоторые передвижные стенды*

Организация работ по изготовлению унифицированных 
пролетных строение предусматривает полную механизацию 
работ на веех постах поточной линии.

В проекте было проведено определение трудозатрат 
и стоимости изготовления железнодорожных и автодорожных 
балок и плит длиной 9 -15-24 -33  м, причем для автодорожных 
пролетных строений при длине 33 м обсчитаны три различ­
ных конструктивных варианта: цельноперввозимые белки, 
соединяемые не арматурных выпусках плиты, омоноличиваемых 
в продольных иввх,и соединяемые на японках /сухих  про­
дольных швах/, а также составные по длине балки с учётом 
их укрепительной  сборки.
.___Насчёты показывают, что лри налаженной потлиом  из­

готовлении унифицированных пролетных строений значительно 
снижаются трудозатраты , а стоимость их изготовления мо­
жет быть снижена примерно на 30%»

Следует оъме^ить, что ориентировочная стоимость унифи­
цированных пролетных строений, определенная Союздорнин по 
объемным данным, взятым из технического проекта унифициро­
ванных пролетных строений на основе методики, изложенной 
в отчете Союздорлха по теме 0ИС-03-63, раздел 3 и техничес­
кой информации Оргтрансстроя "Технике«зкоаомические показа­
тели зсводского изготовления п р е з р и т е л ь н о  напряженных 
балок мостов пролетами до 30 м" /М осква,1964 г . / ,  оказа­
лась близкой к полученной в проекте стоимости изготовления 
унифицированных пролетных строени.'1. Реальность существен­
ного снижения стойыостк изготовлении унифицированных про­
летных строений при поточном их изготовлении подтверждает­
ся практикой работы ряда мостовых заводов, тажнх, например, 
к ак  Киевский Мостостроя fc I  н д р . ,  где налажено поточное 
изготовление однотипных конструкций.
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1Уо Перевозка и монтаж унифицированных пводеташЕ 
строений

В проекте разработаны перевозка и монтаж унифицирован­
ных пролетных строений для железнодорожных и автодорожных 
мостово

Перевозка автодорожных пролетных строений осуществля­
ется по автомобильным и железным дорогам, железнодорожных -  
только по железной дороге. Детальный проект перевозки авто­
дорожных и железнодорожных пролетных строений на железнодо­
рожном подвижном составе будет разработан Денгмпротрансмос- 
том по плану типового проектирования в октябре 1965 года.

Желевнодорожные балки устанввялваются в пролете имею­
щимися железнодорожными консольными крвнамй грузоподъем­
ность» до 130 т .

Для оценки монтажной обеспеченности выявлено недичйде 
крановое оборудование в мостостроительных организациях 
Гострвнсстроя СССР и Мииавтошосдорв РСФСР.

Был проведен сравнительный анализ весов унифицированных 
балок и плит с весом конструкций аналогичных длин по типо­
вым проектам. При этом сопоставлялось крановое оборудование, 
заложенное в проектах для монтажа конструкций различного 
веса и д л и н  при равных способах его ведения /для малых 
пролетов, например, "монтаж перед собой" ■ монтаж "сбоку"/.

йсе данные по монтажу пролетных строений сведены в 
Таблицах К» 7*18.

Сравнительные таблицы составлены для групп, имеющих 
одинаковые длины, отдельно для плитных н балочных пролетных 
строений.

Проведенный анална по группам однородных конструкций 
показывает, что установка унифицированных пролетных строе­
ний может производиться теми же механизмами, которыми ре­
комендуется установка пролетных строений по действующим 
проектам.
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Из ведомости наличия кранов я строительны* оргвяизаций, 
ведущих строительство мостов, включая и строительные управ­
ления Министерства автомобильного транспорта и шоссейных до­
рог РСФСР, видно, что имещи^Рпэрк механизмов позволяет вес­
ти работы по установке унифицированных пролетных строений*

Авто дорожи tie пустотные плиты шириной 1 ,0  м длиной от 6 ь 
до 18 м пмеют вес от 3 до 14 т* Блоки составных по длине ба­
лок весят от 4 до 7 ,5  т при средних блоках длиной по 3 ,0  м и 
до IX * при блоках длиной 6 ,0  м. Они могут монтироваться са­
мыми распространенными кранами K -I02, K-I04, К-106, Т-75 
/грузоподъемностью 10 т / ,  K -I24, /1 2  т / ,  М 5 4 ,  Э-1004 /1 5  т / ,  
1-252/25 т / ,  СВГ-25, СКГ-50*

Монтах балок длиной 13 в 15 м /в е с  17,5  н 21 ,7  т /  может 
производиться краном АМК-20 без усиления /2 2  т / .

Для установки балок унифицированного пролетного строе­
ния длиной 18 ,0  м весом 28 т может применяться кран АМК-20, 
усиленный до грузоподъемности 2x16,0 т .

ЦПКБ Мостотреста выполнен осуществленный проект устле- 
я « г  агрегата АМК-20 с увеличением грузоподъемности до 
3x16,0 т* расход металле для твжого усиления оквзелся незна­
чительным. В нестоящее время мостостроительные организации 
имеют не вооружи г* всего 24 игрегете АМК-20*

Монтах унифицированных пролетных строений длиной 24 м 
вес 39 т /  я 33 и /в е с  59 т/ может производиться 1Люаовым 

краном КВ-ЗжЗС? ч,

Монтаж балок 42 и /в е с  86 т /  ¥Ож**т •’роазводнтьея либо 
портальными кренами, либо краном лМКК /2X 50/.

Таыим монтаж унифицированны! пролетных строе­
ний может производиться существующим парком монтажных кра­
нов, имеющихся на вооружении Гост ран сст роя СССР и Миназто- 

яосдора РСФОР.

Перевозка блоков балок к плит унифицированных автодо­
рожных яролетиых строений длиной до 18 к может производить­
ся по автомобильным дорогам на трейлерах, тележках-роспуо- 
кях и балжовсавх грузоподъемностью до 30 тонн. Балет длиной
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24 ■ 33 и транспортируются из специальных балжовозах грузо­
подъемностью до ьО т0

Унификация пролетных ст р о е н ! для мостов « путепроводов 
ва железных, автомобильных i  городски дорогах i a  осжове 
единых модульных геометрически к опалубочных типоразмеров 
обеспечивает значительное сокращение типоразмеров конструк­
ций и организации поточно-индустриального и  изготовления/ 
.снижение трудозатрат и стоимости изготовления унифицирован­
ных конструкций, а также повышение темпов их монтажа*
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