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I. обще шшишш
1.1. Настоящее Руководство распространяется на про­

ектирование е о ш х , расширение, реконструкцию и техническое 
перевооружение да&ствущнх аэропортов местных воздушных 
линий (UM).

Примечание. Проектирование аэропортов UB1 должно осу­ществляться применительно к "нормам тахнолоппеокого проектирования аэропортов* ВНПГ1 диа аэропортов Гкласса.
1.2. При проектировании зданий, сооружений и обору­

дования аэропортов UM, наряду с настоящим Руководством, 
следует руководствоваться нормами годности к эксплуатации 
в СССР гражданских аэродромов, требованиями соответствую­
щих нормативных и инструктивных документов, утвержденных 
или согласованных с Госстроем СССР и ИГА.

1.3. Цри проектировании отдельных объектов, зданий и 
сооружений необходимо использовать ведомственные норм* 
технологического проектирования отдельных сооружений аэ­
родромов, аэровокзалов, цехов бортового питания, грузовых 
комплексов, объектов авиатоплнвообеспечения, объектов уп­
равления воздушным движением, радионавигации и посадки, 
светосигнального и электрического оборудования систем по­
садка, аэропортовой электросвязи, командно-диспетчерских 
пунктов, авиационно-технических баз.

1.4. При эксплуатации в аэропортах УМ вертолетов, 
как правило, для работ по применению ямниртг в народном 
хозяйстве, следует предусматривать здания и сооружения, 
обеспечивающие их безопасные и регулярные полеты. Проекти­
рование этих аэродромов следует производить применительно 
ж "Инструкции по проектированию вертолетных станций, вер­
тодромов и посадочных площадок для вертолетов гражданской 
авиации* и СНиП "Аэродромы. Нормы проектирования".

1.5. Определение основных исходных данных для эксплуа­
тационно-технических расчетов при проектировании зданий и 
сооружений аэропортов следует выполнять применительно к 
методическим положениям "Пособием по проектированию 
аэропортов".
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1.6. Проект аэропорта должен разрабатываться о уче­
том перспективы его развития не менее чем на 20 лет после 
ввода его в эксплуатацию.

В составе проекта разрабатывается охема генерального 
алана на 20-летнпо перспективу после ввода аэропорта в 
вжопЛуатацню, проектно-сметная документация разрабатыва­
ется на первую очередь строительства.

1.7. Первая очередь строительства (расширения, ре­
конструкции) включает комплекс зданий, сооружений я обо­
рудования для обслуживания всех видов перевозок в объемах, 
планируемых на 10-4 год после ввода аэропорта в эксплуа­
тацию (окончания расширения, реконструкции) и обеспечивай- 
щвс беэопасность к регулярность движения воздайте судов, 
уровень обслуживания перевозок, предусмотренных норматив- 
яямн документами.

2. КАТЕГОРИРОВАНИЕ АЭРОПОРТОВ Ш  
И ИСХОДНЫЕ ПОКАЗАТЕЛИ ДО ЖСПЛУАТАЩОННО- 
ТЕШИИЖИХ РАСЧЕТОВ ПРИ ШРОНСТИРОВАНИИ

2.1. К аэропортам MBS отнооатся аэропорта, и которих 
регулярно (по расписанию) эксплуатируются воздушные суда 
И и 17 групп о годовым объемом пассажирских перевозок не 
более 500 тыо.чел., не входящие в перечень союзных аэро­
портов, утвержденный ИГА.

Примечание. К самолетам ffi группы относятся воздушные оуда типа Ан-24, Ан-26, Ан-30, Як-40 к другие магист­ральные ближние самолеты П и Ш классов в соответст­вия о их клаосификаотей, данной в "Наставлены* по производству полетов в гражданской авиации СССР”
НОЛ Г А -7 8 ; в  сам олетам  17 группы отн осятся  воздуш ­

ные суда  типа 1 -4 1 0 , А н -2 8 , Ан~2, Д -610 я  д р у га » са­
молеты MBS JT к ла сса .

2 .2 . К атегория аэропорта оп ределяется  год еш и  оО ье- 
мпм иоолатф екиж  переволок ( папом трообМ еяом ), т . е .  су м -
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—рямм количеством всех придеташкх к вылетагащх иасоаяк- 
ров» включая транзитных пассажиров:

Категория Годовой объем пассажирских перо-аэропорта возок, тыс.чел о
I ............... 100 - 500
D ............. . 25 - I0C
О ....... .........  до 25

Доля транзитных пассажиров в обмен ооьеме йасс&жжр- 
сшх перевозок (в %) для различных категорий аэропортов 
МВД составит: дия аэропортов I категории - 3-5 %, для аэ­
ропортов П категории - 0-3 %„ в аэропортах Ш категория 
транзитных пассажиров нет.

2.3. Проектирование чди™* к сооружений для сбслуия- 
вавия грузовых в почтовых перевозок производится исходя 
ха прогнозируемых объемов переработки грузов к почты в 
аэропорту. При отсутствии необходимее данных годовой объем 
переработка грузов и почты по категория» аэропортов МВЯ 
допускается принимать по табд. I.

Таблица -
Годовой объем перевозок, т

аэропорта |
2РУ 80» 1[ ВОГСТН всего

г б 6000-120 СЮ 1000-2000 7000-14000
П 1 1300-6000 200-1000 1500-7000
в до 1300 до 200 ДО 1500
Примечания: I. Объем почтово-грузовых перевозок аэро­порта определяется как суммарное количество всего объема прибытия к отправок почти к грузов» включая одедушке транзитом через аэропорт.2. Для аэропортов Крайнего Севера объем грузовых перевозок следует определять по прогнозу о учетом фактического или планируемого соотношения меж­ду прибытием и отправкой грузов.
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2.4. Основными исходными данными дня эксодуатацианно- 
технических расчетов при проактировгшии зданий и сооруже­
ний аэропорта является:

годовой объем перевозок;
интенсивность движения самолетов по группам;
приписной парк самолетов по группам.
2.5. Годовой объем перевозок, включая транзитные пе­

ревозки, устанавливается заданием на проектирование.
Максимальный суточный и часовой объем пассажирских 

ж хруэавых перевозок определяется с учетом их неравномер­
ности в течение годового и суточного периодов с использо­
ванием соответствующих коэффициентов суточной Кс н часо­
вой неравномерности по ВШИ I.

2.6. Коэффициенты неравномерности перевозок Кс и 
следует принимать на основании анализа фактических данных 
за 5-10 лет для проектируемого аэропорта или по данным 
аэропортов, находящихся в аналогичных условиях эксплуата­
ции. При отсутствии необходимых данных ориентировочные 
шаченвя коэффициентов суточной н часовой неравномерности 
перевозок можно принимать по табл. 2.

Таблица 2
Зона расположения аэропорта

Категорияаэропорта холодного климата умеренного н теплого климата
*с *ч хс *4

I 3,0-4,0 3,2-4,0 2,0-3,0 3,2-4,0
П 4,0-5,5 4,0-5,5 3,0-3,75 4,0-5,5
Н 5,5 5,5 3,75 5,5
Примечание. Меньшее значение соответствует максималь­ному объему перевозок, большее - минимальному.
2.7. Продолжительность работы аэропортов МВЛ уста­

навливается заданием на проектирование и зависит от годо­
вого объема пассажирских перевозок и интенсивности дмгжмтр
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воздушных судов. Ори отсутствии необходимее даяимг про- 
должптельаость работы аэропорта можно принимать следунцув:

Категория Продолжительность работыаэропорта аэропорта, ч
1 ... ................  16
а .... .............   12-16
1 ..... ...... ....... . 12

Примечание. Больнее значение соответствует максималь­ному объему перевозов, меньшее - минимальному.
2.8.Годовая интенсивность движения пассажирских я 

труновых самолетов устанавливается, исходя иэ годового 
объема перевозок, его распределения по группам самолетов 
при их загрузке, равно! 8Qjl от количества шссанирокях 
кресал, вин предельно! ксеиерческой загрузки.

Значение максимальной суточной й??8®0 и максимально! 
часовой иЦ8*® нятенеивностк движения самолетов в завном- 
шостн от годовое внтенсввнсстк нх движения в аэропорту 
следует устанавливать с учетам величин Кс ■ К̂ .

Дрн отсутствия данных ораеитировочнув годавув интен­
сивность днижнпыг самолетов в аеропортах МВ! следует цж- 
вимать но табж. 3.

Таблица 3

Группасемодетсв
Годовая интенсивность д вижения самолетов по категориям аэропортов, тяе. валетов к

I П Ш
В 2,25-10,0 0-2,25
и 2,75-10,0 1,75-2,75 0-1,75
Всего 5,0 -20,0 1,75-5,0 11 0-1,75
Примечание. Золывее винчение соответствует микоимаиь- ному объему перевозок аэропорта, меньшее - минималь­ному объеду перевозок.
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-j.S. Цриписной парк, т.в. количество базирующихся в 
аэропорту воздушных судов, определяется путем расчета в 
соответствия с "Пособием по проектированию аэропортов" 
(в развитие ВИТИ 1-80) иди устанавливается заданием на 
проектирование. При отсутствии исходных данных состав щ*- 
авсного парка в аэропортах ЫВ1 I категории следует принят- 
икть дин самолетов Ш группы - 5; 1У группы - 30 (в том 
чжоле оамохетв дин ДАНХ - 25).

J . ТДОЮЙОПИВСКИЕ ИРОДОМ И ОРГАНИЗАЦИЯ 
ОБСЛУЖИВАНИЯ ПАССАЖИРШ

3.1. Технологическая схема органигацих основных ао- 
гоков в аеровокзахе, на привокэальноЖ площади и пасса- 
ккрокои перроне должна обеспечивать:

смстрое и качественное обслуживание пассажиров в 
соответствии с порядком работ ж в установленные контроль­
ные сроки;

эффективна г использование сооружена! ж тахнжческжх 
средств обслуживания на уровне современных требований;

следованно пассажиров в аэровокзале по наиболее пря­
мое маршрутам, не допуская, по-воаможности, жх пересечения 
ори подходе к очередным пунктам обслуживания;

безопасность движения пассажиров ж персонала, жсклю- 
чеиже пересечения путей движения основных потоков пасса­
жиров, ручной клади со средствами транспорта я механиза­
ции (при этом по мере необходимости следует использовать 
соответствующие надписи ж знаки);

быстрый вывод пассажиров с ручной кладью жз зоны 
контроля при отмене вылета рейса.

3.2. Для обслуживания пассажиров в аэровокзале долж­
ны быть предусмотрены определенные зоны. Состав вон обс­
луживания основного технологического назначения приведен 
в табл. 4.
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Таблица 4

Зова
Операционная зона вылета

Операционная зона прилета

Зона регистрации билетов

Зава контроля

Зона ожидания посадки 
<1редусматрнвается только 
в аэропортах МВД I я Q 
категорий)

Назначение мяв
Обслуживание вылетающих пае- 
сахиров я соцроовмлдывдц. 
ях лиц
Обслуживание пролетевших 
пассаитав, встречай»!,
TpfiHSSIHfiZ ДЯСС&Цу(Ш
Разделение технологического 
оборудования пунктов регист­
рации билетов
Размещение пунктов досмотра 
пассажиров я ручной вх&ди
Обслуживание транаитннх пас­
сажиров. Ова должна битв 
рагмещева в пункте досмотра, 
иметь выход ва перрон вод 
контролем труппы досмотра, 
здесь должны быть предус­
мотрены дополнительные услу­
га для пассажиров; аувяетяве 
комнаты я помещения предприя­
тий общественного питания

3.3. фи проектировании пассажирских сооружений, язя 
правило, следует предусматривать применение порейсового 
метода регистрации билете» я оформления ручной клади я 
перевозке, который выполняется ва рабочих местах, аазрев- 
ленных га определенными номерами рейсов.

3.4. Основной метод регистрации билетов, при котором 
ведется ведомость регастращи отправок пассажиров ж бага­
жа, взвешивается багаж каждого пассажира, принимается пла­
та ва перевозку сверхнормативного багажа я выдается ба­
гажная квитанция, рекомендуется применять црп оформлении
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пассажиров на рейсы с двумя х более промежуточными посад­
ками, выполнявший самолетами Ш группы.

Упрощенный метод регистрации применяется при обслу­
живании пассажиров прямых (беа промежуточных посадок) рей­
сов и рейсов с одной промежуточной посадкой для самолетов 
Ш и 1У групп.

3.5. Следует выделять один пункт регистрации для 
обслуживания пассажиров одного рейса самолета Ш группы 
кхи 2-3 рейсов самолетов 1У группы.

3.6. Ручная кладь после оформления находится при пас-» 
сажвро, досматривается в пункте досмотра вместе с пассажи­
ром, доставляется им в воздушное судно. Погрузка я снятие 
ручной клади с воздушного судна осуществляется методам 
самообслуживания под руководстве» дежурного службы органи­
зации перевозов и контролем бортпроводника в соответствии 
с установленным порядком.

3.7. Досмотр ручной клади и личный досмотр пассажи­
ров организуется в зоне контроля, состоящей из одного кли 
нескольких пунктов досмотра. В аэропорту зона контроля 
должна быть оснащена необходимыми техническими средствами 
досмотра согласно положениям, действующим в гражданской 
авиации.

3.8. Досмотр должен начинаться, жав правило, одновре­
менно с регистрацией билетов ж заканчиваться не позднее 
чем за 15 мин до отправления воздушного судна.

3.9. Рекомендуется организовать обслуживание вылетаю­
щих пассажиров таким образом, чтобы после регистрации би­
лета пассажир попал непосредственно в зону контроля н 
исключался контакт о посторонними лицами.

3.10. Состав порешала назначается в зависимости от 
технологии обслуживания пассажиров, установленной для 
каждого конкретного аэропорта. Примерный состав персонала, 
назначаемый для организации обслуживания пассажиров, при­
веден в табл. 5. В аэропортах П и Ш категории возможно сов­
мещение обязанностей персонала.
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Таблица 5

Служба или группа Состав персонала
Служба организации Диспетчер
перевозок Дежурный по регистрации

Дежурный по встрече 
ж посадке
Дежурный по досмотру

Отделение милиции Сотрудники милиции
Работники агентства 
(только в аэропортах ; 
I категории)

Киоскеры

3.IX. В аэропортах, в которых велик удельный вес тран­
зитных пассажиров, при задержке рейсов целесообразно орга­
низовать передачу информации о наличии высвободившихся 
мест по прямой связи диспетчеру группы транзита, который 
обязан провести быстрое распределение мест при наличии 
опроса:

дежурному по транзиту для отправки пассажиров с 
открытой датой вылета;

в кассу, выделенную для пассажиров, имеющих право 
внеочередного обслуживания;

в кассу допродали для пассажиров, желающих приобрести 
билет на данный рейс за наличный расчет.

3.12. Для организации обслуживания пассажиров, оформ­
ленных на допосадку, целесообразно выделить в аэровокзале 
отдельную стойку регистрации ж обслуживающий персонал, ко­
торый должен иметь связь о соответствующим дежурным по 
регистрации, проводившим оформление основного потока пао- 
оажиров на рейс, о каооой допродали, принимать дополни­
тельных пассажиров о балетами на допосадку, осуществлять 
безопасную я своевременную их доставку к воздушному судку.

3.13. Доставка пассажиров к воздушному судну осу­
ществляется сразу после окончания досмотра или группами 
по мере накопления пассажиров а зове ожидания пункта
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досмотра (в накопителе). При нахождении воздушного судна 
на расстоянии свыше 70 и от аванперрона для доставки пас­
сажиров должен использоваться автотранспорт.При меньшем 
расстоянии пассажира могут следовать пешком, но только в 
сопровождении дежурного по посадке. Потоки пассажиров и 
автотранспорта не должны пересекаться.

3.14. Технологической схемой обслуживании пассажиров 
должно быть предусмотрено обслуживание транзитных пасса­
жиров по прилету (встреча, сопровождение к аэровокзалу), 
обслуживание в аэровокзале у диспетчера по транзиту или
в кассе. Транзитные пассажиры в аэропорту промежуточной 
посадки не проходят регистрации балетов, направляются в 
зону ожидания посадки, в которой размещен веобходишй 
комплекс услуг. При отсутствии такой зоны иди комплекса 
услуг в ней транзитные пассажиры направляются в опера­
ционную зону вылета.

3.15. Длительность обслуживания вылетающих пассажи­
ров зависит от установленной технологии обслуживания и 
технолого-планировочного решения аэровокзала. Рекомендует­
ся производить операции досмотра в те же контрольные сро­
ки, что и регистрацию билетов. В атом случае длительность 
обслуживания составляет не более 30 мин до момента отправ­
ления воздушного судна.

Продолжительность обслуживания пассажиров в аэропор­
тах I кагорин представлена в табл. 6 ж 7.

Перечень операций Продолжительность обслуживания вылетающих пассажиров, шш
Регистрация билетов 15
Доставка транзитных пассажиров 5
Досмотр 15
Сбор и следование (доставка) к воздушному судну 2
Посадка, передача документация 5
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Таблица 7
Перечень операций Продолжительность оболу- 

сахаров, мин
Отдалю дверей, установка
Выбор ручной кладя я выход яз во вдувного суд ка
Следованна пассажиров к аэровокзалу

I
5
2-3

Дквгаяьвасхь обслуживания пассажиров составляет 8-9 мвн.Состав средств механизации, оборудования дна выполне­
ния технологических процессов обслуживания пассажиров и руч­
ной мяду в аэропортах МВД I и П категорий следует принимать 
по дашвя» табк.8. в аэропортах МВД Ш категории в составе 
средств механизации не предусматривается средства дня об­
служивания транзитка пассажиров я дня доставки их к воэ- 
дуввоцу судку.

Твбяицп 8
Технологический процесс Состав средств механизации

I 2
Продала билетов Касса для продажи билетов
Выдача устных .сдавок Стойка справочного бпро
Обслуживание транзитных пассажиров Стойка дежурного во транзиту
Регистрация бяхетов я оформление ручной кладя Стойка диспетчерская 

Весы багажные 
Каооа дощаты 
Касса допосадкн
Счетно-вычислительные малины (нля счетное устройство)

Досмотр пассажиров я ях ручной кладя Стационарный металлоискатель 
Рентгенотелевизионный жнтроскоп 
Ручные детекторы
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I 2
Поставка пассажиров к воздужвсцу судну Перронные автобусы

Примечание. Перронные автобусы приценятся тошо ваэропортах I ■ П категории при удалении песта стояниисамолета на перроне от аэровокзала более 70 м.
3.16. Обслуживание самолетов на перроне производится в 

соответствии с графиком оперативного технического обслужи­
вания (рис.1) в зависимости от типа самолета.

3.17. Принципиальные схемы обслуживания пассажиров с 
багажом, обработки грузов и почты в зависимости от метода 
обслуживания с указанием средств механизации но «яждпи опе­
рации приведены на рис. 2-6. В случае отсутствия в аэропор­
ту указанных средств механизация необходимо использовать 
средства, аналогичной производительности или грузоподъем­
ности в соответствии с табелем средств механизации.

3.18. Принципиальные схемы технологических процессов 
обслуживания вахтовых перевозок пассажиров и грузов ПАВУ в 
вертолетных подразделениях азропортов МВД и технологических 
процессов вертолетного подразделения ПАНХ приведены на 
рас. 7.

4. СОСТАВ ЗДАНИЙ И С00ЕУЖШИЙ В АЭРОПОРТАХ MBI 
И ИХ РАСПОЛОЖЕНИЕ ИА РЕНЕРАШОМ ПИАНЕ

4.1. Требования к цроектнровапию генеральных кланов 
азропортов UB1 аналогичны требованиям к проектированию клао- 
пифттиргап wctjy азропортов и приведены в Ш Ш  1.

Цря планировке служебно-технической территории (#£?) 
необходимо соблюдать требования главы СБиП "Генеральные 
аланы прочиненных предприятий*.

4.2. Мощность зданий и сооружений определяется раоче- 
тсм на оонове исходных данных по настоящие Руководству ж 
действующи ведомственным нормам проектирования.

Ориентировочный состав яцпшга а сооружений щжведеи в 
приложении 1. Объеш я плоцади эданк/ и сооружений расочж-
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Рас. 3. Дрхнцхпшщгвтя схема обслуживания вылетающих пассажиров в аэропортах местных воздушных линий. Основной методСлужба, ответственная за проведение технологической операции:А - агентстве воздушных перевозок;СП - служба организации перевозок;ЩСП - производственно-диспетчерская служба предприятия;Ш  - отделение милиции
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таны для минимального и максимального объемов перевозок 
азровортов МВД каждой категории.

Ориентировочная стоимость строительства зданий и соо­
ружений аэропортов МВД по категориям приведена в приложе­
нии 2.

4.3. Грузовые самолеты в аэропортах ММ, как правило, 
следует размещать на пассажирском перроне. При значитель­
ном объеме грузовых авиаперевозок может предусматриваться 
специальный грузовой перрон для кратковременной стоянки гру­
зовых самолетов при выполнении погрузочно-разгрузочных ра­
бот с одновременным техническим обслуживанием самолетов. 
Грузовой перрон должен, как правило, непосредственно прими- 
жать к пассажирскому перрону или местам стоянки самолетов.

Для обеспечения грузовых перевозок на аэродромах, гае 
експлуаткруются вертолеты, могут предусматриваться площад­
ки для хранения и подвески крупногабаритных грузов.

4.4. Привокзальная площадь предназначена для маневри­
рования и размещения средств общественного и индивидуаль­
ного транспорта, прибывающего в аэропорт иэ города.

4.5. В аэропортах МВД I и П категорий грузовой склад 
я отделение перевозки почты (ОШ), как правило, следует 
блокировать в одно здание, а в аэропортах МВД Ш категории - 
со служебно-пассажирским зданием (СПЗ) иди аэровокзалом.

4.6. К зданию грузового склада и О Ш  должен примыкать 
со сторона* города грузовой двор, предназначенный для стоян­
ки и маневрирования автомашин, производящих погрузочно-раз­
грузочные операции.

4.7. Автодороги к грузовому складу и О Ш  не должны пе­
ресекать привокзальную площадь.

4.8. Территория аэродромов, включая зоны рабочих секто­
ров курсовых и глиссадных радиомаяков, должна иметь ограж­
дения по всему периметру.

Участки ограждения должны быть прямолинейными в плане 
с минимально необходишм количеством углов поворота. Тип 
ограждения следует принимать колючую проволоку на железо­
бетонных столба иди металлическую сетку высотой 2 м, с

насадкой высотой 0,1 м и с козырьком шириной по 
0,5 м в каждую сторону из колючей проволоки, натянутой че­
рез 10 см.
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Участки территории зданий и сооружений с открытым хра­
нением материалов, грузов, оборудования и механизмов, базу 
аэродромной служба, службу спецтранспорта, материальные 
вклады следует ограждать, как правило, забором нв металли­
ческой сетки высотой 2 м.

Водопроводные и очистные сооружения, мазутной хозяйст­
во котельных должны ограждаться согласно требованиям соот­
ветствующих СНиП.

Примечание. Допускается предусматривать ограждение изместных материалов (ракушечник, туф, шлакобеноа и др.).
4.9. Для обеспечения транспортной связи функциональ­

ных зон и отдельных объектов служебно-технической террито­
рии (СТТ) между собой, аэродромом и подъездной автомобиль­
ной дорогой аэропорта следует предусматривать внутрипорто- 
вне основные и вспомогательные дороги.

4.10. Внутрипортовые дороги аэропортов следует проек­
тировать как производственные дороги промышленных предприя­
тий в соответствии с требованиями СНиП "Автомобильные доро­
ги. Нормы проектирования*1.

4.11. При проектировании внутрипортовых автоиобсяьных 
дорог необходимо предусматривать яэтдевые объезды или раз­
воротные площадки» размер которых определяется расчетом, 
но не менее £2x12 к.

4.12. Габариты приближения края проезжей частя внутри- 
тортовых дорог к зданиям ж сооружениям СТТ, а также усло­
вия проезда пожарных автомобилей следует принимать в соот­
ветствия о требованиями СНиП "Генеральные планы проиняяея- 
вах предприятий” и табл.9.

Таблица 9
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I 2
до 20 м 1.5
более 20 м 3

при наличии въезда в здание: 
двухосных автомобилей и
автодогру зчиков 8
трехосных автомобилей 12
электрокар 5

Ограждение аэропорта 1,5
Ограждение охраняемой части аэропорта 5
Стволы деревьев 2
Наружные грани опор эстакад, дымовых труб, 
столбов, мачт, эыступамщх частей зданий 
(пилястр, контрфорсов, наружных лестниц
■ т.п.) 0,5

4*13* Примерные схемы генеральных планов аэропортов 
МВД но категориям для их максимальных объемов перевозок 
приведены в приложении 3.

5< АЭРОВОКЗАЛЫ И СДУЖЕШО-ПАССАШРСКЙЕ ЗДАНИЯ 
АЭРОПОРТОВ UBJL

5Д. Номенклатура аэровокзалов и служвбно-паооаящрснах 
вданий аэропортов МВД

5.1.1. Аэровокзалы аэропортов МВД предназначены для 
технологаческого и дополнительного обслуживания вылетающих 
я транзитных пассажиров, а также для дополнительного обслу­
живания прилетевших пассажиров, провожающих и встречающих.

В аэровокзалах аэропортов МВД багаж ке принимается у 
пассажиров для перевозки под ответственность Аэрофлота и 
не видается, в отличие от аэровокзалов аэропортов воздуш­
ных трасс СССР. Регистрация пассажиров осуществляется, как 
правило, упрощенным порейсовым методом»
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Служебно-пассажирские здания (СПЗ) агропортов ШУИ объе­
диняют, кроме аэровокзала, службы ж предприятия, тяготеющие 
к нецу иа генплане (КДД, гостиницу, профилакторий, цех борт- 
питания, столовую, помещения техбригад, автостанцию, склад 
грузовых перевозок, ОШ) и представляют собой сблокирован­
ные здания.

Примечание. Конкретные рекомендации по проектированиюСШ даны в разделе 14 настоящего Руководства.
5.1.2. Основным производственно-технологическим показа­

телем азровокзала является его пропускная способность. Пот­
ребная пропускная способность аэровокзала соответствует мак­
симальному часовому объему перевозок аэропорта я определяет­
ся по ВШИ I.

При выборе проектной пропускной способности аэровокза­
ла следует округлять величину потребной пропускной способ­
ности до ближайшего значения, установленной настоящим Руко­
водством. Допускается превышение потребной пропускной спо­
собности по сравнению с проектной на IQ£. В случав более 
значительного отклонения потребной пропускной способности 
следует выбирать ближайший больший показатель номенклатуры.

Ориентировочное соответствие номенклатурной процусхной 
способности агровокзалов категориям аэропортов ЫВЛ приведе­
но в табл.10.

Таблица 10
Категорияаэропорта Номенклатурная пропускная способность, пасс./ч

1 150, 200, 300, 400
0 100, 150
В 35, 50, 100

5.2. Состав, размещение и площади помещений
5.2.1. Состав и площади помещений основного технологи­

ческого назначения следует принимать в соответствии с прило 
жением 4.
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Состав в площади административных в бытовых помещений 
определены о учетом численности персонала (приложение S).

5.2.2. В пределах общей площади пассажирского зала сле­
дует учитывать размещение следующих зон:

вестибюля;
ожидания начала регистрации;
образования очереди пассажиров на регистрацию;
регистрации;
магистральных проходов.
5.2.3. К зоне вестибюля должны прюажать справочное 

Сюро. стойки диспетчера по транзиту и кассы продажи билетов.
5.2.4. Магистральные проходы соединяют входы и выходы 

из здания, лестницы на второй этаж и в подвал с основными 
зонами в пассажирском зале. Магистральные проходы должны 
быть свободны от очередей пассажиров, мебели к иметь пиринг 
не менее значений, приведенных в табл.II.

Таблица II
Аэровокзалпропускнойспособностью,пасо./ч

МиотшалТ.Н1М1 ширина, и Количество кре-Аа* а ОгЛЛЛЬ ЛПш
магистральныхпроходов
1

зоны образо­вания очере­ди пассажи­ров на реги­страцию

UCU £1 (К/ОО ШиВ—дання регистра­ции

35 1.5 4.0 15
50 2,0 5,0 28
100 2,0 6,0 56
150 3,0 6,0 72
200 3,0 6,0 102
300 3,0 9.0 130
400 з.о 9.0 180
Зона образования очереди пассажиров на регистрацию 

щрншкает к фронту строек регистрации и пунктов досмотра, 
она должна быть свободна от магистральных проходов и иметь 
нирину не менее значений, приведенных в табл.11.

Количество кресел в воне ожидания регистрации следует 
принимать в соответствии с табл.II.
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5.2.5. Помещения автостанции должны располшаться со 
стороны привокзальной площади в непосредственной близости 
х зонам вылета s прилета. Примерный состав к плооеди поме­
щений автостанции приведены в табл. 12. В авровокгале на 
35 пасо./ч предусматривать помещения для автостанции ие тре­
буется.

Таблица 12
| Площадь помещений автостанции (в 7 Г Т  Помещение I аэровокзалах пропускной способностью,I пасс./ч
50 1100 150 200 II 300 400

Хранение докумен­
тов и билетов 4 4 4 4 4 4
Диспетчерская 
Комната отдыха

6
6

10 10 10 10
водителей и кон­
дукторов 11 . 8 «• 15 15

5.2.6. Технологическую взаимосвязь помещений, их рао~ 
полонеиае по отновениш в перрону и привокзальной площади, 
состав помещений депутатов, комнаты матери и ребенка, мед­
пункта, отделения связи, бытовых помещений, варшаихеревсй, 
мастерской бытового обслуввмшии, отделения шлидш, иерром- 
внх бригад, предприятий торговли следует принимать но 
ВЕТЛ аэровокзале» (ВШП-З),

5.3. Состав в количество технологического оборудования
5.3.1. Типы и количество технологического оборудование 

определены для одного варианта порейюового метода обслужи­
вания пассажиров МЕЛ я приведены в табл. 13.
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Таблица 13

Технологическое Количество средств (в шт.) в лах пропускной способностью, ПЕСО оокза~/ч
оборудование 35 50 I! loo ]1 150 200 2 300 Г 400

Касса для прода­
жи билетов 1х) IX)

1
£ 2 2 3

Стойка справочно­
го бюро 1х) I 1 I £ 1 £
Стойка регистра­
ции jx) I 2 3 4 5 3
Бесы I I 2 . 3 . 4 4 8 %
Транспортер £Х) £* 2s) 2х) 2Х)
Касса для доплата 
еа багаж Iх) £*> I £ 2 2 2
Стационарный ме­
таллоискатель I £ £ 2 3 3 3
Рентгеиотедевизн­
ойный кнтроскоп2̂ I I I 2 3

1 3
3

Роднкоше дорожа 
РД-2 (комплектов) о» «гг «п» о» «  I £3 IS
Автоматическая ка­
мера хранения 
(блок оекцвй) I I £ 1 3 5 5
Теаезка багвяная 
индевядуальная 35 т 1 50 SO 1 J SO I 50

Оборудование, па котором выполняется несколько фушокй.
**' В сдував отсутствия ранггчнотедвнизнойного нктроскопа 

досмотр пассажиров одедует прсиеводить вручную.

28



5.4. Номенклатура, состав и площади помещение 
предприятий общественного питания 

а торговли
5.4.1. Предприятия общественного питания, разиещаеше 

в аэровокзалах, проектируются с учетом обслуживания пасса­
жиров всех категорий, посетителей а персонала служб аэро­
вокзала.

5.4.2. Тиш в вместимости предприятий общественного 
питания, размещаемых в азрововокзалах, представлены в 
табл. 14, площади помещений - в приложениях 4 а 6.

Таблица 14

Таи предприятияобщественногопитания
Количество мест в залах предприятий общественного питания аэровокзалов пропускной способностью, пасо./ч
35 50 100 150 200 300 400

£афэ _ 25 25 50 50 50
Буфет 8 10 12 12 16 20 30
Столовая едухеб- 
гая _ 25 25 25 25 25 25
Итого 8 35 62 62 81 95 Х05

Црвваечщше. Вместимость служебной столовой тсочзта- 
т  ва обслуживание пероокада всех служб аэропорта.

5.4.3. Нсуешклатуру в количество шст предприятий тор­
говли следует принимать во табл. 15. Зое киоска следует 
размещать в пассажирской зале в гоне ^ндаязя регистрации. 
Площадь» необходимая вод киоски, в к ш & л  в площадь пасса­
жирского зала.
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Таблица 15

Предприятие или киоск исполнитель- Количество рабочих мест в аэровокзалах* • пропускной способностью* пассо/чного оослуашвания 35 50 100 150 200 300 400
“Союзпечать" _ I I I I I
Автомат по прода­
ло газет I 2 2 2 3 3 4
Аптечный киоск - I I I I I
Суваннрн-гаяанте-
рея I I I £
Автомат "Газиро­
ванная вода" I I 2 2 3 3
Чистка обуви - - I I I I I
Стол упаковки - I I I I

6. ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ ГРУЗОВОГО ХОЫПШСА

6.1. Здания к сооружения груаовых коишювоов аэропор­
тов МЫ I а П категорий следует предусматривать отдельно 
стоящими, сблокированными с отделениями перевоаки почта 
(ОШ).

6.2. В аэропортах НВ1 Ш категории складские помещения 
олекует предусматривать в помещения аэровокзала ала СПЗ.

6.3. Грувовне комплексы подразделяются во категориям 
аеропортов МВ1 в ооответотввк о объемом груаовых в почто- 
шх перевозок (табв.16).

“Таблица 16
Категория Годовой объем перевозок, тио.т Суточный объемпочтово-груэо- вше перевозок*гру» Почта Всего

1 6-12 1-2 7-14 30-70
П 1.3-6 0,2-1 1,5-7 6-30
п До 1,3 До 0,2 До Т.5 До 6
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6.4. Ориентировочное соответствие проектных и расчет­
ных значении емкостей грузовых складов суточному грузообо­
роту по категориям аэропортов УВД приведено в табл. 17.

Таблица 17

Категорияаэропорта Суточный грузообо­рот, т/сут.
Емкость,т Размещение здания грузово­го склада на территории аэропорта

I 70 200 Отдельно стоящее, сблоки­30 100 ровано с 0 Ш
П 30 100 Отдельно стоящее, сблоки­ровано с 0 Ш

10 30 Отдельно стоящее, скоопери­6 20 ровано с 0 Ш
Ш 6 20 Отдельно стоящее, сблокиро­3 10 вано с СПЗ иди аэровокза­1 3 лом

6.5. В составе грузовых комплексов аэропортов УВД I в 
П категорий должны предусматриваться:

грузовой склад;
склад д а  хранения опасных грузов;
грузовой двор;
крытые рампы и площадки;
контрольно-пропускной пункт;
ограждения.
6.6. Размещение грузовых комплексов на служебно-тех­

нической территории аэропорта следует предусматривать о 
соблюдением следующих требований:

удаление грузового комплекса от пассажирского перрона 
должно быть наименьшим, но не препятствующим их взаимному 
развитию;

пути следования грузов (склад - самолет - склад) дол­
жны быть максимально сокращены.

6.7. Для хранения опасных грузов, указчнных в перечне
& I "Правил переэозки опасных грузов воздушным портом*, 
чЛ р следует проектировать отдельные склады из огнестойка 
материалов, разделенные на отдельные секшш (по видам грузов).
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При проектировании складов опасных грузов и решении 
вопросов их освещения» отопления, вентиляции» охранной и 
пожарной сигнализации, связи и охранного обеспечения сле­
дует руководствоваться "Дравидами перевозки опасных грузов 
воздушным транспортом", чД.

6.3. Склад опасных грузов должен быть расположен не 
ближе 100 и от других несгораемых зданий и сооружений и не 
ближе 300 м от сгораемых и трудносгораемых зданий и соору­
жений» складов ГСМ и стоянок самолетов.

6.9. Тяжеловесные и длинномерные грузы подлежат хра­
нению на рампах, примыкающих к зданию склада» иди крытых 
площадках, расположенных на территории грузового двора.

6.10. Проектирование складских помещений, предназна­
ченных для временного хранения биопрепаратов, скоропортя­
щихся продуктов, следует производить с учетом требований, 
изложенных в "Правилах перевозки пассажиров, багажа и тру­
дов по воздушным линиям Союза ССР”.

6Д1. Основными расчетными характеристиками для опре­
деления объемно-планировочных показателей зданий и сооруже­
ний являются?

суточные и часовые объемы грузовых потоков со стороны 
города и перрона;

соотношение основных категорий груэов в общем Грузо­
обороте грузового комплекса;

нормативные сроки хранения различных категорий грузов;
режим работы грузового комплекса.
6.12. Расчетный суточный объем грузового потока со 

стороны города и перрона следует определять в соответствии 
о ЬНТП грузовых комплексов (ШГШ-5).

6.13. Значение коэффициента суточной неравномерности 
следует определять на основании анализа фактических данных 
за 5-10 дет по проектному грузовому комплексу аэропорта 
или грузовым комплексам аэропортов, находящихся в аналогич­
ных условиях эксплуатации. При отсутствии необходима дан­
ных о неравномерности грузовых потоков значения &с можно 
принимать по табл. 2 настоящего Руководства.

6.14. Сроки хранения основных катезчэрий грузов в гру­
зовых комплексах следует принимать по ВНТП 5.
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6.15. Соотношение основных категорий грузов в общем 
грузообороте грузовых комплексов по группам ори отсутствия 
данных по проектируемому объекту следует принимать по 
табл. 18.

Таблица 18

Категория груда
Соотношение категорий гру­да (в %) по категориям аз- репортов UBI

X. п ш
Технический 87,0 80,0
Скоропортящийся 2,0 9,5
Тяиеловесннй и длинномерный 3,0 3,5
Ценный 4,0 3,0
Опасный 2,0 2,0
Радиоактивный 0,8 0,5
Вакцины, биопрепарата, сыворот­ки и другой аналогичный груз х,о Х.О
Животные, птицы, малыси, пчелы, растения я другой авалогичннЗ
груз 0,5 0,5

6.16. Рапш работа грузовых хомолексов азропортав ИМ 
следует принимать, находя из условий децентрализованного 
завоза я вывода грузов яз города в азропорт я обратно 
(транспортом мшентурн).

6.Г7. Решш работа грузовых комплексов следует прини­
кать на основе рехяма работа азропорта.

6.18. Нбрш усредненных нагрузок на I м2 шощадн скла­
дирования различных категорий грузов следует принимать по
табл. 19.

Таблица 19
Категория груза Нормативная нагрузка на I м£ алояадя складирования, т/хг

I 2
Технический 0,315
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I 2
Скоропортящийся 0,335
Ценный 0,320
Тяжеловесный я дхинномврний 0,760
Квлкхв партии грузов с коли­чеством мест от I до 6 (сред­ 0,130ний вес партии 130 кг)

6.19. Расчетная емкость (вместимость) грузовых скла­
дов аэропортов UB1 определяется в соответствия с приняты­
ми сроками хранения основных категорий грузов, прнведеннн- 
ми э ВНШ-5, я величиной суточного грузооборота, щяве- 
денного в табл. 20.

Таблица 20

Суточный грузооборот, т/суГ. Расчетная емкость, т
70 200
30 100
20 30
6 20
3 10
I 3

6.20. Оря проектирования грузовых комплексов в аэро­
портах ММ 1 я Я категорий состав помещений ояадует нрк- 
чмыать в соответствия с табл. 21.
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Таблица 21

Помещения
Состав помещений в аэропортах 1 Щ  с суточным грузооборотом, т/сут.

70 30 10,6
I 2 3 4

СКЛАДСКИЕ ПОМЕЩЕНИЯ
Стеллажный склад:
отправляемых грузов + +
прибывших грузов + + +
ценных грузов + + +
инвентаря» складского имущества + +
живых грузов
продуктов питания к товаров» требующих хране­ния в холодильных камерах + + +
грузов, требующих осо­бых условии хранения (вак­цины» биопрепараты) + +
приемосдатчиков +

Склад опасных грузов + + +
ЦЩИНИС ТРАТШНО-СЛУХЕШЫЕ

ПОМЕЩЕНИЯ
Помещения;

начальника склада + ♦
информаторов, тарифи­каторов» кассиров + +

Операционный зал для клиентуры т + ♦
Помещения:

кладовщиков + ♦
грузчиков» водителей механизмов + ♦

Архив - -
Гардеробные ♦
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I 1Г 2 - - 3 4
Душевые +
Сантехнические помеще­ния
Сушилки для производ­ственного персонала
0ВДЕ1 ПЕРЕВОЗКИ ПОЧТЫ •0-

6.21. При проектировании груаовкх складов а аэропортах 
МВД Ш категория, предусматриваемых в СПЗ, состав помещений 
следует принимать в соответствии о табл. 22.

I Состав помещений в аэропортах 1 КМ с суточным грузооборотом, Помещения т / с т т . __
1 6 3 I

Помещение:
для хранения гоувов и почты + +
для грузе®, требующих деобых условий хранения (вакцины, биопрепараты)

Рампа для тяжеловесных я длинномерных груэов _

Крытые площадки |
-

+

6.22. В аэропортах МВД I н П категорий площади склад­
ских помещений в груэсвых окладах рассчитываются в соответ­
ствии с принятыми сроками хранения грузов, соотношением ка­
тегорий грузов, нормативной удельной складской площадьо, 
принятой по ВНШ 5.

6.23. Площади грузовые складов аэропортов MBS I и П 
категорий следует принимать но табл. 23 и 24, Ш категории, 
предусмотренных в составе СПЗ, но табл. 25.

£.24. Помещения для хранения грузов, предусмотренные 
а составе СПЗ, следует располагать с учетом свободного пода-
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в ад» к опаду автотранспорта, как со стороны города, так 
к оо стороны перрона.

6.25. Схема грузовых потоков, размещения оборудовав**, 
средств механизации к складских помещений в грузовых ком- 
пдекоах ааропортов ивл I я П категорий представлена на 
рас. 8.

Перрон

Рио. 8. Схема грузовых потоков, размещения оборудовав яхп, средств механизации ж складских помещений в гру­зовых коможехсах о суточным грузооборотом до 70 т: I - роликовые дорожки; 2 - автомашина с подъемным пудовом I роликовыми дорожками; 3 - аккумуляторный погрузчик;4 - края-балка; 5 - весы рычажные; 6 - стеллаж; I - адаганистрагивно-служвбные помещения; Q - холодильные камеры; О - нанес дия открытого хранения грузе»; U  - бока хранения стнравдяашх грузов; У - рабочее изото Приемосдатчиков; II - зова хранения прноывмкх грузов
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Таблица 23

Здание а сооружение.
Площадь и объем грузового склада при суточном грузообороте, т/сут.

70 30складское помещение
J&KOCTb,т Общаяпло­щадь»

уР

Удель­наяпло­щадь*
Объем,
Щ3

йюсость,т Общаяпло-
|

Удель­наяпло­щадь,
ж?Ут_

Объем,
м3

I 2 3 4 5 6 7 8 9
174,0 II3I 6,5 6786,0 87,0 566 6,5 3396

Склад опасных грузов 4,2 12 2,9 58,0 2,0 6 3,0 29
Склад радиоактивных грузов. I.I 18 16,7 87,0 0,5 9 18,0 44
Помещение для грузов, требую­щих хранения при отрицатель­ных температурах 4,2 13 2,9 14,2 2,0 6 зд 30
Помещение для грузов, требую­щих особых условий хранения (вакцины, биопрепараты) . 2,1 12 5,7 60,0 1.0 6 6,0 30
Помещение для содержания жи­вотных, птиц, пчел и т.п. 1,1 12 И,4 60,0 0,5 6 12,0 30
Рампа для тяжеловесных н длин­номерных грузов 13,3 133 10,0 798,0 7,0 70 Ю.О 420





I 2

Помещение для грузов, требующих хранения при отрицательных тем­пературах
Помещение для грузов» требующих особых условий хранения (вак­цины, биопрепараты)
Помещение дхя содержания живот­ных, птиц, пчел и т.п.
Рампа для тяжеловесных и длин­номерных грузов
Итого по складским зданиям к сооружениям
Пловади админнстративно-олужеб- чых помещений
Контрольно—пропускной пункт 
Всего по грузовому комплексу

0.8

0,3
0,2

2,0

30

х) Удельная шссшв&ь» м̂ /чед.

4 5 6 7 8 9

3,0 12 0,6 20 3,0 8

26,7 39 0,2 6 26,7 32
40,0 39 0,2 8 40,0 32
12,0 144 0,7 12 17,2 50
7.5 1326 20 155 7,8 656
4,0х5 369 _> 120 4,0 369
0,33 30 - 10 0,33 30
11,9

'i

! ,

1752

■
1

i

285

I
14,3

i
I ]

1082



Таблжпв 25

Площадь Ж  объем Грузового склада прн суточном грузообороте, т /су т.

Помещенке, вооруженна
6 3 I

Емкость,
т

Общая
ЕЛО-
цель»

Удельнаяплощадь,
И2/*

ЙЙКООТЬ Общая
НЛО-*
т

Удельнаяплощадь,
м2/?

йдкос^ь, т Общаяпло­щадь,
Удельнаяплощадь,

м2/*

Покещенже для хранения 
грувов Ж ПОЧТИ в сос­
таве аеровохаала и х  
СШ:

ва 100  ж асе.А 1 9 .3 67 3 . 5 * - - - - -
на 50  паос./’ч • 1 0 ,0 37 3 ,7 - - -
аа 35  д асс./ч - - - - - - 3 1 4 ,0 4 .7

Раша, для тяжеловесных 
ж дяжвнокврша грузов 0 .7 12 1 7 ,2 - - • - - -

Всего 2 0 .0 7 9

1

4 . 0 1 0 ,0 37 3 ,7 3 1 4 ,0 4 .7



в.26. При проектировании отдельно стоящих складов 
адрспортов ИВА необходимо предусматривать территорию грузо- 
вого двора.

6.27. Площадь грузового двора определяется на основе 
расчета потребного количества погрузочно-разгрузочных мест 
(постов), режима работы грузового комплекса; площадей, не­
обходимых для размещения автомашин со стороны города и пер­
рона по всей длине склада; площадей, учитывающих озелене­
ние и благоустройство, режимно-охранное обеспечение (зону) 
нэ периметру ограждения; минимальные нормативные расстояния 
от автомашины до склада, от движущегося автомобиля дс стоя­
щего у рампы склада автомобиля и до границы проезда.

Методика расчета площади грузового двора представлена 
в "Пособии но проектированию грузовых комплексов аэропор­
тов" (ГНИ и НИИ ГА Аэропроект, 1983).

6.28. Площади грузовых дворов для аэропортов МВД I и
П категорий приведены в табл. 26. Площадь для стоянки авто» 
рвк<н у склада, находящегося в составе СИЗ, принимается 
>7

Ь.29. Выбор типов и расчет количества механизмов для 
погрузочно-разгрузочных работ должен производиться с уче­
том способов складирования грузов, их транспортировки, су- 
точеюйи и часовыми объемами грузовых потоков со стороны го­
рода и перрона.

6.30. В грузовых складах на 6, 10, 3Q и 70 т/сут, 
проектируемых как отдельно стояще здания, следует предус­
матривать трехьярусное стеллажное складирование грузов*

В грузовых складах с суточным грузооборотом 1,3 и 
в т/оут., проехствруемых в здании СПЗ, предусматривается 
навалочный способ складирования грузов.

6.31. Потребное количество механизмов и оборудования 
следует определять по формуле

N. Ц - %  • *2
V  т'кнр '

(I)

где 0. -расчетный суточинв грузооборот склада, т;
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Kj - коэффициент, учитываиций дало грузов, обраба­
тывавши данным средством;

&2 ~ коэффициент часовой неравномерности грузопо­
тока;

- пасован производительность средства махавваа- 
дик, т/ч;

Т - расчетный период работы средства махаяиаавкк в 
сутки, ч;

- коэффициент использования механизмов.
Таблица 26

Суточный грузооборот, т/сут Общая площадь грузового дво­
ра м2

6, 10 1800
30 260070 8 2900

Ориентировочное количество механизмов и оборудования 
в грузовых складах можно принимать во табл. 27.

6.32. Ориентировочная численность работников олужби 
организации почтово-грузовых перевозок (ССШГП) приведена 
в табх. 28.

7. ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ ТЕШИНЖОГО (ДОШИВАНИЯ 
ВОЗДУШНЫХ СУД ОВ

7.1. Требования к зданиям ж сооружениям 
технического обслуживания 

воздувннх судов
7.1.1. Инженерно-авиационная служба (НАС) азропрртов 

МВД предназначена для вшюлнеяиа комплекса работ по техни­
ческому обслуживанию воздушных судов.

7.1.2. Груш» НАС авропортов МВД зависит от выполняе­
мого годового объема работ в приведенных единицах техни­
ческого обслуживания и при проектировании устанавливается 
согласно табл. 29.
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Таблица 28



Таблица 29
Категория аэропор­та Груша ИДС Годовой объем ра­бот, тас.привел, единиц техничес- кого обслужива-

I I От 10,0 до 20,0 (при наличии пар- ха приписных са- молетов)
П В От 2,5 до 10,0
Ш ш Менее 2,5

7.1.3. Трудозатраты на одну приведеннув единицу техни­
ческого обслуживания для всех груди ИДС следует принимать 
Ю чея./ч.

7.1.4. Расчет годового объема работ ИДС груши сле­
дует выполнять но методике, наложенной в нрнаоаешш I 
BHTQ АТБ.

7.1.5. Годовой объем работа ИДС 0о̂ ( П и Ш трупе оде* 
дует рвоочншвать но формуле

о̂бщ. * + 0,002 • Пр, (2)

где Ир - годовой объем перевозок аэропорта, тао.чея.
7.1.6. Требования к раямевевию здании и сооружении 

технического обслуживания воадуявюс судов следует принимать 
я соответствии о ВНТП АТБ.

7.1.7. ЦримерянИ соотав зданий и сооружении но группам 
ИДС аэропортов 1Ш представлен в табл. 30.
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Таблица 30

COOP,»™ Груша НАС Примета-ниеI Q |S °
I 2 3 11 4 5

Ангар (ангар-укры­тие) идя техническо­го обслуживания воз­душных судов (ВС),СТ 9 Ш & Ж ш 
тыс. иг

ЛЪ2_
0-1,7

-

Производственное 
аданка, тыс. м2 0-2,7 I — _. __

Здание дня техничес­кого обслуживания и текущего ремонта авиахидалпаратуры с подсобными помеще­
ниями о тыс. м2 0-0,5 " “

Предус­матрива­ется в НАС, об- служивала щих ВС, занятые на авиа- хнмрабо- тах
Зданнэ ддя техничес­ких бригад,

тыс. иг 0-0,50 “Й Г 0̂ 20

Во П и Ш грушах предусмат­ривать только при не­возмож­ности размеще­ния в аэ­ровокзале
Площадка ддя дегаза­ции и моёки ВС и авиахямаппаратуры с сооружением ддя ней­трализации смывныхВОД,

тыс. иг
_£Ы_0-3

Предусмат­ривается в НАС, об— сдухявыь- щих при­писные ВС, занятые на авиа- химрабо- тах
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I 2 3 4 |1 5

Площадка предалтар­
ная, тыс, м2 0-5,0
Площадка для дово­дочных работ, стоянка ВС 0-2 1

тыс. и2*5 0-5 30 I

Площадка для мойки { воздушных судов, стоянка BCL I. 0-1 ̂ I J te U  0-2,0тыс* м* | 0-4,0 I

Площадка для разме­щения емкостен сли­
ва ГСМ, и2
Площадка для ремон­та и хранения средств механизации, приме­няема при техничос- дом обслуживании воз душных С У Д О В ,

Площадка для опеиав— тотранспорта техни­ческого оослужшза- ния воздушных
судов, иг

25

400-6С

250

15 £0

150 ICO

7.1.8. Ангары (аягарн-укрнтяя) ржамевдуется вояво- 
лить ив лвгюсс металлических конструкций, изготавливавши 
орсмшленноотыВ; либо использовать доки для технического 
обслуживания оаиолотоь. ивготовиясш* ааводеж Л 409 ГА.

7.Z.9. В аэропортах, не имеющих приписного парка, по­
мещения НАС целесообразно размещать в сдужебно-паосаигрс- 
хом аланин.

7.1.10. Площадку дли койки самолетов 17 группы и вер­
толетов В класса следует предусматривать только при отсут­
ствии площадки для дегазации и мойки воадуиных судов.
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7.2. Методы определения мощностей зданий ж сооружений 
технического обслуживания воадуовнх судов 

в аэропортах ЫВЛ
7.2.1. Площади помещений МС аэропортов МВЯ определяет­

ся цри проектировании по комплекту устанавливаемого обору­
дования, на основании данных табл. 17, 18, 19, 20 ж 21 
ВНТП АТБ и ш. 5.27 - 5.30 "Руководства но проектирова­
нию зданий и сооружений авиационно-технических баз граждан­
ской авиации".

7.2.2. Общая площадь производственного здания НАС
Q группы (при наличии щлшноного варка воздушна судов) 
определяется по формуле

SB = 400 + 220 (0обч> - 2,5). (3)

Общие площади производственных зданий ИАС могут уточ­
няться после подбора ж составления технологических пла­
нировок оборудования, однако они не должен предавать пло­
щадей, указанных в табл. 30 более чем на 10$.

7.2.3. Укрупненную номенклатуру ж площади помещений 
ИАС I группы аэропортов 1Ш1, якеюещх приписные одаояетв, 
следует принимать по табл. 31.

Таблица 31

Участок* отделение Площадь помещения 
I группы ИДС, иг

I 2
УЧАСТОК ПЕРИОДИЧЕСКОГО ТЕХНИЧЕС­

КОГО ОБСЛУШВАНИЯ
Отделение технического обслужива­ния воздушных судов 0-1700
Отделение монтажа ж демонтажа авиадвигателей, воздумных винтов, ласой ж кол©0х 0-150
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Л 1 2

УЧАСТОК ТЕКУЩЕГО РЕМОНТА ВОЗДУШНЫХ 
СУДОВ

Отделение слесарно-медницкое, ме­ханической обработки, обойное, сто­лярное, сварочно-термическое*? J  0-150
Отделение агрегатов, аварийно-спа­сательных средств*? 1 0-90
Отделение бензиновой и химической провншш, малярное*? 0-50
УЧАСТОК ЛАБОРАТОРНОЙ ПРОВЕРКИ И 

ТЕКУЩЕГО РЕМОНТА АиРЭО
Отделение радиооборудования, електрооборудования, приборного оборудования**? j  0-470
Аккумуляторное зарядная станция*^ 1 0-70
ГРУППА ОБСЛУЖИВАНИЯ БЫТОВОГО 

ОБОРУДОВАНИЯ 0-90
ГРУША ПОДГОТОВКИ ПРОШВОДОТВА 0-90

ГРУППА О Ш 0-150
AJШиниcmтивнo^JШ[шш ш ш т ш 0-180

БЫТОВЫЕ ПОМЕЩЕНИЯ 0-510
ПОМЕЩЕНИЯ ИНЖЕНЕРНОГО ОБОРУДОВАНИЯ, 
КОРИДОРЫ. ЛЕСТНИЧНЫЕ КЛЕТКИ И Т.Д. 0-700

ИТОГО 4400

х> Размещать на первом атаке. 
Размещать на верхних атаках
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7.2.4. Режим работы ШС должен соответствовать реп- 
цг работы аэропорта ИВА.

7.2.5. В НАС I группы следует принимать двухсменны! 
режим работы с 357 рабочими днями, когда в течение суток 
работает одна смена. Длительность смены 11,5 ч.

Фонд времени участков оперативного и периодического 
технического обслуживания воадумных судов Фда * 4078 ч.

7.2.6. В ШС П и Ш групп следует принимать одноокон­
ны! режим работы с 253 рабочими днями. Длительность смены 
8,2 ч.

Фонд времени группы оперативного и периодического 
технического обслуживания воздушных судов Фд ̂ » 2080 ч.

7.2.7. Фонды времени и режимы работы рабочие следует 
принимать до ВШИ 11-80.

7.2.8. Численность персонала ШС следует рассчитывать 
по ВНТП 11-80, а дна прадпроектных проработок ее следует 
принимать по табл. 32.

Таблица 32

ч Н
Прохавод-1 отвэнные рабочие

(Вспомоге-! Инженер {тельные iHO-rex- рабочие 1НИЧ8С- 8 хне ра- (ботяжкн

Счот-НОЧЕСОНторо-ттрперсо­нал

Ынвдийобслужи
персо­нал

Всего

I 55-110 8-16 I 14-27 2-3 1-2 80-158
п 14-55 2-8 I 4-14 1-2 I-I 22-60

1
8-14 0-2

1
0-1 0-1 7-22

Примечание. В аэропортах, где технически! состав вта- том не предусмотрен, оперативное обслуживание по фор­мам А. Б, Д, В к работы по устранении мелких веиоцрав- яооте! выполняет экипаж.
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8 .  О Б Ъ Е К Т Ы  Л 1 Р А М Е Н И Я  В О З Д У Ш Н Ы М  Д В И Ж Е Н И Е М ,  

Р А Д И О Н А В И Г А Ц И И  И  П О С А Д К И

8.1. Проектирование объектов УВД, радионавигации и 
посадки должно осуществляться согласно "Нормам технологи­
ческого проектирования объектов управления воздушным дви­
жением, радионавигации и посадки” (ВШИ 7), "Табелю ос­
нащения средствами радиотехнического обеспечения (РТС) и 
связи аэропортов МВД" н "Нормам технологического проекти­
рования светосигнального и электрического оборудования 
систем повадки воздушных судов в аэропортах" (ВНТП 8).

8.2. Состав объектов УВД, радионавигации и посадки 
по категориям аэропортов приведен в ̂ абя. 33.

Таблица 33

Объект
Состав объектов УВД, радио- навигагтии и посадка по ка~тегогп:̂; азооасштов___  „

1 11 П 1| Ш
I | 2

3 1 4
Служебно-пассадирское здание
9 ад*' X 1 I
Стартовый диспетчерский ж ме~ 
теонаблкдатояьный пункт 
(СДШ*** 2-1 2-1
Редаомаячная система инстру­
ментального захода воздушных 
судов на посадку fPMC) I
£т*няя прив одная радиостан­
ция и маркерный радиомаяк 
(ШМ)*^ I I
Трассовый обзорный радаодока-J 
top (ОРЛ-Т)*300 1i I I
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1 11 2 3 4
Обзорный радиолокатор аэрод-j 
роет* (0РЛ-А)п)

1
I

Посадочный радиолокатор (11рД)ХХ) I I
Отдельная приводная радио­
станция (ОПРС-А) I — I
Автоматический МВ радиопе­
ленгатор (АШ) I I 1
Светосигнальное оборудова­
ние^5 |

1 1 1
I

I)
xx)

xxx)

Разряд ЩТ определяется согласно ВНТЦ 10,
Состнс я тяп оборудования уточняются заданием на 
проектирование в зависимости от класса аэродрома, 
структуры УВД я интенсивности движения воздушных 
судов.
Трассовые обзорше радиолокаторы (0PI-T) устанав­
ливаются в аэропортах МВД, где предусматривается 
няи функционирует ВРЦ.

Данные, указанные в табл. 33, могут уточняться в соот­
ветствия о заданной заказчика на проектирование о учетом 
местных условий конкретых аэропортов.

Схема размещения объектов УВД, радионавигации в по­
садки в аэропортах МВД приведена в приложении 7,

8.3. Проектирование ВДВ должно осуществляться соглас­
но "Нормам технологического проектирования еом&ндно-дио- 
петчерских пунктов в аэропортах" (ШТП Ю), "Руковод­
ству по проектированию командно-диспетчерских пунктов в 
аэропортах" и данному Руководству.
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8.4. Численность работников служб» связанных о обес­
печением УВД и предполетной подготовки экипажей должна оп­
ределяться в соответствии со следующими нормативными доку­
ментами: "Типовые нормативы численности работников служб 
движения эксплуатационных предприятий гражданской авиации", 
"Типовой проект организации труда и норде численности ра­
ботников штурманской службы аэропорта", "Типовые нормати­
вы численности работников бааы эксплуатации радиотехничес ­
кого оборудования и связи эксплуатационных предприятий 
гражданской авиации".

В штат работников метеослужбы для аэропортов I кате­
гории входят начальник станции - I и ваблцдатели - 7.

8.5. Выбор оборудования рабочих мест диспетчеров КДП 
по вонам аэродромного я внеавродромного во вдувного прост­
ранства должен производиться согласно "Табелв оснацвняя аэ­
родромов гражданской авиации средствами радиотехнического 
обеспечения ж свяви". Примерний состав и количество диспет­
черских пультов но категориям аэропортов ИВ£ лршедвм в 
тебя. 34.

Таблица 34

Пульт Количество пультов по ка­тегориям аэропортов UB1
I П 1 ИПульт диспетчера ЦДЛ 2-1

Пульт диспетчера ДИШ I - -
Пульт диспетчера СДП 2-1 2-1 -
Пульт диспетчера КДП ЫВЙ-базо- янй I •т>
Пульт диспетчера *ДП 2 I I
Пульт диспетчера КДП 11В1-при- - I I

Примечание. Количество я назначение пультов уточняет­ся в зависимости от класса аэродрома, структуры и ко­личества диспетчерских пунктов службы движения, опре- чежяеиых заданием на проектирование.
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8.6. Для диспетчеров ДПСД, ВД1 МВД (СДШ должна пре­
дусматриваться световая и звуковая сигнализация состаяннн 
радиотехнических средств*

9* объекты И СРЕДСТВА АВИАТОПЯИВООБКИШШШЯ

9.1. Склада ГСМ в зонах теплого и умеренного климата 
проектируются в соответствии с требованиями СНиП "Скла­
да нефти и нефтепродуктов. Нормы проектирования" и "Ведом­
ственных норм технологического проектирования объектов 
авиатогшгеообеспечения аэропортов" (ВШИ 6).

9.2. Склада ГСМ» расположенные в районах Крайнего Се­
вера» проектируются в соответствии с нормативными докумен­
тами» а также "Руководством по проектированию и эксплуата­
ции складов топлива аэропортов Крайнего Севера".

9.3. Заправка топливом воздушных судов в зависимости 
от конкретных условий осуществляется топливозаправщиками» 
упрощенными системами централизованной заправки (ЦЗС) или 
переносными и передвижными средствами заправки. Технологи­
ческие схемы заправки воздушных судов через систему ЦЗС» 
заправочного агрегата и пункта налива представлены в при­
ложениях 8» 9 и 10.

9.4. Количество и типы средств заправки, фильтров» наг 
сосов, счетчиков и другого технологического оборудования 
выбираются при проектировании комплекса объектов ГСМ в зли 
висимости от расходов топлива аэропортом*» интенсивности 
движения и типов воздушных судов, а также способа доставка 
авиатоплива.

Перечень рекомендуемого оборудования для объектов ГСП 
представлен в приложении II.

9.5. Объем потребной вместимости резервуарного парка 
определяется в следующем порядке:

по каждому типу воздушных судов по номогршдшы 
(рис. 9, 10, II), определяются расчетные расходы топлива 
(среднесуточный и в сутки "галс") в зависимости от интенсив­
ности движения воздушных судов в час "пик" А. „ среднего
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60

R Р
»



объема заправки q, , коэффициента часовой неравномерности 
движения воздушных судов и коэффициента суточной неравно* 
мерности движения воздушных судов Кс;

определяются расчетные значения расходов топлива в 
аэропорту (среднесуточный и в сутки "пик") как сумма рас­
ходов топлива по каждому типу воздушных судов;

по графикам (рис. 12, 13) определяется потребный объем 
резервуарного парка для различных способов доставки з зави­
симости от расчетных значений топлива в аэропорту.

ю. алжгросвязь
10.1. Электросвязь гражданской авиации подразделяет­

ся на авиационную воздушную электросвязь (АВЭ) и авиацион­
ную наземную электросвязь (АНЭ)0

АВЭ должна обеспечивать управление воздушным движе­
нием (УВД) при полетах в районе аэродрома, на трассах МВД 
ж в районах применения авиации в народном хозяйстве (ПАЯХ).

АНЭ должна обеспечивать возаимодействие диспетчерских 
органов службы движения.

10.2. Назначение н количество каналов АВЭ должны оп­
ределяться согласно "Нормам технологического проектирова­
ния комапдно-диспетчерских пунктов в аэропортах" (ВНТП-10) 
по разряду ВДП о учетом состава диспетчерских пунктов служ­
бы движения, предусматриваемых в проектируемом аэропорту.

10.3. При проектировании аэропортов МВД состав и раз­
меры площадей помещений базы ЭРТОС (узла связи) следует 
предусматривать согласно ВНШ-10 для КДП 7 или У1 разряда.

10.4. Для обеспечения радиосвязи КДЛ-У следует пре­
дусматривать выделенный передающий радиоцентр, проектиро­
вание которого должно выполняться согласно "Нормам техно­
логического проектирования объектов управления воздушным 
движением, радионавигации и посадки" (ВНТВ-7) и ВНТП-212 
Минсвязи СССР.

10.5. Обеспечение УВД на МВЛ к в районах ПАЯХ следует 
предусматривать о использованием средств радиосвязи диапа­
зонов МВ, ДКМВ, ГНОТ, а в районах Крайнего Севера - допол­
нительно КВМ,
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10.6. На каналах связи МДЦ следует предусматривать 
антегаю-фмдеркне устройства тропосферной радиосвязи.

10.7. Радиовещание метеорологической информации ж сооб­
щения по УДД экипажам воздушных судов, применявшие в народ­
ном хозяйстве, могут осуществляться с помощью приводных 
радиостанций.

10.8. При проектировании оснащения аэропортов МВЛ 
средствами авиационной воздушной радиосвязи помимо требо­
ваний настоящего раздела следует руководствоваться "Табе­
лем оснащения средствами радиотехнического обеспечения и 
связи аэропортов МВЛ".

10.9. Авиационная наземная радиосвязь подразделяется 
на меддуаэропортовую связь и междугородную связь агентств 
воздушных сообщений; внутриаэропортовую связь и городскую 
связь агентств.

10.10. По видам связи авиационная наземная электро­
связь аэропортов МВЛ подразделяется на телефонную и теле­
графную связь.

10.11. Междуаэропортовая телефонная связь должна прв 
усматриваться в проектах для обеспечения:

непосредственного взаимодействия диспетчерских орга­
нов службы движения с целью оперативного обмена информа­
цией по управлению воздушным движением;

непосредственных переговоров по административно-дис­
петчерскому управлению предприятиями и организациями, опе­
ративного вваимодействия органов службы организации пере­
возок (С0П) и других служб.

10.12. Организацию междуаэропортовой телефонной свя­
зи следует предусматривать по принципу прямых» коммутируе­
мых и заказных соединений с использованием арендуемых те­
лефонных каналов общегосударственной сети связи.

При невозможности аренда каналов общегосударственной 
оети связи долины предусматриваться каналы радиотелефон­
ной связи ГА.

10.13. Количество телефонных каналов следует опреде­
лять при проектировании конкретного аэропорта согласно 
данным приложения 12 с учетом задания на проектирование.
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10.14. Междуаэропортовая телеграфная связь должна пре­
дусматриваться для обеспечения:

взаимодействия диспетчерских пунктов УВД, передачи 
(приема) сообщений по планированию, обеспечению ж выполне­
нию полетов, а также других служебных сведений;

передачи (приема) авиационной метеорологической яяфораса- 
цих по прогнозам погоды, сведений о фактической погоде, 
штормовых оповещений и предупреждений об опасных для авиа­
ции метеоявлениях;

взаимодействия между органами службы организации пере­
возок с целью обмена информацией, связанной с производствен­
ной деятельностью органов СОП;

взаимодействия между административными органами ГА.
10.15. В аэропортах ЫВЛ следует предусматривать уста­

новку оконечных центров коммутации сообщений (ЦКС-0), а 
также абонентских пунктов (АП) или оконечных телеграфных 
станций (010), входящих в единую сеть связи ГА, которая 
организуется по радиально-узловой схеме.

10.16. В КДП-У следует предусматривать установку 
ЦКС-0, АН или ОТО, в КДП-У1 - низовой канал свяаи (телег­
рафный аппарат, включенный в ближайший ЦКС-О, АЦ или ОТО).

10.17. Для взаимодействия ЦКС-0, АП или QTC о узлом 
коммерческой связи агентства данного аэропорта следует пре­
дусматривать один прямой телеграфный канал связи.

10.16. Для обмена информацией с корреспондентами, ке 
входящими в единую сеть связи ГА, а также для ее резервиро­
вания з ЦКС-0, АП или ОТО следует предусматривать одну або­
нентскую точку оети абонентского телеграфа Шнннотеротва 
связи СССР.

1C.19. При отсутствии возможности оргавивацин провод­
ных каналов телеграфной связи между аэропортами следует 
предусматривать слуховые радиотелеграфные или буквопечатаю­
щие радиоканалы.

10.20. При проектировании оснащения аэропортов ММ 
средствами меадуаэропортовой телеграфией связи следует ру­
ководствоваться требованиями, изложенными в ВНТП-IG для 
КДП-У и ВД-У1.
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10*21. Внутриаэропортовая электросвязь организуется 
для обеспечения производственной деятельности служб аэро­
порта и их взаимодействия.

10.22. По видам связи внутриаэропортовая электросвязь 
аэропортов ЬШЛ подразделяется на телефонную, громкоговоря­
щую, телеграфную,радиосвязь, радиооповещение, радиофикацию, 
визуальную информацию, сигнализацию (охранную, пожарную и 
электрочасофикацию).

10.23. Сеть телефонной связи должна предусматриваться 
для ведения служебных переговоров внутри и между службами 
аэропорта, и также с абонентами городской АТС.

10.24. Организацию сети телефонной связи следует пре­
дусматривать по принципу прямых и коммутируемых соединений 
с использованием УПТС аэропорта, аппаратуры оперативной 
телефонной связи и оконечных абонентских устройств, соеди­
ненных между собой абонентскими линиями.

10.25. Телефонизации в аэропорту подлежат: производ­
ственные, административно-хозяйственные, культурно-бытовые, 
складские и санитарно-технические сооружения, все посты 
военизированной охраны, объекты радиосветообеспечения по­
летов и объекты электроснабжения, обеспечивающие работу 
аэропорта.

10.26. Емкость УОТС аэропорта определяется числом 
абонентов во всех зданиях и сооружениях аэропорта, предус­
матриваемых по генеральному плану.

10.27. В аэропортах МВД I, И и Ш категорий следует 
предусматривать УПТС соответственно на 200-250, 100-150 ж 
60-100 абонентов.

Распределение телефонных аппаратов абонентов УОТС по 
зданиям и сооружениям аэропорта приведено в приложении 13.

10.28. Количество телефонов УОТС с правом выхода на 
ГАТС определяется расчетом. К абонентам, не имеющим права 
васхода на ГАТС, следует относить абонентов, технология ра­
боты которых не требует связи с абонентами ГАТС.

10.29. Размещение УОТС следует предусматривать, как 
правило, в КДП или СПЗ аэропорта.

10.30. Сеть оперативной громкоговорящей связи (ГГС) 
аэропорта организуется для обеспечения оперативного обмена



информацией внутри служб и между службами аэропорта, сов­
местно участвующих в определенных производственных процес­
сах.

10.31. Сеть оперативной хромкоговорящей связи в аэро­
портах ШЛ I, П и Ш категорий должна проектироваться по 
радиально-уадовой схеме.

10.32. Средства оперативной I7C должны обеспечивать 
возможность как селекторного вызова, так и циркулярной пе­
редачи информации абонентам, включенным в состав сети.

10.33. Средствами оперативной ITC следует оснащать 
здания КДН, объекты УВД, аэровокзалы, СПЗ, грузовые склады, 
АТБ, склады ГСМ и аварийно-спасательной станции, службы 
спецтравспорта (СОТ) и базы аэродромной службы.

10.34. Для передачи телеграмм от телеграфной станции 
в службы аэропорта и в обратном направлении следует пре­
дусматривать сеть местной доставки телеграмм.

10.35. Местная доставка телеграмм может осуществлять­
ся о помощью средств телеграфной связи, пневмопочты, тран­
спортера или курьеров.

10.36. Доставку телеграмм в службы средствами телег­
рафной связи следует предусматривать при установке в аэро-г 
порту ЦКС-0, АП или ОТО.

Для доставки телеграмм от служб, расположенных в од­
ном здании с телеграфной станцией, может быть использова­
на пневмопочта или транспортер.

10.37. Сети внутриаэропортовой радиосвязи должны пре­
дусматриваться в аэропортах МВД I и П категорий для связи 
диспетчеров соответствующих служб о водителями спецавто- 
транспорта и других подвижных объектов, включая работников 
аэропорта с носимыми радиостанциями.

10.38. Сети внутриаэропортовой радиосвязи должны 
включать стационарные, мобильные к носише радиостанции 
малой мощности диапазона метровых волн (МВ).

10.39. В аэропортах ММ I н П категорий следует пре­
дусматривать организацию следующих сетей внутриаэропорто­
вой радиосвязи:

диспетчера СДП (ДДД МВД) о водителями аэродромных мат 
оин и бригадой рабочих, выполняющих работы на ВЩ ж РД;
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диспетчера СОД с дежурными но встрече в посадке води­
телями грузовых машин;

диспетчера ЦДО АТБ с технинами-бригадирами на местах 
стоянок;

дежурного ВОХР с постовыми и оперативной автомашиной;
декурного пожарного депо с пожарными автомобилями.
10.40. Количество рабочих комплектов в каждой радиосе­

ти следует определять исходя из оснащения конкретного аэро­
порта средствами механизации и автотранспорта, интенсивнос­
ти радиообмена, наличия диспетчерских пунктов и количества 
работников дневной смены, выполняющих работы на аэродроме.

10.41. Для обеспечения бесперебойной работы радиосе­
тей следует предусматривать резервные радиостанции.

Количество резервных стационарных радиостанций л оп­
ределяется из выражения п =УггГ, где ш - количество камине* 
тов рабочих радиостанций.

Для мобильных и носимых радиостанций принимается ре­
зерв IO/L от количества комплектов рабочих радиостанций.

10.42. Используемые радиостанции должны обеспечивать 
беспоисковую в бесподстрсзчную связь в радиусе не менее 
2-3 км.

10.43. Сети радиооповещения должны предусматриваться 
в аэропортах МВД I, П и Ш категорий для оповещения пасса­
жиров и работников, связанных о перевозками, о движении 
воздушных судов, времени начала и окончания регистрации 
билетов, выдаче багажа, времени посадки в самолеты к дру* 
гой информации, относящейся к перевозкам. Сети радиэонове- 
щення используются также для передачи распоряжений в дру­
гих службах.

10.44. В аэропортах МВД I и Q категорий для радиоопо­
вещения пассажиров проектом следует предусматривать радио­
узел. размещаема в двух помещениях - дикторской и аппа­
ратной.

Аппаратная радиоузла, как правило, должна совмещаться 
с аппаратной средств визуальной информации. В аэропортах 
МВД Ш категории аппаратура радиоузла размещается в помеще­
ния диспетчера СОП, который осуществляет оповещение.
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10.45. Мощность трансляционных узлов должна обосно­
вываться расчетом при проектировании. Ориентировочное зна­
чение потребной мощности радиооповещения составляет для 
аеропортов I, П и Ш категорий соответственно 200, 100 и
50 Вт.

10.46. Производственное радиооповещение следует пре­
дусматривать в грузовом складе, АТБ, епецавтобазе и аварий­
но-спасательной станции аэропортов МВД I и П категорий.

10.47. Сеть радиофикации должна предусматривать для 
прослушивания персоналом аэропортов МВД всех категорий ра­
диотрансляционных программ и извещений гражданской обороны, 
а в отдельных случаях - для оповещения пассажиров.

10.48. Радиофикации в аэропорту подлежат все произ­
водственные и культурно-бытовые здания, а также жилые до­
ма авиагородка, если отсутствует возможность подключения к 
радиотрансляцонной сети Министерства связи СССР.

10.49. Самостоятельная сеть радиофикации аэропорта, 
как правило, должна подключаться к радиотрансляционной се­
ти города. При значительном удалении от городской радио­
трансляционной сети по согласованию с органами Министерст­
ва связи СССР в аэропорту мажет быть оборудован свой радио­
трансляционный узел.

10.50. Все узлы радиооповещення должны иметь ввод ое- 
тв радиофикации аэропорта.

10.51. В аэровокзалах и служебно-пассажирских зданиях 
аэропортов МВЛ должны предусматриваться средства виауаль- 
ной информации как для информации пассажиров, так и для 
производственных целей.

10.52. Средства визуальной информации пассажиров и по 
сетителей в аэровокзале должны обеспечивать вылетающих, 
прилетевших в транзитных пассажиров информацией по основ­
ным вопросам технологического обслуживания пассажиров: вре­
мя я место регистрации билетов ж оформления багажа, врет
и место посадки пассажиров в самолет, данные о задержках 
вылетов и прилетов самолетов, о наличии свободных мест на 
самолеты, о месте выдачи багажа а т.д.
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10.53. Потребное количество средств визуальной инфор­
мации в аэровокзалах, СПЗ аэропортов MBI следует принимать 
согласно приложению 14.

10.54. Проектирование оснащения аэропортов МВЛ средст­
вами визуальной информации следует осуществлять применитель­
но к требованиям ВНТИ-3 и "Рекомендаций по размещению ин­
формации в аэровокзалах".

10.55. Сеть электрочасофикации должна предусматривать­
ся для индикации единого точного времени в зданиях, соору­
жениях и на территории аэропортов Л©Л.

10.56. Электрочасофикации подлежат все пассажирские и 
служебные здания аэропортов.

10.57. Электрочасофикация зданий и сооружений аэропор­
та должна осуществляться от центральной электрочасовой стан­
ции, которая, как правило, размещается в помещении УШС аэ­
ропорта или кроссовой узла связи. Передача импульсов на вто­
ричные электрочасы должна предусматриваться по самостоятель­
ным линиям связи.

10.58. Ориентировочное количество вторичных электроча­
сов по зданиям и сооружениям аэропорта приведено в приложе­
нии 13.

10.59. Сети тревожно-вызывной, охранной я пожарной 
сигнализации должны предусматриваться для передачи сигна­
лов тревоги и вызова от постов охраны, датчиков и извеща­
телей на пульты централизованного наблюдения, станции, ус­
танавливаемые в помещениях отрядов BOX?.

10.60. Пульт централизованного наблюдения (ЛЦЕ), как 
правило, должен устанавливаться у диспетчера пожарной свя­
зи B0XP в аварийно-спасательной станции и иметь самостоя­
тельные концентраторы для охранной и пожарной сигнализации.

10.61. Устройства треьожпо-внзывной, охранной и пожар- 
ной сигнализации на объектах аэропортов МВД всех категорий 
должны предусматриваться согласно "Перечню помещений, зда­
ний, сооружений и объектов гражданской авиации, подлежащих 
обязательному оборудованию системами автоматического пожа­
ротушения я пожарной спгнализаиши, "Перечню объектов пред­
приятий ГА, подлежащих обязательному оборудованию инженер-
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но-техничесюши средствами охраны", "Перечню технических 
средств охраны, разрешенных к применению на предприятиях 
гражданской авиации", утвержденных МГА.

10.62. Для соединения медку собой средств внутриаэро- 
портовой связи, а также объектов УВД, радионавигации и по­
садки с аппаратурой дистанционного управления следует пре­
дусматривать комплексную кабельную сеть аэропорта, которая, 
как правило, должна проектироваться на служебно-техничес­
кой территории, МС, перроне, через рулежные дорожки и ВПП
о прокладкой кабелей в кабельной канализации, а за предела­
ми этой территории - непосредственно в грунте.

10.63. Линии связи аэропорт - город должны предусмат­
риваться между узлами связи аэропорта и телефонно-телеграф­
ными узлами общегосударственной сети связи.

10.64. Организация каналов связи на участке аэропорт - 
город должна предусматриваться по низкочастотным уплотнен­
ным или неуплотненным кабелям, уплотненным высокочастотным 
кабелей и с использованием радиорелейных станций.

10.65. Назначение каналов и их ориентировочное коли­
чество в линии связи аэропорт - город по категориям аэро­
портов МВД приведены в приложении 12.

йгкость линии связи аэропорт - город определяется проек­
там по данным приложения 12 о учетом задашь* на проектиро­
вание.

10.66. Проектирование сетей вцутриаэропортсшсй электро­
связи следует осуществлять согласно требованиям норм техно­
логического проектирования вчутриаэропортовой адекяросччза 
ведомственных порм МГА ва соответствующие объекты аэропор 
та.

ГО. 67. В аэропортах МВД всех категорий следует предус­
матривать установку аппаратуры контрольной звукозаписи, 
предназначенной для fontoamm на магнитную ленту с регистра­
цией фактического времени всех переговоров диспетчеров служ­
бы движения по телефонным каналам авиационной воздушной и 
наземной связи, передачи по радиоканалам метеовзадняя, а 
таххе передачи по громкоговорящей связи информация работ­
никами метесстэншш, диспетчерам служба движения.
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10.68. Проектирование оснащения аэропортов МВД сред­
ствами контрольной звукозаписи следует осуществлять соглас­
но требованиям ВНТП КДП в аэропортах и "Руководства по проек­
тированию КДп" а также "Табеля оснащения средствами радио­
технического обеспечения и связи аэропортов МВД".

I I .  ЭДЕКТРОСНАБЖЕНИЕ АЭРОПОРТА И ЕГО ОБЪЕКТОВ

П.1. Проектирование электроснабжения, электрообору­
дования и электроосвещения аэропортов МВД должно осущест­
вляться в соответствии с требованиями "Дравид устройства 
электроустановок" (ПУЭ),"Инструкции по проектированию элек­
троснабжения промышленных предприятий”, "Инструкции по про­
ектированию инженерно-технических мероприятий СИШ) глаж- 
данокой обороны объектов гражданской авиации", главы СНвП 
"Правила производства и приемки работ. Электротехнические 
устройства", главы СНиП "Естественное и искусственное ос­
вещение . Нормы проектирования", ОСТа "Освещение искусстван- 
иое в эксплуатационных предприятиях гражданской авиации. 
Нормы и требования безопасности" и других соответствующих 
документов, утвержденных Госстроем СССР и МГА.

II.2. Система электроснабжения аэропорта должна оиеи- 
печивать надежное питание потребителей электроэнергии всех 
объектов, расположенных на его территории о учетом катего­
рии их электроприемников по степени надежности.

К основным элементам системы электроснабжения аэропор­
та относятся:

тплга электропередачи, соединяющие внешние источники 
электроснабжения с вводными трансформаторными подстанциями 
Ш);

высоковольтная сеть, распределяющая электроэнергию 
между трансформаторными подстанциями аэропорта;

низковольтная электрическая сеть, передающая электро­
энергию от низковольтных дотов ТП и яхэвавояьтннх распреде­
лительных щитов потребителям;

дивель-генераторные установки автономного электропи­
тания.
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11.3. Электроснабжение аэропорта может осуществляться 
от районных подстанций, высоковольтных линий электропередачи 
централизованного электроснабжения, подстанций близлежащих 
предприятий и других подобных источников, которые могут 
обеспечивать аэропорт электроэнергией необходимой мощности.

11.4. Электроснабжение аэропортов МВД I и Q категорий 
должно, как правило, осуществляться не менее чем от двух 
внешних независимых источников по двум независимым линиям 
электропередачи.

При отсутствии в районе аэропорта второго внешнего не­
зависимого источника его электроснабжение допускается осу­
ществлять от одного внешнего источника. В этом случае для 
резервирования электропитания его объектов должны использо­
ваться автономные дизель-электричеокие агрегаты. Мощность 
автономных агрегатов должна обеспечивать питание всех элект­
роприемников аэропорта, отнесенных по степени надежности к 
I и Л категориям.

Электроснабжение аэропортов МВД Ш категории, как пра­
вило, должно осуществляться от одного внешнего источника и 
автономного агрегата, а аэропортов МВД Ш категории, которые 
не предназначаются для ночных полетов, допускается осущест­
влять только от одного источника.

фи отсутствии в районе аэропорта источников централи­
зованного электроснабжения электропитание его объектов мо­
жет осуществляться от электростанции аэропорта или от да- 
зель-генераторных установок, которые должны содержать не 
менее двух взаимозаменяемых агрегатов, модность каждого из 
которых должна обеспечивать питание всех электроприемников 
аэропорта.

11.5. Линии электропередачи от внешних независима ис­
точников до вводных ТП аэропорта, как правило, должны быть 
воздушными. Проектирование линии электропередачи должно вы­
полняться в соответствии с главой СПиП "Линин электропере­
дачи напряжением выше I кВ. Нормы проектирования".

Кабельные линии электропередачи должны предусматривать­
ся ва участках, где воздушные ЛЭП являются высотными пре­
пятствиями, оогласно требованиям: главы СВиП "Аэродромы. Нор­
мы проектирования".
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11.6. Пропускная способность линий электропередачи 
про выходе из строя одного из внешних источников о учетам 
допустимой перегрузки долина обеспечивать максимальную элек­
трическую нагрузку всех потребителей электоэнергии, подклю­
ченных к этим линиям, и всех алектроприемников аэропорта, 
относящихся по обеспечению надежности электроснабжения к I
и Q категориям, получавших электроэнергию от вышедшего из 
отроя внешнего источника.

11.7. Категории надежности электроснабжения электро­
приемников объектов аэропорта должны соответствовать приве­
денным в табл. 35. Степень надежности электроснабжения све­
тосигнальных систем посадки, радиомаячных систем инструмен­
тального захода воздушных судов на посадку, объектов УВД, 
радионавигации и связи, а также максимально допустимое вре­
мя перерыва в электропитании их электроприемников и вариан­
ты электроснабжения этих объектов в зависимости от катего­
рии надежности следует принимать в соответствия о "Нормами 
технологического проектирования светосигнального и эдектрн- 
ческе го оборудования систем посадки воздушных судов в аэро­
портах" .

Таблица 35

Основные здания, сооружения Категории надежности элек­троснабжения
ж объекты аэропорта I П ш

I 2 3 4
Зияния ж соосужения обслужи­вания пассажирских перевозок:
аэровокзал (служебно-пасса­жирское здание; +
привокзальная площадь +
аварийное оовещенке привок­зальной площади +
Здания ж сооружения обслужи­вания грузовых и почтовых пере­возок:
грувовой склад +
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I
Здания и сооружения техничес-f кого обслуживания воздушных су- I дов:
ангар для технического обслу­живания воздушных судов
производственное здание 
средства связи, оповещения
аварийное освещение ангара, производственных помещений, перрона, мест стоянки воздуш-f ных судов и площадок сдеци- \ ального назначения I
здание для технического об- I служивания и ремонта авиа- хималпаратуры с подсобными помещениями
помещения для хранения авиа- химаппаратуры
здание технических бригад
Объекты авиатошшвообеспече- шя:
здания и сооружения с техно- I логическим оборудованием !
аварийное освещение \
технические средства охран- j ной сигнализации
технические средства пожар­ной сигнализации, автомати­ческие средства пожаротуше­ния, основная и стартовая аварийно-спасательные стан­цииЗаградительные огни светово­го ограждения высотных препят­ствийСооружения вспомогательного назначения:
сооружения службы спецтран- опорта
база аэродромной службы 
склад техимущества
котельная и другие сооруже­ния теплоснабжения

2

+

+
♦

+
•f

3
f

4

+

+
♦
+

+

+
+
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иасоснаи станция и другие 1 
сооружения водоснабжения ж I

+

-

очистите сооружения | А
штоиатвчесжая телефонная | 
стадией X ♦

Примечания: i. В аэропортах, электроснабжение кото- pta осуществляется от одного централизованного источ­ника, категорию надежности электроснабжения сооруже­ний обслуживания пассажирских, почтовых и грузовых пе­ревозок, а также сооружений вспомогательного назначе­ния допускается понижать на одну ступень за исключе­нием: объектов, отнесенных к Ш категории*2. В аэропортах, аэродромы которых обору­дованы инструментальной системой захода на посадку ж посадки, для электроснабжения технологического обору­дования объектов 1ш  в качестве второго независимого источника следует использовать автокомйые дизель-злек- Т|отеские агрегаты.
...В.Липши электропередачи на территории аэродрома и 

ь колосе воздушных подходов, как правило, должны быть ка­
бельными. Применение воздушных или кабельных линий электро­
передачи на остальной территории аэропорта определяется »  
конкретных условий и соблвдении требований норн технологи­
ческого проектирования аэродромов.

11.9. Электроснабжение аэропорта я электроснабжение 
«йоги поселка ж других объектов, непосредстзено не связан­
ных с произволе твашгоЁ деятельностью аэропорта, должны 
<&ть раздельными а нагрузки подключаться ж разным вводным 
сэдЗкам внешних источников или вводных ГО аэропорта и иметь 
отдельные устройства учета электроэнергии.

11.10. Электрические сети аэропортов должны иметь м- 
ящту от токов короткого едкканчя в соответствии с ШЭ.

И. 11. Цсдклучеыиэ ж высоковольтным электрическим се- 
мы, питающем объекты посадки, радионавигации и УЗД» аздкг- 
тропотребителей сторонних организаций ае допускается.

11. U. Кабельные линии, прокладываемые параллельно 
1Ш1, РД, перрону я местам стоянки (ЫС) эоз гиных судов дод̂  
SSBA р&мйлйуьой на расстоянии не менее 1 и »т кромок (кик
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Пересечение кабельными линиями ВШ и РД должно выпол­
няться в соответствии с указаниями ПУЭ по пересечению ка­
бальными линиями автомобильных дорог.

И.13. Вводные ТП аэропорта и TG отдельных актов 
необходимо размещать с учетом их максимального приближения 
к центрам электрических нагрузок.

Трансформаторные подстанции енергоемхих потребителet, 
как правило, должны бить встроены в здания глх пристроены 
г ним.

Для защиты кабельных каналов и приямков в помещениях 
ТП должны быть предусмотрены мероприятия по гидроизоляции 
в соответствии с конкретными гидрогеологическими условиями 
строительной площадки.

Как правило, ТП встроенные в здания или пристроенные 
х ним должны располагаться на первых етаяах, при этом в 
отдельно стоящих ТП уровень лола должен быть выое планиро­
вочной отметки зешш не менее, чем на 200 мм.

На участках о высоким уровнем грунтовых вод влв пони­
женным рельефом местности для исклвченяя попадания грунто­
вых ж талых вод в кабельные каналы здания ТП, как правило, 
следует располагать на подсыпках.

11.14. Выбор мощности трансформаторов доливы произво­
диться на основании расчета метрических нагрувох, опре» 
деляашх в соответствии о "Инструкцией по проакткрошишв 
злектрооборудаваяия общественных зданий массового строи­
тельства" 5 с учетом перегрузочной способности трансформа­
торов.

11.15. ТП, как правило, должны проектироваться о уче­
том эксплуатации их бея постоянного присутствия обслужи­
вавшего персонала и применения, в случае необходимости, 
простейних устройств автомата»» и аварийной сигнализации.

И.16. Размеры трансформаторных камер ТП долины при­
ниматься о учетом возможности установки в них трансформа­
торов следующей, больней мощности.

II.17. Ввод питающей линии в здание, на обь°к* должен 
производиться черев вводные устройства (одно ааи несколько) 
число которых определяется проектом.
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На вводе питающей линии в здании должны быть установ­
лены аппараты защиты и управления*

II, 18. Вводные к вводно-распределительные устройства, 
а также главные распределительные щиты следует устанавли­
вать в запирающихся электрощитовых помещениях, расположен­
ных, как правило, не ниже первого этажа здания.

В эдектрощитовых должна предусматриваться естественная 
вентиляция и электрическое освещение (рабочее и аварийное), 
& также отопление, обеспечивающее температуру в помещении 
не ниже +5°С.

II. 19. Прокладка через электрощитовые помещения трубо­
проводов систем водоснабжения, отопления и канализации, а 
также вентиляционных и других коробов разрешается, как ис­
ключение, о соответствующим оформлением.

11.20, Распределительные щиты (щитки), питающие сило­
вые нагрузки, следует располагать в центре нагрузок или с 
некоторым смещением от центра нагрузок в сторону пункта их 
питания, как правило, на тех же этажах, где размещены при­
соединенные к ним электроприемники, объединенные в группы 
о учетом их технологического назначения.

11.21, На каждой линии, отходящей от распределитель­
ного щита (щитка), должны устанавливаться аппараты защиты.

Аппараты управления следует, как правило, устанавли­
вать общие на несколько линий, сходных по назначению и ре­
жиму работы.

При дистанционном управлении должны предусматриваться 
устройства, исключающие возможность пуска агрегата ш ш  
включения линий питания во время их ремонта или осмотра, а 
также устройства сигнализации для предупреадения персонала 
о включении агрегата.

11.22, Электропитание силовых установок и осветитель­
ных устройств рабочего освещения должно осуществляться по 
самостоятельным питающим линиям и, как правило, от разных 
вводов.

Для распределения электроэнергии к силовым распреде­
лительным пунктам и групповым щиткам сети электрического 
освещения следует применять магистральную схему питающих 
•сетей.
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11.23. Устройство освещения, уровень освещенности, ви­
да и системы освещения помещений, объектов аэропорта MBI 
(здания управления, котельной, влектропомещений, вентиля­
ционных камер, помещений для электрокар и электропогрузчи­
ков, вспомогательных помещений, кабинетов и рабочих ком- 
нау, кладовых), а такие территории аэропорта, не указанные 
в донном Руководстве, следует выполнять в соответствии с 
требованиями главы СНиП "Естественное и искусственное ос­
вещение. Нормы проектирования".

11.24. Проектирование освещения помещений ВДП следует 
выполнять в соответствии с "Руководством по проектирование 
ЦДЛ в аэропортах".

11.25. В аэропортах МВЛ долины предусматриваться сле­
дующие виды искусственного освещения: рабочее, аварийное 
(для продолжения работы), эвакуационное и охранное.

Освещение помещений и наружное освещение территории 
аэропорта проектируется двух систем: общее (равномерное 
или локализованное) и комбинированное (в общему освещению 
добавляется местное).

11.26. Общее освещение помещений, зданий и сооружений 
аэропорта следует выполнять, как правило, люминесцентными 
дампами. Нормы освещенности в нормируемой плоскости, груп­
пы помещений, разряд и подразряд зрительной работы долины 
приниматься в соответствии с табл. 36.

11.27. Нормы освещенности аварийного, эвакуацион­
ного и охранного освещения следует принимать в соответст­
вии с главой СНиП "Естественное и искусственное освещение. 
Нормы проектирования”.

11.28. Для производства ремонтных работ в электроном»- 
щеннях, помещениях насосных, венткаиерах, бойлерных, мас­
терских и в складских помещениях Должны быть предусмотре­
ны штепсельные розетки напряжением 36 В для подключения пе­
реносных светильников местного освещения. Шаг между штеп­
сельными розетками в складских помещениях должен быть ие 
более 18 м.

11.29. Светильники аварийного освещения для продолже­
ния работы и эвакуации людей должны быть присоединены к
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Табднца 36------------------,-------, Плоскость Наижнъваа освещенность
ГрушаBOIBBfllllt
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г 3 4 5 в
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а й ^ я ь г * ” X 176 Г-0,0 200
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Покецевкя да комплектования х выдав прохладительных на­питков:
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I 2 3 4 S 6

ккаанароа OS, ххжеверов 
цеха к вормкравщвжйв, разбо­
ров к оформления документация I 176 Г-0,8 200

диспетчерское I ГУб Г-0,8 200

нов кодонов I ХУб Г-0,8 200

обмввного фонда адраптав 
самолетом щ авнаххатателеА I 1У6 Г-0,8 200

обивного фонда А и РЭО I т Г-0,8 200

z) Предусматривается аварийное осващенхе (для продолжения работа), 
хх) Предусматривается эвакуационное освещение, 
ххх) Предусматривается местное освещение.

Примечания: I. Управление нарухнзм освещением открытых складов нефтепродуктов, резер- вуарных парков, проездов н дорог в охранным освещением объектов аэропорта должно быть централизованным.2. Электропитание осветительной аппаратуры пожарных гидрантов, расположен­ных на окладе нефтепродуктов, рекомендуется осуществлять от щитов близлежащих прожек­торных мачт.3. Для освещения грузового двора, грувовой рампы, площадок спецмашин и средств щвхаян8ацп, подъездных дорог в пожарных проездов рекомендуется применять нро- ивхторк.



оотв, непависимой о* com рабочего освещения, начиная с 
распределительного акта ТЛ, а орж наличии только одного 
ввода в здание - начиная от этого ввода.

II .30. Рабочее и аварийное освещение лестничных кле­
ток к поэтажных коридоров следует питать по отдельный ли- 
ахам, непосредственно от вводно-распределительною устрой­
ства.

11.31. Централизованное управление внутренний освеще­
нием следует предусматривать в случаях, кота оно требует­
ся по условиях експлуатадии (например, для 8алов регистра­
ции, налов ожидания, вестЕбвлей, холлов, светоограждвиий, 
реклам).

11.32. Ыаруиное освещение перрона, мест стоянки воздуш­
ных судов н спецплощадок АТБ должно осуществляться освети- 
телыпми устройствами, установлениями на зданиях аэровок­
зала, ЗДШ, ангара н прожекторных мачтах с собшвдением тре­
бований к высотным препятствиям в соответствии о "Нормами 
технологического проектирования аэродромов".

11.33. Высота установки осветительных устройств наруж­
ного освещения, как правило, должна превышать максимальный 
уровень глае экипажа, находящегося на воздушном судне, ре­
гулярно эксплуатируемом в аэропорту, не менее чем в 2 раза.

Прожекторные установки не должны оказывать слепящего 
действия на экипажи воздушных судов, совершающих валет г 
посадку, а,также на диспетчерский персонал КДП.

Оря этом показатель ослепленностн должен соответство­
вать СНнЛ " Естественное ж искусственное освещение. Корга: 
щроеятнрованкя", установленный для транспортной зовм катего­
рии Б.

11.34. Средняя горизонтальная освещенность рабочих зам 
яеррояа. №  и площадок специального назначения долина быть 
ве менее /казанной е табл. 37, при коэффициенте равномер­
ное та освещения, равно» 4:1 для аэропортов 1 категории в 
5:1 для аэропортов П л Ш категорий.

11.35. Средний урагеш. горизонтальной освещенности 
тех чаотей перрона, квот ототеки с площадок специального 
назначения, где не spottssosauss обсдулаЬшше воздушное jy-
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дав и пассажиров (участка между стоянками самолетов, стаяв» 
ки епецавтотранспарта я средств механизации, служебные подъ­
ездные пути я т.д.) должен быть не менее 50 % от среднего 
уровня освещенности, указанного в табл. 37.

11.36. Управление наружным освещением перронов я мест 
отоянкя воздушных судов должно бы» централизованным. Кро­
ме «того, должно быть предусмотрено местное включение я 
отключение осветительных устройств по группам, которое дол­
жно осуществляться о прожекторных мачт или яз зданий я со­
оружений, на которых они установлены.

11.37. Для проведения техобслуживания самолетов на 
перроне и местах стоянки, где по характеру выполняемых ра­
бот освещенность от общего освещения недостаточна, необхо­
димо предусматривать местное освещение от передвижных осве­
тительных устройств.

Таблица 37

Зоны освещения
Сродная горизонтальная осве­щенность рабочих зон по кате» гориям аэропортов МВД, ли
категория 1 категории 0  и В

Перрон 10 5
МП воздушных судов 2 -
Площадки специального назна­чения 5
Площад ки сп ецавтотранспорта 2 2
Площадки для хранения средств механизации 2 2

11.38. Для безопасного передвижения людей я онецэвто- 
транопорта во время прекращения технологических процессов 
га перроне, местах стоянии ж площадках специального назна­
чении, а также ддя продолжения работы на них при возникно­
вении аварки в сете рабочего освещения следует предусмат­
ривать аварийное освещение с наименьшей освещенностью 1 лк.
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11.39. Охранное освещение в аэропорту должно преду­
сматриваться в соответствии о "Перечнем объектов предпри­
ятие гражданской авиации, подлежащих обязательному обору- 
довашю инженерно-техническими средствами охраны". Элект- 
ропитание устройств охранного освещения должно обеспечи­
ваться от низковольтного щита ближайшей ТП. Наименьшая 
горн8онтальная освещенность охранного освещения I лк.

£1.40. Электропитание средств светового агращденжя 
яноотных предприятий должно проектироваться в соответствии 
о требованиями "Наставления по аэродромной службе в граж­
данской авиации СССР".

11.41. Проектирование световой маскировки аэропорта 
и его объектов должно выполняться в соответствии с "Инст­
рукцией по световой маскировке населенных пунктов и объек­
тов неродного хозяйства".

11.42. Освещение подъездных автодорог должно предус­
матриваться на участках въезда в аэропорт, начиная за
100 м от границ служебно-технической территории до пржвок- 
иадыгай площади. Уровень освещения привокзальных площадей 
ж польз8дннх дорог следует принимать по главе снял "Есте­
ственное и искусственное освещение. Нормы проектирования" 
дла интенсивности движения менее 500 автомашин в час.

11.43. В зданиях ж сооружениях аэропортов необходимо 
предусматривать заземление металлических конструкций, 
технологического оборудования и металлических корпусов 
потребителей электроэнергии. Проектирование сетей заземле­
ния и зануления в электроустановках следует выполнять в 
соответствии с "Инструкцией но устройству сетей заземления 
н зануления в электроустановках".

11.44. Проектирование стационарных заземлящих уст­
ройств на перроне, в местах стоянки воздушных судов и ме­
стах эаправкн топливозаправщиков следует выполнять в соот­
ветствии о "Инструкцией по технике безопасности при иапол- 
венни топливозаправщиков, автоцистерн и воздушных судов 
топливом".

11.45. Проектирование иолгиезащиты зданий и сооруже­
ний следует выполнять в соответствии с "Инструкцией по 
устройству модниезащита зданий и сооружений".
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П.46. Учат раилозд електроэнергич долгой произво­
диться в соотьотствяи с требованиям главы ВУЗ "Учет элект- 
роеноргии" я отражать расход электроэнергии по аэ$юпорту в 
Делом х расчетный учет по его объектам и службам (контроль­
ный учет).

Для обеспечения контроля расхода электроэнергии на 
лводаых устройствах, вводных TU со стороны внетего источ­
ила делегат бить установлены контрольные счетчики кезави- 
еа*ю от наличия счетчиков у энергоснабжапвей организации.

На отходящие линиях, по которым осуаествлявтся злект- 
роихтатв потребителей единого технологического назначе- 
шв, а тэдвэ в сооружениях (на участках) о потребляемой 
момпоотьв более 30 кВт должны устанавливаться ечотчихж 
расхода активной электроэнергии.

Потребители аэропорта, не связанные с его производст­
венно* деятельностью, а также потребители сторонних орга- 
кыацнй (субабонэнтв), независимо от величины пржссединеи- 
вой модности, доливы иметь на отходимте к ним ливнях здвкг- 
роонабиення расчетные счетчики.

П.47. Обман электрическая момиооть аеронорта опреде­
ляется сунной электрических нагрунок потребителей его от­
дельных объектов, зданий и сооружений е учетам коэффошдеи- 
п  опроса и коэффициента загруэки потребителей. Ориентиро­
вочные иотреблявше мояиооти аэропортов ЯВК но категориям 
указана в тебя. 38.

Таблица 08

Категорияаэропорта
Получасовой макспум электрической нагруэ- хя, тыс.кВт

Годовой расход эдектроэнерпх. млн.кВт.ч
I 0,3 -0,5 Z.3 - 2,4
П 0,08 - 0,2 0,8 - 1,0

3 0,06 - 0 ,1 0,3 - 0,7
Примечания: I. Дхя аэропортов, расноложенвнх в север­ной строительно-климатической зове, вводится коэффи­циент 1,3.
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2. Меньшое значение соответствует мини­мальному объему перевозок аэропорта, большое - макси­мальному.
11.48. Численность персонала одуябн ЭСТОП следует 

принимать в соответствии с "Нормативами численности работ­
ников ЭСТОП, эксплуатационных предприятий и производствен­
ных объединений ГА".

11.49. Служба ЭСТОП в аэропортах ММ I категории, как 
правило, долина размещаться в здании, сблокированном о 
распределительными пунктами (HI) или вводной ТП аэропорта.

В аэропортах ММ П и Ш категорий сдуабу ЭСТОП реко­
мендуется размещать в помещении, пристроенном в здание ТП.

Ориентировочные площади помещений службы ЭСТОП сос­
тавляет для аэропортов:

I категории................ S9 - 92 i£%
П категории....... .......... 54 -77 м̂ ;
Ш категории........... .....  32 - 50 а̂.

Размера площадей даны без учета подсобных и иняеяер- 
но-техническнх помещений (коридоры, лестницы, венткамеры 
и т.д.).

12. ПОМЕЩЕНИЯ ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ
12.Ik Помещения для административно-управленческого 

персонала аэропортов
12.1.1. В аэропортах ММ в связи о малой чиолениоотыо 

административно-управленческого аппарата и командного сос­
тава летных отрядов, обусловленной объемом пассажирских 
перевозок, следует предусматривать не отдельно стоящие 
здания управления аэропортов, а помещения, предназначенные 
для размещения работников аппарата управления, расположен­
ные в сблокированных зданиях пассажирского или вспомога­
тельного комплекса.

12.1.2. Численность работников административно-управ­
ленческого аппарата и командного состава летных отрядов 
определяется на основании итатннх нормативов для каждого 
аэропорта.
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12.1.3. Ориентировочное соответствие вместимости по­
мещений для административно-управленческого аппарата для 
аэропортов МВД:
I категорий ........................ 30 чел.;
П категории ........................ 20 чел.;
Ш категории ........................  5 чел.

12.1.4. Состав и площади помещений для административ­
но-управленческого аппарата представлены в табл. 39.

Таблица 39

Помещения
Площади помещений административно- управленческого аппарата (ь т )  вместимостью, чел.

.... - _ - 3
м 10

20 30
I 2 3 4 5 6

ГОМВДЕНИЯАШАПРЕЩРИЯТИИ
Командира авиапред­приятия - начальника аэропорта 9 I 12 12 12 12

Зам. командира авиа­предприятия по поли­тико-воспитательной работе 12 12

Зам. командира до лет­ной службе - • - - 12

Отдела кадров - - - 12 12

Финансового отдела, бухгалтерии - - 12 12 12

Телетайпной 6 12 10 10 10

Архива - - - 10 10

Начальника по режиму - - - 10 10

Спецотдела - - - - 10

ВОХР - - 10 10 10

Канцелярии - - - 12 12

Машбюро - - - - п

89



I 2 3 А Б е
ПОМЕЩЕНИЯ ШТАБА ЛЕТНОГО ОТРЯДА

Командира латного отряда 1 - - - |1 10
Зам.командира летно­го отряда по полити­ко-воспитательной 
работе i ю
Начальника штаба - ~ - 8
Технических классов ; - - 20
Штурманской - - - ~ 1̂ В
Старшего штурмана - - - - 1 8

Старшего инженера но спецоборудованию -
I1

-  Ii '  1| 8Старшего бортинжене­ра 1старшего бортме­ханика), старшего бортрадиста «- 10
Бортрадаста-инструк-тора 1 * в
Штурмана-ашструктора *** - - 8
Техника по обработке лвтно-техни̂ ескоЙ до­кументации . . 8
Двлопроиэволнтедя-машиннстБи - 4Х) 6 8
Эскадрильи - - - - 20
СЛУЖЕБШЕ И Ш Ш -шстРАтивао-®ш-СТВЕНННЕ ШМЕЩБШЯ

Зам. начальника аэро­порта по н&зошш службам 12 12
Отдела эксплуатации назешнг сооружений - - _ 9 18
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I 2 3 4 5 6

Отдала кахгатального етроительотва __ 9 10

Ддшшвотратпвво-хо- аяЯственного отдела - - 12 12 12

Отдала труда и за­работной платы — _ _ 18
Отдела О Ш - - - 12 18
Отдала материально- технического снаб- - ження 18 18
Штаба ГО - - - - 12
1ЖН1ИЩ!НИЯ ОШЕСТНКНШТОРГАНИЗАЦИЙ
Партком - 12

Местком - - 12 18 12

Комитет ВЛКСМ - - 12
БЫТОВЫЕ помещения

Уборные с умывальника­ми в шлюзах из расчета:
I уннтав к I писсу­ар на 18 цухчин - - 3 3 3
I унитаз на 12 иен-ЩНН — — 3 3 3

Комната дхи хранения инвентаря н уборочной техники - - - 8 8

Всего К 24 78 210 432
х) В кабинете начальника аэропорта
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12.2. Помещения для профилактического отдыха 
летного состава (1C)

12.2.I. В аэропортах ШЭД в связи с малым количеством 
мест, требуемых для отдыха экипажей, следует, в основном, 
предусматривать не отдельно стоящее эданио профилактория 
ЛС, а помещения, предназначенные для профилактического от­
дыха летного оостава, расположенные в СПЗ.

12.2.2. Пользоваться помещениями для профилактическо­
го отдыха ЛС имеют право:

вое экипажи воздушных судов, внполшпвдх рейоовве к 
иерейсовые полеты по перевозке пассажиров ж вародно-хозяй- 
"твенннх грузов;

экипажи воздушных судов, выполняющих полети по приме­
нению авиации в народном хозяйстве;

экипажи, отднх которых не предусмотрен расписанием, 
при задержке вылета Солее 3 ч;

личный состав базовых а резервных экипажей перед 
вылетом в ночные я ранние утренние часы (о I до 8 ч вклю- 
читальне).

12.2.3. Ориентировочное соответствие вместимости по­
мещений для профндяктзческого отднхв летного состава в 
аеяаожмостн от категории аэропортов ЫГПЛ следующее:

Г категория 
П категория 
Д| категория

50--II мест; 
71-6 мест; 
в-2 места.

г-’.2.4. "остав я площади помещений дяж профчлактичв- 
-чр.ого отднжч в,С поодстазлевн в табл. 4Q



Таблица 40

Помещения
Площади помещений профигактичеового отдыха (в и2) вместимостью чел.
2 3 6 II 17 30 40 50

I 2 3 4 5 6 7 8 ~ 9

. л и и н и ь . .
Кабинет н&чадьнжка. црофиактория - - ... 1 12 12
Кабинет зам.начальника профилактория но А Ю j1 - - .. } * Z2 12
Вестибюль о регхстра^п^Н " - - - - - 56 70

Ш Ы Е  ПОМЕЩЕНА
Спальные коинэ'.я одноме- стане я л о в 7 г П) . 7 14 21 21. 42 56 70
Сзальнне -юнната двух»_\ местные площадью 9 if4**' 9 9 18 38 63 108 144 180

од а ш и я  т  о так
БЛ.'<яотбка - - - - - - 24 24



I
пгмицвния и к м птатаюгоОБСЛТЕШАШЯ

Кабинеты:
терапевте 
стоматолога 
старое! медсеотрн 

Процедурная 
Изолятор
Уборная с умнвальнххом в шшзе
БЫТОВЫЕ К ПОДСОБВЫВ ПОМЕЩЕНИЯ

Гладильная
Камера хранения
Бельевая
Комнате для перс сжала
Душевая для летного состава

4 5 6 7 8 9

12х) 12 12 22
- - 12 12 22 22
- 9 9 9 9
- - 12х) 22 22 22
- - 15 15 25 25

« - 3 3 3

22*> 9 22 22
«Е* - 22 22 22

22^ 12х> 9 22 22
- - - 9 22 22
— 3*> |1  з 6 6 9



Z 2 3 4 5 в 7 8 9
Уборннв да ЛС с угадав- кякамЕ в шпюах:̂ »!) <е в ?> в

1

9
1

9
I унитаз и I nsccyag на 19 «удав -
I унитаз на 12 женщин

Х2х)Столярная мастере*»* - - - - 12

Злевтрсщнтоъа* - - - , - - - - в
Кладовая хозяйственного 
я уборочного инвентаря - * - « 12*̂ 9 12 12

Уборные обсауживаящего персонала о умывальником в вода - ** - з*> з1) 3 3
ВСЕГО: 9 16 32 57 126 285 445 532
х) Общие комната да помещений профилактического отдала летного состава в с блокированного (скооперированного) о нян помещения для длительного п»*тгяиия- пассажиров, гс) В гостиницах 17 разрядами приравненных в них помещениях площади комнат на I чел. колет бнть снижена е 9 до 7 *2, а площадь комнат на 2 чел. - с 12 до 9 (прейскурант £ кда на услуги гостиниц к "Положение об отнесении ростаккц к разряд см я номеров в гостини-, цех к категориям", и.. Прейскурантаадат, 1979). __zee) Помещения медицинского Обслуживания летного состава предусматриваются в медпункте . аэровокзала.ххлх) Уборнне не делать s том случае, когда хилые комнаты оборудованы санузлами о унитазами 
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Вместимость помещения для профилактического отдыха 
ЛС, предусмотренных в составе СПЗ, составляет от 3 до 40 
мест, в случае строительства отдельно стоящего здания про­
филактория ЛС его вместимость долива составлять не менее 
50 мест.

12.2.5. Помещения,для профилактического отдыха летно­
го состава в аэровокзалах или СПЗ по категориям аэропортов 
МВЛ, а также ориентировочное распределение хялнт комнат 
представлены в табл. 41.

12.3. Помещения длительного ожидания
12.3.1. Для обслуживания транзитных пассажиров, нахо­

дящихся в аэропорту от 3 до 24 ч и пересаживающихся с рей' 
оа на рейс в аэропортах UBI предусматриваются помещения 
длительного ожидания пассажиров.

12.3.2. Пользоваться помещениями длительного ожидание 
пассажиров имеют право:

транзитные пассажиры, пересаживающиеся с рейса на 
рейс ж находящиеся в аэропорту более 3 ч;

пассажиры, вылетающие из аэропорта ранним утром, а 
прибивающие в него накануне вечером;

пассажиры, прилетевшие в аэропорт поздним вечером, а 
уезжающие из него в город на следующий день утром;

командированные в аэропорт.
12.3.3. Помещения длительного ожидания вместимостью 

менее 50 мест следует Проектировать сблокированными е дру­
гими зданиями пассажирского или вспомогательного комплекса, 
например, со зданиями профилакториев ЛС.

12.3 4. При проектировании помещений длительного ожи­
данья вместимостью свыше 15 чел., сблокированных с поме­
щением для профилактического отдыха ЛС, площадь этих поме­
щений следует принимать с коэффициентом 0,8, так как засе­
ление комнат может производиться разным контингентом, в 
зависимости от текущих потребностей.

12.3.5. Потребную вместимость помещений длительного 
ожидания пассажиров следует определять по ВЭТП 1-80.
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12.3.6. Ориентировочное соответствие вместимости по- 
иещеннй длительного ддутая пассажиров категориям аэро­
портов MBI следу инее:

I категория ..к...............о.. 5-16 moots
Q категория .....о........... 3-5 квот5
Ш категория ................2-3 места.
12.3.7. Состав в площади помещение длительного ожвда- 

нкя пассажиров представлены в табл. 42.
Таблица 42

Помещения
Площадь помещении (в ы?) для даи- | тельного ожидания вместимостью, чел.

Я 1 3 1 5 15
I 2 1 3 1 4 5

Вестибюль с регистра- 25 25
туров
Кабинет директора 12х) В*>

шыв
Комнаты:

одноместные 7 7 .2 1

двухместные 12

,1 КЭШ.)
9

.1 BOMB.) 
18

.3 хода.)
72

(I ХОЮо) [I дот.) [2 коми.)(6 КОМЕ.?
БЫТОШЗ И ПРДСОШНЕ 
Комната бытового 
обслуживания 9
Камера хранения - - -
Кельевая - - 61 6х)
Комната для персо­
нала - 12х> 12
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I 2 3 4 5
Кладовая хозяйствен­
ного я уборочного 
инвентаря 9Х> 9Х)
Уборные для обслу­
живающего персонала 
е умывальником в 
шлюзе 3 Зх>
Всего: 12 16 25 114

х) Комнаты, общие для помещений длительного ожидания пас­
сажиров ■ сблокированного (скооперированного} с няни 
профилактория.

12.4. Помещения медицинского обслуживания
12.4.1. Для медицинского обслуживания работников аэро­

порта, летного состава и авиапассажиров в аэропортах UBI 
должен быть предусмотрены помещения медицинского обслужи­
вания.

12.4.2. Медицинское обслуживание авиапассажиров осу­
ществляется в здравпункте аэровокзала иля СПЗ.

12.4.3. Профилактическое медицинское обслуживание ж 
предполетный медицинский контроль летного состава в аэро­
портах МВЛ I н П категорий производится в здравпункте, 
расположенном в помещении для профилактического отдыха 
летного состава, а в аэропортах Ш категории - в здравпунк­
те сблокированного служебно-пассажирского здания.

12.4.4. Медицинское обслуживание сотрудников аэропор­
тов I и П категорий производится в здравпункте аэропорта, 
который может быть расположен в здании КДП или здании 
аэровокзала иля СПЗ.

12.4.5. Размещение здравпунктов в зданиях аэропортов 
ММ I 1 0 категорий во шогоы определяется архятектурно-
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планировочным решеншиа аэровокзального комплекса х азро- 
хорта в целом, поэтому в зависимости от конкретных условий 
допускается блокировка всех помещений медицинского обслу­
живания в единый комплекс.

12.4.6. В сблокированном здравпункте аэровокзала в 
аэропортах I категории необходимо предусматривать рааделе­
нив помещений для медицинского обслуживания пассажиров х 
контроля летного и диспетчерского составов.

12.4.7. Состав помещений медицинских учреждений по 
классам и площади помещений приведены в табл. 43.

Таблица 43

I Площади помещений иедицкнс- )| хих учреждений в аэропортах Помещения М М  Хв 8#У для аэропортов
I 1 П Ш

I 2 I 3 4

МЕДПУНКТ 3 АЭРОВОКЗАЛЕ
Приемная 10 7 7
Кабинет терапевта 12 12 9
Комната временного ареби-
ъязтя боХЬШВХ 9 9 6
Перевязочная 12 9
пив»в 3
Кладовая 3 3*>
Итого; 49 43 22

ЗДРАВПУНКТ е й помеяший ш  п р о ш ш #й£кок> о т т и
Кабинет терапевта 12х) Э*> _

Процедурная 12*> sx) -

100



I 11 2 I 3 4
Кабинет предстартовой проверки экипажей 12

Изолятор К2) 12х5 -
Уборная с умывальником в шлюзе I

*
-

Итого: 1 54 33
ЗД РАВПУНКТ АЭРОГОт1*}

Прнемвая
Кабинета:

9 - -

терапевта I 9 - -
стоматолога 15 - -

Перевязочная 9 - -
Комната временного пре­бывания бояышх 6 W

Уборная о здашаяышком в «шве 3
Кладовая 3 - -
Beer®: 157 76 22

х) В варианте разиюцевня помещения профилактического от- даха СПЗ даннве кабинета исключаются при еовмэиенмг здравпунктов.
нх) Для обслунявания сотрудников аэропорта.

13. ОСОБЕННОСТИ ЩШПИКШАШМ АЭРОПОРТОВ 
HBI КРАЙНЕГО СЕВЕРА

13.1. Бйбор участка дяя аэропортов
13Л.1. Полохенхя настоящего раздала распространяются 

на аэропорте мВА,располохеннне в районах Крайнего Севера я
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и приравненных к яяы районах в соответствии с перечнем, 
утвержденным постановлением Совета Министров СССР от 
10 ноября 1967 V. * 1029 (рис. 14).

13Л.2. Набранный участок для аэропорта должен удов­
летворять следующий инженерно-геологическим и топографи­
ческим условиям:

участок должен иметь наболев благоприятные в инженер­
ном отношении геологические и мерзлотные характеристики, 
нь иметь ископаемых льдов большой мощности, высокой льди- 
стоота грунтов у поверхности и активных проявлений мерз­
лотных процессов (образования бугров пучения, морозобой- 
ных трещин, просадок и т.д.);

аэропорт должен размещаться на возвышенной местности, 
хорошо продуваемой зимними ветрами (во избежание отложе­
ния снега при метелях);

рельеф прилегающей к аэропорту территории должен 
удовлетворять требованиям к приаэродромной территории ж 
полосам воздушных подходов;

рельеф участка должен исключать необходимость выемок, 
так как на вечномерзлых грунтах они недопустимы;

желательно, чтобы естественный рельеф участка и при­
легающей к нецу территории обеспечивал благоприятные ус­
ловия для организации поверхностного стока воды о аэродро­
ма, так как применение подземных водоводов и коллекторов 
в системе водоотвода в зонах вечной мерзлоты не допуска­
ется;

за пределами аэродрома желательно иметь водоприемник 
для сточных вод о перепадом высот, возводящим организо­
вать поверхностный сток с аэродрома и СТТ самотеком, без 
перокачки.

13.2. Особенности проектирования аэродромов
13.2Л. Исправление естественного рельефа на аэродро­

мах, размещаемых в зоне вечной мерзлоты, в целях сохране­
ния мерзлотного режима грунта осуществляется насыпью, не 
нарушая при этом естественного мохоторфяного покрова.
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13.2.2. Для пропуска воды под покрытиям» юту? бить 
прокаты безыалорвые водовода в виде труб диаметром не ме­
нее 1,0 м иди каналов прямоугольного сечения. Размеры ка­
налов подбираются так, чтобы было удобно их прочищать от 
возможного скопления льда. Расчетное заполнение оечедая 
оледует принимать равным (0,5-0,7) высоты.

13.2.3. Искусственные покрытия ВПП, РД, МС, перронов, 
приангарнюс и преддоковнх площадок, а также дорог проекти­
руются в насыпи о целью сохранения мерзлотного режима ес­
тественных грунтов. Величина насыпи определяется теплотех­
ническим расчетом согласно указаниям соответствующего раз­
дела СНяП "Аэродромы”.

13.2.4. На аэродромах, проектируемых с устройством 
тедяоиэолируицих насыпей, сопряжение полос безопасности, 
обочин РД, МС и площадок специального назначения с окру­
жающей местностью следует выполнять откосами с заложением 
1:2 - 1:6 о их обязательной изоляцией.

13.2.5. От подножья откосов по всему периметру аэро­
дрома предусматривается охранная зона шириной 25-50 м о 
целью сохранения в естественном состоянии ыохораститель- 
вого покрова. Граница и ограждение аэродрома принимаются 
по внешнему контуру охранной зоны.

П.2.6. На аэродромах Крайнего Севера водоотвод реша­
ется, как правило, путем организации поверхностного стока 
таанх и ливневых вод. Глубинный дренаж в зонах вечной 
мерзлоты не применяется.

13.2.7. При выборе места и организации сброса поверх­
ностных (талых и дождевых) вод следует учитывать опасные 
влияния сосредоточенного потока на сохранность вечномерз­
лых грунтов к возможность образования наледей в месте 
оброса вода. Сосредоточенный сброс поверхностных вод в по­
воженные места рельефа без противозроаионных мероприятий 
це допускается (отмостка, лотки, бетонные и железобетон­
ные СЛИТЫ  И Т.П.).

13.2.8. Минимальные расстояния от подошш насыпей 
покрытий до водоотводных, нагорных канав и валов оледует 
принимать в зависимости от категории грунтов вечномерзлой 
тшшш:
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при крулнообломочцых, слабольдастых вечномерзлых 
грунтах - 2-3 м;

при песчаных, слабольдастых и льдистых грунтах - 
10-15 м;

при песчаных, суглинистых и глинистых сильнольдистых 
грунтах - 50 ы.

13.2.9. Для перехвата и отвода поверхностных вод, по­
ступавших на территорию со стороны, в условиях вечномерз­
лых грунтов следует устраивать нагорные канавы или водо­
отводные мерзлотные валы, расположенные не ближе 5,0 ы от 
границ защищаемой территории.

13.2.10. В местах с большими уклонами (более 0,01) 
при значительных скоростях сточных вод (более 10 м/с) для 
предотвращения протаивавия грунтов, размыва склонов и ов- 
рагообразования в пониженных местах следует устраивать бе­
тонные или железобетонные лотки для отвода воды.

13.3. Особенности проектирования служебно­
технической территории (СТТ)

13.3.1. Служебно-технические территории аэропортов 
при прочих равных условиях желательно располагать о под­
ветренной стороны аэродрома (ШП) .во избежание образования 
над летным полем парового шш дымного облака.

13.3.2. Планировка СТТ аэропорта должна обеопечивать 
размещение зданий и сооружений с учетом технологических 
требований и, в частности, требований зонирования терри­
тории, с учетом обеспечения мероприятий по сохранению ус­
тойчивости зданий и сооружений, возводимых на вечномерзлых 
грунтах (рис. 15, 16).

13.3.3. При разработке генеральных планов СТТ необхо­
димо располагать здания и сооружения с учетом скорости ж 
направления господствующих ветров так, чтобы уменьшить их 
снегоэаносимость. Необходимо учитывать возможные изменения 
существующего температурного режима вечномерзлых грунтов в 
процессе строительства и эксплуатации зданий и сооружений, 
уровень грунтовых вод, наличие термокарста, солхфлжции.
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Рис.15, примерная схема генерального плава СТТ аэро­порта I категории северное климатической зоны: Аэродром: I-соединительная Щ; 2 пассажирский перрон; З-rpvbOBOB перрон. Вертолетная станция: 4-соединитель­ная ВД для вертолетов; 5-места стоянок для вертолетов Ми-6 ; 6-деста стоянок для вертолетов Мн-8; 7-тварто- Bwae нлоцяшгя; 8-нлощед1са дин работа на подвеске. СТТ: 9-сдтжебно-пассазшрехое здание: 10-привокгальная площадь; II-аптенное поле; 12-АСО; 13-гараж; 14-ДШ; 15-котельная; К-контэРнериая нлопвдка; 17-rpysoBOt оклад; lG-скяад МТИ; 19-ьодопрвводная насосная стан­ция ц подьега; 20-склад ГСМ; 21-здание техслужб;22-ангар, 23-здание для вахтовых бригад; 24-аПП;25-очистные сооружения; 26-подъездная автодорога
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Рис. 16. Примерная схема генерального плана СТГ аэропортов П и Ш категорий веверной климатической вонн:Аэродром: I-соединительная РД; 2-пассажирский перров, 3-грузовой перрон. Вертолетная станция: 4-соединитель­ная щ; 5-места стоянок для вертолетов Ни-6; 6-места стоянок для вертолетов ии-8 ; 7-пвартовочяые площадки; 
8-площадка для работы на подвеске. СТТ: 9-одужебно- пассажирское здание; Ю-привокгальиая площадь; II- антенвое поле; I2-ACC; 13-гараж; 14-ЦРП; 15-грузовой склад; 16-КПП; 17-здание техоригад; 18-ангар; 19-яда вне для вахтовых бригад; 20-водопроводная насосная станция □ подъема; 21-склад ГСМ; 22-очистные оооруже нвя; 23-подъездная автодорога
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Здания и сооружения следует располагать так, чтобы их теп­
ловое воздействие не могло нарушить устойчивость искусст­
венных покрытий аэродрома и автодорог.

13.3.4. В районах со снеговым покровом более 50 см 
или с количеством переносимого снега более 200 на I м 
фронта снегопереноса в год должно быть предусмотрено 
сквозное проветривание территории.

Основные проезды и продольные оси зданий рекомендует­
ся располагать под углом не более 20° к преобладащему на­
правлению снегопереноса по зимней розе ветров.

13.3.5. Здания рекомендуется проектировать прямоуголь­
ными в плане, без выступов и перепадов на высоте. При не­
обходимости строительства зданий сложной конфигурации в 
плане открытая часть двора должка быть обращена в подвет­
ренную сторону.

В пурговых районах с повышенной снегозаносимоотью не 
допускается ограждение территории заборами, конструкция 
которых способствует задержанию снега.

13.3.6. В районах со снегопереноссм более 200 и? на 
I м фронта в год здания обслуживания должны быть по воз­
можности приближены в местам стоянок самолетов, а плани­
ровка мест стоянок должна обеспечивать возможность расста­
новки воздушных судов осью против направления господствую­
щих ветров для зимнего периода.

13.3.7. В районах, где число дней с неблагоприятными 
условиями погоды составляет более 30# периода года со 
среднесуточными т е м п е р а т у р а м и  воздуха н и ж е 0°С, а также
в районах о годовым снегопереноссм более 400 г  на I «I 
фронта для перехода пассажиров и работников аэропорта из 
гравия в здание е в самолета» между ними мшут предусмат­
риваться веоташшвабшг ялк стапливаемые галереи и перехо­
ды. При их устройстве должен бить обеспечен свободный пе­
ренос снега.

13.3.8. Расстояния между зданиями и сооружениями СТТ 
должны назначаться исходя чя противопожарных норм, условий 
инсоляций помещений, обеспечения продуваемости проездов и 
порог о целью исключения снегозаносимооти, а также яэ ус-
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ловив расчетного температурного режима мерзлых грунтов ос­
нований этих зданий и сооружений.

Противопожарные разрывы следует принимать по нормам 
СПиП "Планировка и застройка городов, поселков и сельских 
населенных пунктов" применительно к районам Крайнего Се­
вера.

13.3.9. В аэропортах, где планируется больше объемы 
работ авиации спецприменения, вахтовых и экспедиционных 
перевозов, осуществляемых главным образом вертолетным пар­
ком, рекомендуется предусматривать комплекс для обслужива­
ния этих перевозок, включающий следущие сооружения: 

вертолетные площадки;
здания служб ПАЯХ для размещения диспетчерских служб 

заказчиков и службы ПАЯХ аэропорта, кратковременного пре­
бывания пассажиров (вахт) хранения имущества в пр.; 

грузовые площадки открытого хранения; 
площадки для работы на подвеске; 
грузоаде склады закрытого хранения.
13.4. Особенности водоснабжения и канализации 

аэропортов МВД
X3.4.I. Схемы систем водоснабжения и канализации 

должны решаться в соответствии о их назначением а отвечать 
требованиям СНкП "Водоснабжение. Наружные сети" а "Канали­
зация. Наружные сети”.

Проектирование сетей водоснабжения и канализации с 
соответствующими теплотехническими расчетами следует на­
полнять з соответствии с "Инструкцией по проектированию 
сетей водоснабжения и канализация для районов распростра­
ненна вечномерзлых грунтов”.

13.4,2. Пре проектирован*» систем эододяабх..чия z ка­
нализации должно бить обеспечено:

предохранение транспортируемой жидкости от замерзания; 
статическая устойчивость сооружений и сетей от механи­

ческого воздействия оттаивающих я промерзахщях грунтов;
исключение влияния сетей водоснабжения и канализации 

на устойчивость зданий и сооружений.

109



:з.4.3. Незамерзание жидкости в наружных сетях может 
)ыть обеспечено поддержанием непрерывности потока, совме­
щением их с наружными сетями теплоснабжения или другими 
мероприятиями.

13.4.4. Схемы канализации следует проектировать о сов­
местным отведением хозяйственно-бытовых и производственных 
«токов. Отвод ливневых вод с территории СТТ, как правило, 
следует проектировать поверхностным, с отведением стоков
по кюветам и лоткам, а из углубления - по трубам увеличен­
ного сечения.

13.4.5. При выборе метода и степени очистки сточных 
вод следует учитывать влияние низких температур в водоемах 
на снижение эффективности и степени их самоочищения.

Размещение очистных сооружений следует предусматри­
вать, как правило, в закрытых отапливаемых сооружениях.

13.4.6. В зависимости от объемно-планировочных реше­
ний застройки, мерзлотно-грунтовых условий трассы и прин­
ципа использования мерзлых грунтов в качестве оснований
в аэропортах МВЯ могут быть использованы наземный или 
надземный способы прокладки внешних сетей водопровода и 
канализации.

Наземная прокладка трубопроводов, ограничивающая теп­
ловое воздействие трубопроводов на грунт основания, долж­
ка мзуществляться в земляных валиках, в каналах на подсып­
ке, в коробах с изоляцией и в каналах полу заглубленного 
типа. Надземная прокладка, исключающая тепловое воздейст­
вие трубопроводов на грунт, должна осуществляться на низких 
опорах, мачтах или эстакадах, при условии обеспечения теп­
лоизоляции трубопроводов и защиты их от влаги и механичес­
ких повреждений.

£3.5. Особенности теплоснабжения аэропортов MBS
13.ъ. I. Ори проектировании систем теплоснабжения 

аэропортов MBS Крайнего Севера следует руководствоваться 
СИиП "Тепловые сети" в "Котельные установки".

13.5.2. В аэропортах Ш категорий возможно сочетание 
встроенных котельных малой мощности с электрообогревом
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отдельно стоящих сооружений в соответствии с "Инструкцией 
о порядке согласования применения зяектрокотлов в других 
электронагревательных приборов". Для аэропортов Ш катего 
рви в зависимости от местных условий рекомендуется устрой­
ство печного отопления.

13.5.3. При теплоснабжении зданий и сооружений аэро­
порта ЫШ от городских тепловых сетей необходимо сооруже­
ние центрального теплового пункта (ДТП). устройство кото­
рого должно удовлетворять требованиям глава 16 СНвП "Теп­
ловые сети".

13.5.4. В каждом здании и сооружения обязательно уст 
ройство индивидуального теплового пункта (ИТП). Количество 
вводов тепловых сетей в здания должно бить минимальным.

Отклвчавдая арматура на вводах в ИТП должна быть 
стальной, остальная арматура на трубопроводах должна отве 
чать требованиям п. 9.3 СНиП "Тепловые сети”.

13.6. Особенности электроснабжения аэропортов КВа
13.6.1. В аэропортах КВ! Крайнего Севера использова­

ние внешних источников электроэнергии не всегда, возможно, 
поэтому основным источником ее я в л я е т с я  собственные дизель 
вне электростанции (ДЭС).

13.6.2. Собственная ДЭС должна иметь не менее трех 
агрегатов. Каждый из них должен иметь мощность, достаточ­
ную для потребителей I и П категорий, но не менее 80!? всей 
потребляемой мощности. При нормальных режимах для обеепече 
шш потребителей I, П и Ш категорий должны использоваться 
два агрегата.

13.6.3.. Ливии электропередач в аэропорту как высоко­
вольтное, так я н и з к о в о л ы г а э  д л я  н с е з е э н н я  вадедооотв, 
должны проектироваться воздушным*.

Пре невозможности устройства на СТТ воздуиных линий 
прокладку кабельных линий рекомендуется осуществлять в ка­
галах или хоробах совместно с сантехническими котунииаяи 
яки.

Ва территории аэродрома. я в других особых случаях прг 
меняются кабельные линии электропередачи, прокладываете
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в грунте. Выбор типа кабеля, способа его прокладки в защи­
ты производятся в зависимости от мерзлотно-грунтовых и 
гидрогеологических условий согласно "Инструкций по прок­
ладке кабелей". Бели при строительстве аэродромов применя­
ется теплоизоляционные насыпи, трассу кабелей рекомендует­
ся проектировать в них, как в наиболее дефорштивно-ста- 
бильной среде.

13.6.4. В качестве основного мероприятия по защите 
кабельных линий от повреждений мерзлотными явлениями сле­
дует считать применение табелей с бровей из плоских прово­
лок, таете допускается прокладка табелей с ленточной бро­
ней с проведением дополнительных защитных мероприятий.

14. БЛОКИРОВКА ЗДАНИЙ И СООРУЖЕНИЙ 
АЭРОПОРТОВ МВД

14Л. Аэровокзалы пропускной способностью 35 , 50,
100 я 150 пасс./ч следует проектировать в составе СПЗ. 
Аэровокзалы пропускной способностью 200, 300 и 400 пасс.А 
можно проектировать как в составе СПЗ, так и отдельно ото-! 
ящими зданиями.

Для аэропортов всех категорий при проектировании аэро­
вокзалов в составе СПЗ следует пользоваться технологичес­
кими и объемно-планировочными характеристика м , изложенны­
ми в разделе 5, а состав и площади, помещении пищеблока 
следует принимать по табл. 4, 5, б, 7 пришкешш 6.

14.2. Для обеспечения кооперирования помещений раз­
личных служб и предприятий в составе блокированного одужеб*- 
но-пассажирокого здания вое помещения целесообразно подраз­
делить на три группы:

основные пассажирские помещения с минимально необходи­
мым набором дополнительных услуг первой необходимости: ту­
алетами, буфетами, отделениями связи и другими помещениями;

помещения администрации аэровокзала, аэропорта, дли­
тельного оки,дания пассажиров, профилактория летного соста­
ва, КДП (помещения предполетной подготовки), ИАС;
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помещения пищеблока аэровокзала, столовой, цеха борт- 
питания.

14.3. Общее решение блокированного здания, вклшнапце- 
го паосаиирсхий зад, мелкие административные помещения раз­
ных служб, помещений гостиниц и пищеблока, должно обеспе­
чивать:

комплектность объема и минимальную поверхность ограж­
дающих конструкций;

простоту конфигурации плана, четкость конструктивной 
схемы и возможность применения типовых сборных строитель­
ных изделий;

возможность выделения объекта пускового минимума;
поэтапное увеличение мощности всех служб и предприя­

тий СПЗ.
14.4. СПЗ на 35 и 50 пасс./ч рекомендуется проектиро­

вать в одном компактном объеме. В СПЗ на 100-400 пасо./ч 
возможно выделение объемов мелких помещений и пищеблока.

14.5. Специализация групп помещений сблокированных 
зданий создает предпосылки к увеличению мощности отдельных 
сдунб и предприятий за счет:

поэтапного вытеснения служб сходной технологии или 
объемно-планировочной схемн в другие здания (прием увели­
чения мощности без изменения габаритов СПЗ, о минимальной 
внутренней реконструкцией помещений оставшихся служб);

поэтапной пристройки объемов однородной планировки.
14.6. Пристройка объектов каждой очереди строительст­

ва не должна препятствовать эксплуатации действующих зда­
ние» нарушать их устойчивость, целостность общего решения; 
пристройка должна осуществляться на смежных, отгороженных 
участках застройки, в нормативные сроки.

14.7. В целях ускорения ввода объектов в экспдуатвцнв 
ш погашения эффективности капиталовложений допускается на­
деление пускового мяннцгма СПЗ. Состав и площади пускового 
шоиимума СПЗ приведены в табл. 44.

14.8. В аэропортах с приписным парком самолетов а СПЗ 
следует располагать помещения ВДС в том случае, если рас­
стояние иа генплане от здания техбрагад до перрона превн-
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Те&гаца 44

Гвртшн г яошдэвЕЯ
Плсцадь (в  и?) помеяеннй в СОВ пропускной способноотьо,

пасс./ч

35 50 100 150 200 300 400

I 2 3 4 5 6 7 8

Пусковой шетмуы основ­
ных ж даподвятельвш: по­
мещений аэровокзала (зад): зог*)

]

519х)

i - u

1078 1335 1837 2689 3366

оггерадконнне валы» за~ 
в  ояищааия, ветшая зону 
дсшотра ж ожидания посад- 
яя 198 306 660 918 1278 1878 2430

йагаанне помещения» 
ветшая катеру гранения — 18 54 60 96 240 240

dуфет о xorcvsosonot 14 38 44 44 64 74 89

бытовые помещения для 
цассажяров ж персонала 15 30 54 78 84 93 108

кошата катерн в ре­
бенка 9 24 36 48 60 85 me

отделение оатая «О § 38 S3 48 48 so

мэдпунви? 35 22 37 61 61 6 i



I S а 1 5 6 7

служебные помещения по работе с пассажирами х об- . работа документации СОПЛ13' 36 58 58 115 130

кварткра, котельная 54 - - тш - -

отделенне ми литрти - - 9 18 24 30

комната брагах - - 9 9 9 12
янфоривцяанннй центр - fa* 12 18 18 24

склад грузоперевозок 14 37 67 - - -

автостанцжя 10 10 14 14 32

Помеяенжя слухебнне ж  длительного опадания яаооахиров: во 216 613 953 1070 2350

основные сдтхебнве х вспомогательные помещения аэровокзала 30 87 120 159 210
Ш 4 4 ХХХХ) 70 200= “ ) гоо333) 900*“ > 900=

управление аэропорта 15 24 78 210 430 430

комната отдала летно­го состава 9 16 32 57 126 285

136
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12

36

32

2629

240

900«*>

430
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I 2 3 4 5 6 7 8

помещения длительного 
сзиданкн пассажиров 12 16 16 16 25 25 114

помещения НАС - 60 200 350 500 500 500

Пищеблок аэропорта: - 199 402 644 778 980 1088

кафе с доготовочншш - - 91 91 165 165 165

столовая - 107 107 190 190 325 325

пошщение для отпуска 
щхшвдвтольных налитков - - - 48 58 86 109

общие складские, заго­
товочные и административ­
но-битовые помещения 92 204 315 365 406 489

Всего рабочая площадь 
СПЗ с округлением 390 940 2100 2940 4780 6030 7100

z ) Пусковой минимум не наделяется.

Помещения соваэщенн с помещениями администрации аэропорта. 

x zz ) Принята средние значения рабочих площадей.

Диспетчерская.



шает 300 м. Возможна блокировка помещений МС с АСС гру­
зовом окладом, складом МТИ.

С учетом кооперирования бытовых помещений ИАС и аэро­
вокзала общая площадь ИАС может быть уменьшена на I5-255&.

14.9. Требования к размещению служб и предприятий 
в составе СПЗ

14.9.1. На примыкающих в СПЗ территориях должны выде­
ляться тротуары и площадки в зависимости от количества и 
типа объединяемых служб и предприятий в соответствии с 
табл. 45.

14.9.2. При разработке планировки СПЗ необходимо обе­
спечивать технологические взаимосвязи, уровень освещенности, 
ориентацию, акустическое благоустройство помещений различ­
ных служб и предприятий, предусмотренных соответствующими 
НТП и СОиП.

14.9.3. При размещении помещений дополнительного об­
служивания следует стремиться в тому, чтобы помещения бу­
кета, парикмахерской, санузлов, камеры хранения, бытового 
обслуживания кооперировались и райюлагалнсь по возможнос­
ти на одинаковых расстояниях от пассажирских задов и гос­
тиниц, профилактория.

14.9.4. Помещения ЦДЛ должны иметь непосредственный 
выход на перрон, минуя КПП, устанавливаемый на границе 
между СТТ и перроном.

14.9.5. Бытовые помещения администрации, перронных 
бригад, ИАС и пищеблока целесообразно размещать совместно 
в одной зоне СПЗ.

14.9.6. Помещения депутатского оектора и гоотевне 
'Интуриста'' должны быть отделены от остальных пассажирских 
помещений, иметь изолированный подъезд со стороны города, 
выезд на перрон, а также удобную связь е помещениями пище­
блока.
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ТяДмвш 45

Тротуара i площади измерения
Размера тоотуахкш а площадок перед СПЭi е пропускнойспособности. оавс./ч

50 100 150 200 300 40035
I 2 3 4 5 6 7 8 9

Тротуар:
у входа в аеровок- ширина.sax со сторона привоз-не менее»

2,0 2,5 2,5 2,5 2,5 3,5 3,5зальной площади м
длина, м 20 30 30 30 50 70 70

перед помещениями я&фкна, ш 1,5 1,5 2,5 2,5 2,5 2,5депутатов и гостевнх Интуриста длина, м - 10 10 25 25 25 25
оо сторона перрона площадь, в2 80 100 100 150 150 200 200

Раша а площадка пе­ред спаде» грузопе­ площадь, и2 

площадь, и2 80 60
12

80
- - “ -

ревозок
Загрузочная площадка:
перед котельной площадь, в2 80 - ” - ■» - -
перед пищеблоком площадь, в2 30 30 30 50 50 70 70



X 2 3 4 5 6 7 8 9
Ража веред виде- меряна, и 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0 3,0блоком дагана, в 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 в,0 6,0

Троту41 к автостсян- янрнва, ы х) х) 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0ка перед входом в ВДД площадь, Tî х) X) 75 75 75 100 £00

Тротуар к хиоесадка: 
перед входом в про- гарина, м X) х) X) 3,0 3,0 3,0 3,0бштактовяй. адзнле ддатедьного сдядазия пдодадь, м2 - о 150 150 200 200

перед входом в по- ширина, м х) X) X) 2,0 2,0 2,0 2,0меяеняе адаянястрапдя управления аэропорта площадь* м2 - - х) 100 £00 £00 £00

перед входом в по- авряша, м 1.5 1.6 1.5 1,5 1.5леденив техбрятад площадь# в2 — - 50 50 50 50 50
веред входом в вирана, м X) X) 2,0 2,0 2,5 2.5отолгаух» влояахь, & - х) X) 50 50 50 50
Тротуар в Еюоаяка-еоватэян e тротуарам в дзствшамв ааровтеаанц



14.9.7. Помещения столовой MOiyr иметь общий вход че­
рев пассажирские помещения в аэровокзалах с пропускной спо­
собностью до 50-100 паоо/ч ж изолированннй вход в аэровок­
залах с большей пропускной способностью.

14.9.8. Следует обратить внимание на акустическое бла­
гоустройство помещений, требующих повышенного антишумового 
комфорта (комната матери и ребенка, медпункт, профилакто­
рий, помещения длительного пребывания, администрации аэро­
порта).

14.9.9. Для снижения в помещениях гостиниц и профи­
лакториев уровня щупа следует использовать кошлвкс меро­
приятий: ориентацию помещений в сторону, противоположную 
источник щука; эффективную звукоизоляцию ограждающих кон­
струкций, проектирование шумозащитннх экранов, предохрани- 
щих плоскость остекления от прямого воздействия щума.

14.9. Ю. П о м е щ е н и я  автостанции рекомендуется разме­
щать рядом о входом в пассажирский зал во стороны привок­
зальной площади.

14.9.12. Помещения МС следует размещать во сторота 
перрона таким образом, чтобы она имела естественное осве­
щение.

14.10. Соотаа, размещение и вг.лрд’’ помещений 
кооперированных предприятий общественного питания

14.10.1. Общими дик всех кооперированных нреддринтай 
общественного питания являются складские, заготовочные ж 
адшнстратЕео-бнтоше помещении. Перечень предприятий, 
входщцих в кошено, ж жх мощность но категориям аэропор­
тов представленн в табл. 46. Отдельными для каждого пред- 
нрщятня являются специфические группы помещений (торговав 
ж доготовсчнне номащзввя).

14.10.2. Соотав а площади помещений служебных отоло- 
внх следует принимать примечательно к главе СНиП "Предпри­
ятия общественного питания" о учетом увеличения складских
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Таблица 46

Типн предприятий обще- етвенвого питания
Мощность предприятий общественного питания в .СПЗ пропускной способности) (вариант блокировки), пасс./ч
35 50 100 150 200 300 400

Кафе, мвот - - 25 25 50 50 50
Буфет, ивот 8 10 10 12 16 20 30
Служебная столовая, мест - 25 25 50 50 100 100

Цех бортового октаняя, 
рац./ч - - - 90 120 180 230
Кондитерский цех, 
ид./сиену ■> 500 500 1000 1000 1500
Магазин кулинарии, 
раб.мест - - - I I I I



помещений в 1,2 раза в связи о удаленностью от баз, увели­
ченными нормами потребления). Состав я площади помещений 
служебных столовых при варианте кооперирования представлены 
в приложении 6.

14.II. Блокировка зданий н сооружений аэропорта 
основного и вспомогательного назначения

14.11.1. При наличии в аэропортах МВД зданий ПРЦ и 
пртиш их, как правило, блокируют в одном здании.

14.11.2. В аэропортах ММ I и П категорий целесообраз­
на блокировка в одном здании следующих служб аэропорта:

ACC, ССТ, ЕА.СА;
здание технических бригад;
грузовой склад, ОПП, склад МТИ.
Пример блокировки приведен на примерных схемах ген­

планов аэропортов ММ в приложении 3.

is. охрана окртшшй СРЕДЫ
15.1. В аэропортах ММ должны предусматриваться все 

виды природоохранных мероприятий, изложенных в "Нормах тех­
нологического проектирования аэропортов", с учетом местных 
метеорологических и климатических условий, а таххе в зави­
симости от технической оснащенности аэропортов.

15.2. Проектирование сооружений и устройств по очмот- 
ка сточных вод в аэропортах необходимо вести в соответствии 
о главами СНяП "Канализация, наружные сети я сооружения", 
"Аэродромы", "Рекомендациями цо обезвреживание поверхност­
ных стоков о территории аэропортов", а также о учетом тре­
бований руководящих документов МГА и Минводхоэа СССР.

15.3. Технологическая охею. и набор сооружений для 
очистки и обезвреживания хозяйственно-фекальных, производ­
ственных и ьоизвхнсетных вод с территории аэропортов и его
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отдельных участков должны определяться в зависимости от вя­
ла загрязнения и необходимой степени очистки. Очистные со­
оружения должны быть оснащены устройствами для замера рас­
ходов поступающие на очистку сточных вод.

15.4. Примерный состав производственных и хозяйствен­
но-фекальных сточных вод (при их совместном отведении) в 
аэропортах ММ I и П категорий приведен в табл. 47.

Таблица 47
Концентрация веществ, г/м3 Примерная

ЩВещеотва минераль­ных органиче­ских суммарная

Оседающие те 170 245 115
Неоседапцне 25 50 те 50
Растворенные 325 230 565 165
Всего 425 450 865 330

15.5. При проектировании систем отведения поверхност­
ных, производственных и хозяйственно-фекальных сточных вод 
необходимо учитывать требования местных органов по регули­
рованию использования и охране вод в учреждений санитарно- 
япидемиолопвчесвой службы к условиям отведения сточннх вод 
в водоемы или городскую (поселковую) канализационную оеть.

Порядок согласования зтих условий изложен в "Правилах 
охраны поверхностных вод от загрязнения оточними водами".

15.6. Ба территории аэропортов I и П категорий следу­
ет предусматривать раздельную систему канализации:

для поверхностного стока дождевых а талых вод;
для производственных в хозяйственно-фекальных стоков.
В аэропортах D категория, из осущеотвлящих обслужи­

вание сельхозавиации, может Oath предусмотрена общесплав- 
ная система канализации.

15.7. Дожденне и талые воды при соответствующем обос­
нована и согласована о мвотяна органами но регулирова­
нию использования и охране вод н городскими (поселковыми) 
СЭС допускается отводить по открытой системе водостоков 
(каналы, лота, открытые канавы и т.п.).

1 2 3



15.8. Метод в степень очистки сточных вод определяют­
ся техническим заданием на проектирование аэропорта дли его 
объектов в зависимости от местных условий я с учетом воз­
можного использование очищенных сточных вод для техничесш 
нужд. Очнценвне сточные воды, сбрасываемые в открытые водо­
емы, должны отвечать требованиям "Правил охраны поверхност­
ных вод от загрязнений сточными водами".

15.9. Ориентировочные среднесуточные объеш водопот- 
реблешя и водоотведения в аэропортах MBIT приведены в 
табл. 48.

Таблица 48

Категория
аэропорта

Среднесуточный объем, в^/сут. Удельное
водонот-
реодеше»
iP/naco.

мюшшдь- 
нов водо- 
пехребда- 
т о

максималь­
но е водо- 
потребле- 
нке

дахеидаль- 
ное водо­
отведение

I ЛЮ 450 400 0,15
П 36 150 ЛЮ 0,25
ш 8 40 36 0,27

Яримечавш: 1* Минимальное ,недопотребление рассчита­
но для пускового ( I  очередь) комплекса аэропорта с 
адникальным объемом перевозок. Максимальное недопот­
ребление -  для полного комплекса зданий к сооружений 
европорта.

2. Средний коэффициент водоотведения иря- 
шшаетоя раннш 0,9.

3. Удельное водопотребггепяе рассчитано 
для мажоямальиого отточного объема перевозок.

15.10. Ревомевдуеше типы сооружений для совместной 
очнется производственных я хозяйствеано-бытмвых сточных вед 
праведонн в табл. 49.
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Таблица 49

Категорияаэропорта ТИП ОЧИОТИНХ сооружений
Проиводитель- нроть очистных сооружений.

IJ* Компактные установки промыш­ленного изготовления типа К7 или "Биокомпакт", нефтело­вушки, отстойники, биологи­ческие пруди

60-500

Поле фильтрации, коицуналь-ные или з емледвльче ские поля орошения
5-30 (на I га площади фнльт- гапии или орошения)

Ш Септики, нефтеловушки, от­стойники 5-35
вильтрупщие траншея До 15

15.11. При проектировании новых ■ расширения дейотву- 
вцвх аэропортов I я П категорий плп ях отдельных объектов
о водоотведанном 20 М̂ /оут. я более по воякохноотя я при 
соответстзувдеи техняко-ежигомичеекои обоонованни следует 
нредусмахрявать использование очищенных оточввх вод в яа- 
чеотве техЕичоской вода для дроизводотввшшх я других кудд.

15.12. В аэропортах ИВЕ необходимо предусматривать 
места сбора в иратковреиенвого граненая твердях проязвод- 
©твеппо-бнтошх отходов я мерапряятвя по нх обезврезвгавни» 
я вывозу в места» устаяовдвншю санитарными оргяшшв ю т 
райоданмя (городокши) Советами.

Ориентировочная касса нахагшЕваемсс в течение суток 
твердех отходов» нряходащаяоя ва одного аяоеаяира, состе®- 
ляет, зг/паос:

аэропорт I ватегоров ............... 0,11
аэропорт П категория................ 0,14
аэропорт И категория  ............. 0,16
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Объемная и&соа отходов составляет около 250 жг/м̂  яра 
относительной влажности 45--65?.

15.13. Для обора к хранения твердях отходов в авропор- 
tax I и П категорий следует предусматривать индивидуальные 
или групповне мусоросборники открытого или аакрнтого типа, 
расположенные вблизи объектов их наполнения. В аэропортах
Ш категории может быть предусмотрен единый дея всего евро- 
порта цуооросборный пункт.

Цуоорооборвнки должны оборудоваться в сизтветотжи о 
требованиями санитарно-эпидемиологического надзора ь охра­
ны окружающей среда.

15.14. Хранение бытовых отходов в мусоросборниках до­
пускается не более 3 суток, особенно в летни* период.
После опорожнения сборники следует регулярно снимать и 
промывать водой. Площадка для отходов долина иметь асфаль­
товое или бетонное покрытие.

15.15. Контейнеры следует шть на открытой асфальтиро­
ванной площадке на 2-3 м о е ч н ы х  квота о отводом вода в ре- 
иервуар-грявеотстойник. Койка контейнеров выполняется вруч­
ную из влангов с расходом вода на сдан шгаяг 2,5 л/о. Для 
мойки контейнеров, особенно в южной воне отравы, желательно 
применять горячую воду (®0-70°С).

Рекомендуемый расход веда на штье одаого контейнера 
щя напоре 30 м - 80 л.

126



П Р И Л О Ж Е Н И Я

1 2 7





принтами п потай ппипнянг ;
АЗРСШРЯ® MBI

К СООРУЖАЙ!
Проложен» I

Здания, сооружения Единица язме- 
рения, харак­
теристика

К а т е г о р и я  а  в р о п о р т а
в объекта I п ш

I 2 3 4 S

ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ 
ОСНОВНОГО ПРОИЗВОДСТВЕННОГО 

НАЗНАЧЕНИЯ

Аэродром^

Вале тно-п осадочная полоса тнс.м2 47,0 17,0-47,0 15,0-17,0
Рулежная дорожка тнс.м^ 2,0 I,0-2,0 1.0
Перрон g a sa p .S

ТВ0.1Г
-Ы 2
П-26

-2 ^ .4-П JL4
Кеога стоянка самолетов (КС) зсаш&ЛС

тнс.м^
JkSL0-63 - -

Грунтовая взлетно-посадочная 
полова (ГНШ) тнс.м^ 110,0 64,0-110,0 33,0-64,0



1 2

Объекте ЖЗЕ,, радндаавнгази 
к ж ш £ з а

К эмвадзс- -диспетчерский пункт
ш ш * 31 Разряд
Сэ*фтони4 диспетчерский п »э- 
таояаблэдятзлъааЗ пункт (СДП) Объект
Обзорнн! радиолокатор трассо- 
sai (ОРЛ-Т)4' Объект
Обзорна радиолокатор авро- 
дрсшнй (0ES-&)4' Объект
Посадочный радиолокатор (ПРЛ)43 Объект
Отдельная приводная радиостан­
ция (9ПРС) Объект
Автоиатнче ский УЕВ радиопелен­
гатор (Aru)

Объект
количествоканалов

Передашь радиоцентр (ПРЦ)6^ Разряд

3 4

У1-У У1

0-1 -

I -

I 0-1
I 0-1

J L2 2

0-У -

s

0-У1

I®)

2



I 2

Радяоиаячвая евовема (ПС) вн- 
струмвнтахьвого захода воз jot-  
вах судов на посадят
Светоожтназ&вое оборудованве

в  ВнвквхС кяркерввИ радвоиаяа 
м (ВНП)

Дяхьняя приводная редво- 
станцвя в марвэрнн* радао- 
мвях (ДЛЯ)
Блиияя праведная радностав- 
цяя я яаркервз! радиомаяк 
(ШИП

Первоенадраме-пяепосадка
Первое на« правление восадвя
Второе на­правление посадш
Неправде—нхепосада*
Направленнхепосадаи
Направле-
носадкх

3 4 !1 _____

НВ-Х №

0И1 ОМИ 7) сЩ7)

ОКЙ7^ 0Ш7) «к

I 0-1 ■а

I 0-1 «о

I 0-1 -
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i 2

Зияния а сооружения 
обслуживания пассажирских 

перевозок
Аэровокзал или СПЗ ^

Привокзальная плоиадь тес.
Здаяяя к сооружения 

обслуживания грузовик к почтовых 
перевозок

Грузовой склад (емкость) Т
Знания х сооружения 

технического обслуживания 
воздуявгх судов

Ангар (ангар-укрытие) для тех­
нического обслуживания воздуш 
ннх судов
Производственное еданхэ

__
ТНС.1̂

тес.в2

3 4 5

■9л7 z? а 200-400
3,0-7,5

2.I-3.7
100-200

1,0-3,0

0.4-42.1
35-100

1,0

100-200 го̂ -хоо зЗ)-2оЗ)

0-2
0-2,7

- -

0-2,7 - -



1
3

3

I г
Здание ждя техюпееяаго обсзу- 
итаявя в гену®1 го ремонт 
авимтамапларату рн о подсобна- 
ик номвиениямв тас.м2
Зданае техюглсгях бригад объект

Т Н 0 .1 Г

Площадка для дегазации я мой­
ка во&дунпа; судов в авкахим- 
аппарату/.!* с еооруявнияш дан «яяви-БСнейтрали игры синили вод тно.м2
Площадка нредангаряал тнс.в?
Шющад» дня доводочюк ра­ 9УМИИВСбот r a c o i ^

Шшздка дхв мойва воздушннх стоянки ВС
суд:! ТН С .М ^

П* гладка да* размещений: ейео- 
ctifi слава ГСЯ и2

з

0 -0 ,5 ГО>

0-6,0

Q-2
0-6 ,0

&=L_
0 -4 ,0

25



I 2

Плтдади* ДХ2 рвШНШ Я Xp&-
ввнхя средств мехашюацп, 
пртаеняемпс пре технжчесхои 
обедупванш воздуяннх судов
Плоиада хяя спвдазто̂фаяс- 
порта техшиеокого обсдужн- 
ванкя вовдумннх судов м2

ОбЬвКТН
авнатойИЕВОобеспвченжя

Склад ГСМ (емкость о учетов 
ОЭС) е учетом кдшатнческих 
условий: м3
холодный кханат. способ 

достав**:
по трубопроводу 
по к&юаной дороге 
автотранспортом 
всданм транспортов

53

400-600

250

1
J 450-1300 
] 1000-2400 
j 1800-6500 
I 3400-19500

4

150 100

100-450
350-1000
500-1800
700-5000

ZOO
350
500

1100



I 2

умеренный я таишй жянтт, 
способ доставки:

но трубопроводу 
по железной дороге 
автотранспортом 
всднш транспортом

Система централизованной за­
правки самолетов (ЦЗС)

Ж Ш Ж Щ С Т В Ш Ы Б  ЗДАНШ И 
сооружения ВСЖШГАТШШЗГО 

НАВЫАЧЕВИЯ
Аварийно-спасательная станция
Сооружения служа слецтранс-
порта
База аерсщрсаиой службы
Сьяад иатераадъно-техшгевско- 
го нмуяес’гва̂ '1
Когэлгяаа

ур/ч

Объект
Кол-во об­служиваемых
МЯ1Л1ГЯГ

ТНС.М?

Объект

3 4 5

350-900
850-1800
1500-3900
2600-10100

70-350
260-850
300-1500
550-2600

70
260
300
550

15=60 15

I I

25-50 5-25 5
Х.0-3,0 0,5-1,0 0,5

300-650 100-300 100

I I



I 2 3 4 5
Траноформаторная подстанция
(ТЦ) Количество 2-4 1*2 1*2

Автоматическая телефонная 
станция (АТС)4)

Количество
номеров 150-250 100-150 100

Контрольно-пропускные пунк­
те (КПП) Количество 2 2 I

Транспортные путх
Подъездная автодорога Категбчихм ДЫИ-

2-2 1-2
Л -I

Внутрипсртовые дороги Категория
км

и
0,6-1,3 Л -  0,3-0,6

-УУ
0,3

Подъездные автодороги к обо­
собленным объектам и охранной 
сигнализации .аэродрома

Категория
ЕМ

=I=Z-1,0-1,5 J L
1.0

-

Ограждения ЕМ 7,5-6,5 2,0-7,5 2,0

Примечания: I. Большее значение соответствует максимадьноцу объеду перевозок аэропорта, меньшее - минимально»̂  объему перевозок аэропорта.
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2. Класс аэродрома соответствует категории аэропорта:I категория - аэродрому класса Г;3 категория - аэродрому классов Г, Д, Е;Ш категория - аэродрому класса Е.В отдельных случаях, с учетом местных условий, допускается отступление от данных тоебоваяий пои условии соответствия планируемого объема перевозок аэропорта пропускной способности аэродрома с учетом типов эксплуатируемых самолетов.3. Сблокирован со служебно-пассажирским зданием (СПЗ).4. Предусматривается только согласно специальному заданию.5. Ппдусматрпваются согласно техническому заданию на проектирование.6. Сб:юкгоовая с ДЛИ.7. Огни пр&бдяжения допускается нэ устанавливать. На аэродромах, не пред­назначенных для ночных полетов, светосигнальное оборудование не предусматривается.
8. Помещения длительного ожидания пассажиров, помещения для профилактичес­кого отдыха v осмотра летного соотава, медицинские учреждения (здравпункт;, помещения, предназначенные для отпуска прохладительных напитков, помещения для административно- управленческого персонала размещаются в служебно-пассажирском здания (СПЗ),9. Сблокирован с отделением перевозки почты (ОШ).10. Предусматривается в НАС, обслуживающих приписные воздушные суда, заня­тые на авжахымработах.11. Следует предусматривать только при невозможности размещения в аэтювок-
12. Сблокировав с грузовым складом.зале
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Приложение 2
СТОИМОСТЬ СТРОИШЬСТВА ЗДАНИЯ, СООРУЖЕНИЙ 

АЭРОПОРТОВ ш  
(в пенал IS84 г., тыс.руб.)

Здааая, сооружения Стоимость по категориям аэропортов МВЛ3̂
н строисельнне работы I П ш

I 2 3 4

ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ основного 
ПРСШВОДОЖШОГО НАЗНАЧЕНИЯ

Аэродром
Подготовка территории строитель­ вЗО 850 202 £22 200
ства аэропорта 580 810 185 ’ 580 185
Земляные и планировочные работы 490 490 152.422 155490 “ 490 155 490 155
Взлетно-посадочная полоса о ве­
щественным покрытием (ИШП): 

асфадьтеботонное 870 870 IS _ 222 152 _ 122870 870 175 870 155 175



цементобетонное

Рулежная дорожка (РД)

Перрон

Песта стоянки самолетов (МС)

Грунтовая взлетно-посадочная 
полоса СТВОЛ)
Елощадкн специального назначения:

для дегазации н мойки ВС и 
авиалпшшаратуры с сооруашнямг 
для нейтрализации омнввнх вод

предантарная

для доводочннх работ

2 3 4

Ш & _ 1175
1176 1175
2& _2£
35 35
205 . Ш
2С5 480
J L
0 985
2&
75 75

JL _2С_
0 65

J L .а&
0 95
JL .а&
0 %

~  П75
1175

IQ _ 3S
10 35
40 205
40 205

_ 2&
45 75

IQ
10

4Q
40

_ £
30 45
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i
W  мойки воздтшннх судов;
для расиещения емкостей слива ГСМ; 

для ремонта г хранения средств меха­
низации, применяемых ирг техническом 
обслуживании ВС;

для спецавтотранспорта техничес­
кого обслуживания ЕС
Ограждение

Итого

Объекты УВД, радионавигации 
и посадки

Командно-диспетчерский пункт (КШ)

Стартовый диспетчерский и метео- 
яаблвдатеяьный пункт (СДП)
Обзорный радиолокатор трассовый
(ОРЛ-Т)**5

2 3 4
J L75

JL5

52
50

2360
2310

205
140
О
О

J L
75

12
10

-S___ &_5 5 J ____SL5 5

5Q60
4190
4145

IQ .SQ10 50
640 2360
625 2310

12
10

525.542590 625

610
510
60
60

205
140

JL.2IS 
О 140



I
Обзорный 
ннй (OF-rt-A.)22

аэродром-

Посадочный радиолокатор (ПРЛ)21̂
Отдельная пригодная радиостая­
щая (ОПРС)
Автоматический УКВ радиопелен­
гатор (А?П)
Пэредвдий радиоцентр (ЯРП)

Радиомаячная система (FWC) инст­
рументального захода воздушных 
судов на посадку
Светосигнальное оборудование: 

первое направление посадки

второе направление посадки

2 3 4

Z5.
25

_flL „48& О 215

465
145

122
100

2260

2S25

130
100

2260

160
120

2225

130
100



ш
I 2 3 4

Внесший маркерный радиомаяк (ВГЛРМ) 35 5 _ s q
80 0 30

Дальняя приводная радаоставдия и 200 _5_ - 2QQ
маркерный радиомаяк (ДОИ) 75 C 75
Ближняя приводная радиостанция и 135 _S_ _ 135
маркерный радиомаяк (ШРМ) 95 0 95
Итого 1390 _ 2525 500 925 555 _ 525

720 1365 325 575 245 385
Здания и сооружения обслуживания.

пассажирских перевозок
Аэровокзал или СПЭ*-0^ 625 _ I2££ 555. _ 525 155 .555

535 1420 470 535 75 470
Привокзальная площадь .J5 _I25 25 . 45 55

45 120 20 45 20
Итого 67С 1905 525 _ §22 125 575

i

580 1540

j

490 580 95 490



1

Здания и сооружения обслуживания 
грузовых и почтовых перевозок

Грузовой оклад

Итого

Здания и сооружения 
S  технического оослуживания

воздушных судов
Ангар-укрнтие для технического 
обслуживания воздушных судов
Производственное здание

Здание для технического обслужи­
вания и текущего ремонта атяаззш- 
адпаратурп с подсобными помещениями

2 3 4

IZC _ ш
145 21Г)
т  _ м
145 215

JL _ 2Ш
О 435
JL _&Ш
О 425

JL _ 2 Е
С 155

Jfi _ ш
10 145
1£ . XZQ
10 145

_l . _ ja
5 10

_5. .IS .
5 10



I

Здаяке технических бригад 

Итого

Объекта
авиатошшвообесдечешш 

Склад ГСМ (дикость е учетом ГОС)

Система централкэсванной заправки 
самолетов
Итого

ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ 
ВСПОМОГАТЕЛЫЮГО НАЖАЧЕЕИЯ

Аварийно-спасательная станция

Сооружения службы сяецавтотранспорта

2 3 4

ж Z5 45
95 65 40

Ш  _ IS55 Z5 45
95 Ш О 65 40

522 „I££Q 445 _ 522 445
440 85С 380 440 380
42„25 42
35 70 35

5Ш _ 1225 485 _ 550 445
475 920 415 475 380

45 45 45
40 40 40

Ш  _ 425 55 „ 525 55
275 385 45 275 45



I
База аэродромной служ5н

Склад материально-техниче схого 
имущества
Котельная

Трансформаторная подстанция СТП)

Автоматерическая телефонная стан» 
ция (АТС)
Контрольно-пропускные пункты (КПП) 

Итого

Транспортные пути 
Подъездная автодорога

г

22Ю
&
65

IQQQ
785

32
20

32
35

&
40

IS22
1270

280
280

3 4

& XQ.2Q JQ
30 5 10 5

ш SQ 32
120 25 65 25

IS24& S3S _ IQQQ
795 405 785 220

$й I& _ Ш I& _ 22
35

Осмю 5 20

Д Б &  _ 32
60 25 35 25

32
40 25

2020 780 _ I52Q 4& ..22Q
1505 590 ’  1270 390 405

360 140 280 HQ
360 140 280 140
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I 2 3 4

Внутрипортовне дороги 55 130 
55 130

&  .52 
25 55

22
25

Подъездные автодороги к обособлен­
ным объектам и охранной сигнализа­
ции аэродрома

2 2 . 5 5  
35 55

22
35

-

Итого 370 545 
370 545

200 Ш  
200 370

165
165

Инженерные сети, сооружения 
и благоустройство

1085 _ Х422 
920 1215

655 _ 1212 
555 860

452 _2§2 
380 500

Всего по аэропорту о прочими затра­
тами и непредвиденными работами

9925 _ 18700 
7835 14295

4680 _ 2222 
3730 7565

3230 _ 4222 
2610 3535

^  В числителе - полная стоимость, в знаменателе - стоимость строительно-монтажных работ.
^  Стоимость объектов (ОРЛ-Т, ОРЛ-А и ПРЛ) в итоге по группам и по аэропорту не учтена, так как их установка производится по специальному заданию.

Стоимость здания приведена без учета блокировки с ним других зданий.



Приложение 3

ПРИЫЕРНЫВ CXHW ГЕНЕРАЛЬНЫХ 
ПЛАНОВ АЭРОПОРТОВ Ш
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Рис. I. Примерная схема генерального плана аэропорта МВД I категории:Аэродром: I-ИШП; П-ГВШ; Ш-КПБ; 1У-Ы1Б; У-РД; 71-перрон; УП-iffC; Уй-предангарная площадь; IX-площадка устранения девиации; X- подъездная автодорога: Л-площадка для дегазации и мойки ВС и авиахимадпаратуры с сооружениями для нейтрализации смывных вод; ХП- привокзальная площадь. СТТ: I-аэрс экзал или СПЗ; 2-КДП; 3-помеще­ния длительного ожидания пассажиров; 4-профилакторий; 5-помещения для администра­тивно-управленческого персонала; 6-база аэродромной службы; 7-здание АТБ о ангаром; 
8-грузовой склад с отделением почты; 9-здание для технических бригад; 10-котельная;II-здание аварийно-спасательной службы; -̂сооружения службы спецтрансдорта;13-склад материально-технического жыущества;14-склад ГСМ; 15-алтеннов поле; 16-учас- ток водопроводных сооружений; 17-контрольно-лропускной пункт основной; 18-контрольно- пропусыой пункт вспомогательный



ОРД-4

Рис. 2. Примерная схема генерального плана аэропорта МОЛ Q категории:Аэродром: 1-ЙВПП; П-1БПП; Ш-КПБ; 1У-БПБ; У-РД; У 1-перрон; УП-МС; /Ш-предангарная площадь; 11-привокзальная площадь; 1-площадка для дегазации и мойки ВС и авиахим- аппаратуры с соорупюттпмс: для нейтрализации смывных вод: il-подъездная автодорога. СТТ: I-служебно-пассажирское здание или аэровокзал; 2-ВДД; 3- помещения длительно­го ожидания пассажиров; 4-профилакторий; 5-помещения для административно-управлен­ческого персонала; Б-база аэродромной службы; 7-здание АТБ с ангаром; 8-грузовой склад с отделением перевозки почты; 9-здание для технических бригад; 10-котельная; II-здание аварийно-спасательной службы; 12-сооружения службы спецтранспорта; 13-скдад материально-технического имущества; 14- склад ГСМ; 15-антенное поде:
S участок водопроводных сооружений; 17-контрольно-пропускной пункт основной; шпфшсь80-1ф(̂ гзю(̂  щузоаг вспомогательный



АРП ОПРС-А и 1 ^

Рис. 3. Примерная схема генерального плана аэропорта МВЛ Ш категории:Аэродром: 1-ИВПП; П-ГЫШ; Ш-КПБ; 1У-БПБ; У-РД; Л-перрон; УП-лривокзальная автодорога. СТТ: l-аэровокзал; 2-КДП; 3-помещение для технически.* бригад; 4-помещение длительного ожидшгая пассажиров; 5-профилакторий; 6-грузовой склад с отделением перевозки почти; 7-помещение административного и управленческого персонала; 8-база аэродромной службы; 
9-сооружения службы спецтранспорта; 10-сооружения аварийно-спасательной службы; II-оклад материально-технического имущества; 12-склад ГСП; 13-котельная; 14-антенное поле; 15-участок водопроводных сооружений; 16-КДД



Приложение 4
СОСТАВ И РАБОЧИЕ ПЛОЩАДИ ПОМЩНИЙ АЭРОВОКЗАЛОВ МВД

Площадь (в &1?) в аэровокзалах прсиу*' зой способностью, пасс./чН01ЮЩ6 нкн 35 50 j1 ICO 150 200 300 400
I 2 з 4 5 6 7 8

I. ПОМЕЩЕНИЯ ОСГОКЮГО ТтОЛОГОТЕСЕОГО НАЗНАЧЕНИЯ 198 342 714 978 1374 2118 2670
Пассажирский зал 108 216 408 624 852 1308 1764
Зона обработки багажа*^ - - 108 108 168 276 276
Зал встречи*3̂ - - 84 84 84 108 108
Камера хранения багажа и ручной клада jacx) 18 18 24 36 72 72
Пункты досмотра пассажи­ров: 90 108 180 222 318 462 558

помещения контроля пассажиров 54 54 108 108 162 216 216
зоны ожидания для пас­сажиров, прошедших до­смотр 36 54 72 114 156 246 342
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I 2

Помещення предприятие об­щественного питания (тор­говые помещения, вестибю­ли):

12

столовая
кафе
буфет

Помещения для депутатов (гостевые Интуриста)
Комната матери и ребенка
Парикмахерская
Мастерская бытового обс­луживания
Медпункт
Отделение связи
Переговорный пункт

20и)

12

хххх)

4

270

132
60
50
25

36
36
12

18
18
12

5

318

144
60
50
28

48
48
12

12

18
18
12

6

408

198
60
100

30

60
60
12

12

24
24
12

7

468

204
60
100

36
72
84
24

18
24
24
12

8

588

216
60
100

55

72
108
24

36
36
54
36



I 2 3

Сберкасса
Ш. СШВБВЫВ ШШЕЩЕШЙ

Отдела пае вялцин
Оперативная служба я феаьдовазь
Военный комендант
Начальник службы органн- м зацнн перевозок

У* Начальник аэрововхала
'Лнапектор по работе о пассажирами
"яспетчерекая груша:
диспетчер службы орга­низации перевозов
оператор перевозочной документации

12

Группа регистрации, ветре чн я посадки:
дежурный по регистрации даяуряий а» встрече к  повадке

60

12

12

I

9
9

4 5

6

96
12

12

12

6

120

18

12

12

12

12

9
9

6 7 8

6 в 6
204 246 276
24 36 36

12 12 12
12 12 12

18 18 24
12 12 12

12 12 12
24 24 24

12 12 12

- 12 12

18 18 18
9 9 9

9 9 9



I

Кассира
Группа досмотра 
Перронные бригада 
Информационный центр: 
дикторская
аппаратная радиоузла
оперативное управление средствами визуальной информации

Группа акелдуатацни здания
17. ВСПОМРГАТЕДВНЕ ПОМЕЩЕНИЯ

Класс для технической учебы персонала
Производственные, складс­кие я адмжнистратнвно-бн- товые помещения пищеблока (при работе на сырье)

7 8

6

12

9
18

'
► »

6

18
12

18

18

12

18
12

24

24

12

18
12

36

12 18 24
18
36

324

12

432

12

510

18

582

18

654

24

234 318 366 402 444



I 2 3
Схдадскяе помещения предприятий торговли
Помещения для хранения и технического обслуживания портативных радиостанций
Кладовые хранения убороч­ного инвентаря и техники
Помещение для сбора мусо­ра и мойки урн

й Бытовые помещения для дас-& сазиров вылетающих, приле­тевших и посетителей 12 24
Бытовые помещения для обс­луживающего персонала 6

Квартира (аилая площадь) 36
Котельная 18

6

Рабочая площадь всех поме­щений (округленно) ЗЮ 730

4 5 6 7 8

- - 18 24 36

- - - 12 12

12 12 12 18 18
12 12 12 12 12

48 72 72 84 84
6 6 12 12 24

1400 1850 2500 3410 4190



I 2 3 4 5 6 7 8

Тдажьная площадь, »#/1яасс./ч 8,9 14,6 14,0 12.3 12,5 11,4 10,5
ж) Предусмотрена для случая приема в аэропорту самолета wn« Ту-134.

Вшоиена в площадь пассажирского зада.
3DCt̂ 3аЛВ п̂ в̂ смо*®вно пРистенное оборудование автоматической камера хранения
zzxẑ Настенное оборудование в пассажирском вала: почтовнй ящик;автоматы по продаже конвертов и открыток; таксофоны.

Примечание. Скобка указывает на возможность объединения нескольких служб в одномnraiMffoim. * , v

3



Дрололеняе 5

ОРИЕНТИРОВОЧНАЯ ЧИСЛЕННОСТЬ РАБОТНИКОВ В АЭРОВОКЗАЛАХ ИВА

Структурное
додраэдвленне

Численность работников в днезную смену (чел. ) в аэровокзалах 
пропускной способностью, васс./ч

35 50 100 150 200 300 400

I 2 3 4 5 6 7 8

Начальаос аеропорта 1х) - • ..

СЛУЖБА ОРГАНИЗАЦИИ
ПЕРЕВОЗОК

Адмжнжстратквно-
упрешленческий персонал

*»ь

Начмгияк службы СОП I)
\ г V I I I I

Начальное азровоквава X) J J I 4, I I
Инспектор по работе о
пассажирами *• “ ** I I I

Итого I I I 2 3 3 3

Диспетчерская

Диспетчер СОН - I I I I 2 2



12 2 3 4 5 6 7 8

Техник no обработке пер­
вичной дожументация т I
Дежурный по оформление 
согроводательной даядг- 
даэтацил «• . . I

Итого - X I I I 3 4

Группа регистрации, 
встречи я посадки

Дежурный по регистрации

} ?)
1 \ ] 1 I 2

Дежурный по встрече и 
посадке Г I1Г } 2 3 3
Приемосдатчик багажа - \ 1х) \ 1х)

I I I
Водитель самоходных меха­
низмов (загрузчик багажа) _ ) ) I I I
Перронный хонтролер - - - - - 2 2

Итого I I 2 2 4 8 9
Группа досмотра 

Дежурпнй по досмотру I) 2 2 2 4 4 6



I
Оператор жятроокопа 
Итого

Груши, камер» хранения 
Кпдоверос хамврн хрене ни

Итого

S
Хозяйственная группа

Дежурный по аэровокзалу
Дежурный по комнате ма­тери ж ребенка
Уборщицы помещений 
Итого
Итого по ООП

Группа транзита 
Кассиры
Гхшша информация(справочное бюро)

84

I
3

I)

1
2

3
10

I
I

5

I
3

I)

1
2

3
II

I
I

6

2

6

I
I

I
I
3
5
2 0

1
2

7

2

6

I
I

I
1 
4
6

27

2 

2

3
9

I
I

I
1 
5
7
33

2 

3



I 2 3
Персонаж дополнительного 

обсдояивання

Медпункт 

Парикмахерская 

Отделение связи 

Сберкасса

В сего персонала дополни- 
£  тельн ого  обслуживаниям

Предприятия торговля 

Союзпечать 

Аптечннэ т о в а р  

Сувенярн

Ховдятерсиие н в д е лн  

Цвети

Вое го  п е р е в а ла  хгред- 
пряятж ! торговля

I

I

4

1

1
2 

I

5

I
I

5

2

1
2 

I

6

I
I
I

3

6

2

1
2 

I

6

I
I
I

3

7

2

2

2

I

7

I
I
I
I

4

8

2

2

2

I

7

I
I
I
I
I

5



I г 3 4 5 6 7 8

Мшпщц̂ - я* 2 3 4 4 5

Вовины! комендант - “ - - I I I

Оперативная служба, 
фш дсвю ь (опредеияют- 
ся заданием на проекти­
рование)

Предприятия общественного 
питания I I I 17 17 28 30 35

Зоего 3 гг 38 42 65 77 91

Примечание. "Звездочка" обозначает возможность совмещения должностей, а скобка указы­вает, какие должности могут быть совмещены.



Приняв» 6 
Таблкца I

СОСТАВ I  ШЮЩАДВ ГРУШ  ПОМЕЩЕНИЙ ПРЕДПРИЯТИЙ 
ОБЩЕСТВЕННОГО т п т я о т  в  *я рпвгвгзо*т мат 

(ПРЕ РАБОТЕ НА (SPIES)

Группа
помещенкЕ

Площадь (в я 2) :в аэровокзалах пропускной способностью, ;пасс.А
35 50 100

BE4g» 
ва 8 
меот

Слумб-

столовая 
ва 2S 
мост

ЕЦгфет 
ва 10 
мест

Общая Sate
на25
ш с т

Буфе* 
на 12 
меот

Сдухеб-
столовая 
ва 25 
мест

Общая

Торговав 20 60 25 - 50 25 60 -
Проиводствеккая 14 45 14 22 41 14 45 37

Складская - - - 17 - - - 62

Адмкнкотраянно-битовая 1 _ - - 24 - - - 36

Итого во предпркяткв 34 106 39 83 91 39 106 135

Всего го кошлввау 34 227 370



ТабЛяца 2
СОСТАВ И тгяппц лрг ГРУПП ПОМЩЕВИЙ ПЩЩИШТИЙ 

ОЗДЗСТБИШГО 1 Ш Ш  В АЭРОВОКЗАЛАХ ММ 
(ПРИ РАНИВ НА СЯРЕЕ)

ГрцгпяапогацеяяИ

Пловвль (в м̂) в аэровокзалах пропускной способностью, пасс./ч
150 200

на 25 юс?
Буфет на 12 мест

Сдукеб-тгасустоловая на 25 юс?
Общаг Safe на 50 мест

Буфет на 16 мест
Служеб­наястоловая на 25 мест

О̂ цая

Торговав 50 28 60 т» 100 30 60
Прсягеводотвенвая 41 12 45 37 65 14 45 44
Скдадсхая - - - 97 - - - 103
Адмннлстратнвно-бнтовая - - - 83 - - - 92
Итого по предпркяпю 91 40 105 2Z7 165 44 105 239
Всего по комплексу 453 553



Таблица 3
СОСТАВ К ШЮЦДДВ ГРУШ ПОМЕЩЕНИИ ПВВЖРИЯТИЙ 
ОШВСТВЭШОГО ПИТАНИЯ В АЭРОВОКЗАЛА! НВ1 

(ВРИ РАБОТЕ НА СЫРЬЕ)

ГпуииаBI1МГЩПШ1

Площадь (в i£) в аэровокзалах пропускное способностью, пасс./ч
300 400

Кафе на 50 квот
Буфет ва 20 квот

Служеб­ная сто­ловая ва 25 мает
Общая Кафе ва 50 вест

Буфет ва 30 мест
Служеб­ная сто­ловая ва 25 мест

Общая

Торговая ЮО 38 60 - 100 55 60 -
Производственная 65 Z6 45 47 65 24 45 63
Складская - - - 124 - - - 137
Адавнжстраясвно-бнтовая - — 105 - - - П7
Итого яо щядаряятвям 165 54 105 276 165 79 105 317

Итого во хсвшвхду 600 666



Та& пць «

СОСТАВ 1 ШГОЩЩ П 7 Ш  ПОМЕЩЕНИЙ 
предприятий ОБЩЕСТВЕННОГО питания в пдуяивуитАППАЯШжит
зданиях (с п з ) в усэговинх вдиш инш  (п и  ра б о те  н а  сы ры ;)

Площадь (в м?) в аэровокзалах (СПЗ) пропускной способностью, пасс./ч
35 50 100

помещен*! Буфе* на 8 мест
Слуаеб- вая столо­вая на 25 мест

Буфет на Ю мест Общая Кафена25мест
Буфет на 12 мест

Служеб­ная столо­вая на 25 мест

Ковд. цех на 400ИЗД. Всмену
Общая

Торговая 20 60 22 50 25 60 _

Производственная 14 47 16 22 41 16 47 42 41
Складская - - - 46 _ - - - 81
Адмянястратявао-бнтовая - - 24 _ _ 40
Итого оо пред­приятию 34 107 38 92 91 44 107 42 162
Итого оо комплексу 237 446
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Табяжца 5
СОСТАВ К ПЛПДЦДОГ ГРУШ ПОМЕЩЕНИЙ 

ПРЕДПРИЯТИЙ ОБЩКЯШНОГО ПИТАНИЯ В (ШНШО-ПАССАЗИРСКИ 
ЗДАНИЯ! (СПЗ) В 7СКШ& БЛОКИРОВКИ (ПРИ РАБОТЕ НА СЫРЬЕ)



СОСТАВ и ПлПЩЩ ГРУШ  ямищяиЯ 
П Р Ш И И О Й  ОБЩЕСТНШЮГО п и т а н и я  в  Ш ХЕЕС-П АССАП РСН П  
ЗДАНИЯХ (СПЗ) В УСЛОВИЯХ БЛОКИРОВКИ (ПРИ РАБОТЕ НА СЫРИ)

Таблице 6

Группапомещена!

Площадь (в к*) в аэровокзалах (СПЗ) вропуехво! способностью 300 паос/Ч
Кафе аа 50 квот Буфет ва 

20 мест Служебная столовая на 100 мест
Цех борто­вого пита- ям на 180 рац./ч

Кондитерс­кий цех ва 
1000 раад. в смену

Общая

Торговая 100 40 215 - * -
Проввводствелая 63 16 ПО 86 41 81
Складская - - - - - 169
Адиннхстрахввно-бктовая - - - - - 1X5
Итого по предпрняяю 163 56 325 86 41 365

Итого по комплексу 1036



СОСТАВ И ПЛОЩАДИ ГРУПП ПОМЕЩЕНИЙ 
ПИШШТИЙ ОБЩЕСТВЕННОГО ПИТАНИЯ В ОУКЕНЮ-ПАССАКШ’СКИХ
ЗД А Я И Я Х (С И З ) в  7СЛ0В Ш Х  б л о к и р о в к и  ( к ш  р а б о т е  н а  с н р ъ е )

Таблица 7

Груша
ВОМвЩвЕНЙ

Площадь (в if*) в аэровокзалах пропускной способностью 400 пасс.А
Кафе на бОмеет Буфет на 3D мест Служебная столовая ва 100 мест

Цех борт- питания Кондитерс- ский цех Общая

Торговая 1 0 0 SS 215 - - -
Производственная 63 2 2 НО 109 59 96
Складская - - - - - 197
Адшвветративво-бнтовая - “ - - ~ 137
Итого по предприятие Х63 77 325 109 59 430
Всего по комплексу 1163



Приложение 7

Схема размещения объектов УМ, радионавигации и посадки в аэропортах о аэродромами классов Г и Д7к - расстояние да ГРМ



г Цржгожезже 8

Технологическая схвма упрощенной система ЦЗС щюиаводательиостьв до 60 и3/*:
I-расходный оклад; П-насосно-фильтрационная станция; ш-аалравочный пункт; 1-резер­
вуар; 2-пржемный трубопровод; З-пдавающее устройство; 4-фидьтр грубой очистки; 
5-ввнткдь; 6-8адввкка; 7-зачистной трубопровод; 8-уцифицированное быстрораадеиное 
соединение; 9-резервуар для слива топлива: 10-сетчатыи фильтр; П-предохранятельнвй 
клапан; 12-иасос; 13-^идьтр ТФ-10 с !Ш -1ьк; 14-фш>тр-сепаратор СТ-500-2м; 
15-йильтр ТФ-10 с ТФБ; 16-гидроамортизатор; 17-магистральнни трубопровод; 18-фвльтр 
T&-I0 с ТФБ; 19-бачок для Щ Г жидкости; 20-фильтр для UBS жидкости; 21~счетио-доаВ“  
тощая установка (УЙАТ, УШ1Т); 22-раадаточный {ухав; 23-сднвной трубопровод; 
24-наоос обратного олвва
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ЦрЕхоквнхе 9

§

пояногажальная схема заправочного агрегата хфодзводктельностью до 30 м̂ /ч (ЬОО л/мин) s Х-яадорный тоубопровод; 2-кран; 3-сепаратор; 4-фильтр тонкой очистки; 5- расходный бачок е ПВК нидкостьи; 6-фильтр для противообледенительн ой жидкости; 7-счетно̂ дози­рующая установка (УИАТ); S-приеоедшштельный наконечник ЯПГ; 9-наконечник нишей зап­равки; ьОчшганговая тележка; П-гадроашртязатор; 12-насос; 13-обратный клапан: 14-трубопровод обратного слива



Цряхояеаив 10



Приложение II
ПЕРЕЧЕНЬ С Р Е Д С Т В  АтТОШШВООЕЕШЕЧЕНИЯ 

ДНЯ АЭРОПОРТОВ МВЖ

Л Морудоваою Нарва

I Насосв m s5НКЭ-6Х1 (5HK-6XI), СВН-80
2 Счетчики т-20-24M-IOO-IO
3 Сче тно-доэирутщая установка УИАТ-1
4 Фильтрн «га-120

«ГН-60ТФ-10
5 Фильтр-сепаратор СТ-600
6 Гждроамортизатор ГА-2
7 Присоедини тельная колонка Ж -00

8 Наконечник нижней ганравки HHS-4ННЗ-б
9 Унифицированное бнстрорааъем- вое соединение УБС-65

10 Раздаточный пистолет РП-40
П Фильтрозаправочный агрегат ФЗА-ЗН
12 Заправочный агрегат АЦЗ-75
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Приложение 12
НАЗНАЧЕНИЕ КАНАЛОВ ЭЛЕКТРОСВЯЗИ 
И ИХ ОРИЕНТИРОВОЧНОЕ КОЛИЧЕСТВО 
В ЛИНИИ СВЯЗИ "АЭРОПОРТ - ГОРОД"

Назначение каналов электросвязи
Количество ваш категориям аэр<UOB во шортов
I П ■

I 2 3 4
Магистральные телеграфные 
каналы службы двихвняя I
Телеграфные каналы для овязх 
в организациями города» агент­
ствами и аэропортами 1Ю1 I I 0-1

Телеграфные канавы сеп або­
нентского телеграфа I I —

Телеграфные каналы других 
ведомств I I •

Прямые междугородные телефон­
ные каналы диспетчеров службы 
движения 1-2

Междугородные связи через 
концутатор аэропорта 2 I _

Мовдутород нне переговорные 
кабины (таксофоны) I 0-1 0-1

Междугородные телефонные 
каналы других ведомств I .. _

Соединительные линии ЛИС- 
ГАТС (входящие и исходите) 13-17 10-13 4-6
Соединительные линии 
ШС-МТС (через ГАТС) 3-4 I I

X7S



I 2 3 4
Телефонная связь диспетче­
ров УВД о городами базиро­
вания I
Телефонная связь АИСТ I х -
Телефонная связь ООП 9-10 8-9 4-8
Телефонная связь других 
ведомств 1-2 •Q*X
Телефош-овтоматн г I 0-1

Итоге 39-47 26-31 8-18
Р®еэрв вд, развитие {30%) | 12-14 8-8 2-5
Всего с шэугл&яием J 50-60 35-401 10-25

176



Приложение 13
ОРИЕНТИРОВОЧНОЕ КОЛИЧЕСТВО ТЕЛЕФОННЫХ 
АППАРАТОВ У П Т С  и  ВТОРИЧНЫХ ЭЛЕКТРОЧАСОВ, 
УСТАНАВЛИВАЕМЫХ В ЗДАНИЯХ и СООРУЖЕНИЯХ 

АЭРОШРТА

Здания ■ сооружения
Количество теле­фонных аппаратов по категориям аэропортов

Количество вторич них электрочасов по категориям аэропортов
I П Ш I П Ш

I 2 3 4 5 6 7
СООРУЖЕНИЯ УВД, 
РАДИОНАВИГАЦИИ И 

ПОСАДКИ
Командно-диспетчер­
ский пункт 23 9 9 21 9 9
Объекта УВД, радио- 
навигации и посадки 10 6 1-г 2 ТЛг -

ЗДАНИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 
ПАССАЖИРСКИХ 
ПЕРЕВОЗОК

Аэровокзал, служеб­
но-пассажирское 
здание 45 37 4-28 18 17 6-12

Помещение длитель­
ного ожидания пао- 
оажиров I I I I I
Помещение для отпу­
ска прохладительных 
напитков I I I I
ГРУЗОВОЙ КОМПЛЕКС 

АЭРОПОРТА 9 17 1-2 15 10 1-5
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I 2 3 4 5 6 7

Отделение перевозки 
почты I I _ I I I
ЗДАНИЯ И СООРУЖЕНИЯ 
ТЕХНИЧЕСКОГО ОБСЛУ­
ЖИВАНИЯ ВОЗДУШНЫХ 

СУДОВ
Ангар (ангар-укры­
тие) 0-1 0-1 —

Производственное 
помещение АТБ 0-10 — 0-10 _

Помещение для тех­
нических бригад 4 2 0-1 2 I 0-1

Здание для техоб­
служивания и теку­
щего ремонта авиа- 
химапларатурн 0-1 0-1

СООРУЖЕНИЯ АВИАТОП- 
Ш Ю О Ш Ш Ч Ш Ш 4 2 0-1 2 I 0-1

ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ 
ПОМЕЩЕНИЯ И СООРУЖЕ­
НИЯ ВСПОМОГАТЕЛЬНОГО 

НАЗНАЧЕНИЯ
Управление аэропорта 10 4 1-2 6 4 2
Комната отдыха лет­
ного состава 2-3 1-2 0-1 I I _

Столовая I I - I I -
Аварийно-спасатель­
ная станция 3 1-2 1 2 I I
Сооружения службы 
слсцтранспорта 3 0-1 - 4 I 0-1
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I 2 3 4 5 6 7
База аэродромной 
слухбы I 0-1

■

I I 0-1

Склад материально- 
технического иму­
щества I I
Котельная I I - I I -
Трансформаторные
подстанции 6 1-2 I _

УШС аэропорта I I I - - -
Итого I27-I4C 77-82 7-48 79-91 52 20*34
Прочие сооружения 
и текущий резерв 
(ЗСЙ) 38-42 23-25 2-14
Всего 165-182 100-107 9-32 79-91 52 20-35
Ёмкость станции 
УШС (число номе­
ров с округлением) 200 100 С0-60
Емкость станции 
ЛГГС с учетом 
перспективы раз- , 
витка 250 I5C

\
30-I0C
\
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Приложен» 14
ОСНАЩЕНИЕ АЭРОВОКЗАЛОВ, СШЕЕШ- 
ПАССАШРСКИХ ЗДАНИЙ СРЕДСТВАМИ 

ВИЗУАЛЬНОЙ ИНФОРМАЦИИ

Оборудование
Количество оборудования (в ют.) в аэровокзалах про-, пускной способностью, пасс./л
35-100 150-200 300-400

Указатель наличия мест на 
самолете на текущий дань I
Комплект аппаратуры ин­
формации о номере pelca 
о централизовавши уп­
равлением I I
Табло информации о ионе- 
ре pelca с индивидуаль­
ным управлением 2-4 2 2
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