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О Т Р А С Л Е В О Й  С Т А Н Д А Р Т

УПРАВЛЯЕМОСТЬ И УСТОЙЧИВОСТЬ 
АВТОМОБИЛЕЙ

Общие технические требования 

ОКП 45 1000; 45 2000

ОСТ 37.001. 
487— 89

Дата введения 01.01.92 

В части п. 2.3 — 01.01.95

Н астоящ и й  стандарт распространяется на двух- и трехосны е 
автом оби ли , в том  числе в составе сед ельн ого  автопоезда, пред
назначенны е д ля  движ ения по дорогам  общ его  пользования .

С тан дар т  не распространяется на автом обили , м аксим альная  
скорость  которы х менее 40 км/ч, и автом обили , имею щ ие менее 
четы рех колес, а такж е на автом обили , техническое задание 
на р а зр а бо тк у  которы х утверж дено д о  введения настоящ его  стан 
дарта .

С тандарт устанавливает значения и зм ерителей  устойчивости 
и легк ости  рулевого  управления, влияю щ их на уп р авляем ость  ав
том оби лей .

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Тер м и н ологи я  стандарта соответствует Г О С Т  17697, 
О С Т  37.001.051 и О С Т  37.001.280.

1.2. Классиф икация автом обилей  соответствует Г О С Т  22895.
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1.3. Техническое состояние автомобилей, на которые распрост
раняются нижеприведенные требования, а также методы и усло
вия определения измерителей должны соответствовать 
ОСТ 37.001.471.

1.4. Показатели управляемости автомобилей нормируются при 
их полной нагрузке.

2. О Б Щ И Е  Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Т Р Е Б О В А Н И Я

2.1. Легкость рулевого управления (испытания «усилие на ру
левом колесе»).

2.1.1. Усилие на рулевом колесе автомобиля не должно превы- 
-шать величин,.указанных в табл. 1.

Таблица  1
____________________П редельны е величины усилий  на рулевом  колесе, Н_______________ '

I _________________ __ У слови я  определения усилия

■ Н еподвиж ны !! ав том оби ль  ; Д виж ущ ийся  автом оби ль
К атегори я

автом оби ля
i

| без р улевого  
1 усили теля
t

с рулевы м  
усилителем

с исправным р у 
левы м  управ- 

лением

при отказе 
усилителя

А1ь  М , 250 60 150 300

350 250 200 450

l f t 300 180 200 300

N * 350 180 250 400

N * 350 250 200 450*

* Д л я  грузовы х автом обилей  больш ой  грузоподъем ности  с двум я  или б о л ь 
шим числом  м остов  (о сей ) с управляем ы м и колесами допускается  500 Н.

2.2. Возврат повернутого рулевого колеса в нейтральное поло
жение после его освобождения (испытания «стабилизация»).

2.2.1. Угол поворота рулевого колеса после его освобождения 
не должен увеличиваться.

2.2.2. При наличии возврата рулевого колеса в нейтральное 
положение возврат должен происходить без колебаний. Допуска
ется один переход рулевого колеса через нейтральное положение.

2.3. Реакция автомобиля на поворег рулевого колеса (испыта
ния «рывок руля»).

2.3. Г. Характеристика иоворачиваемости автомобиля, пред*
Си.,

ставляющая собой =  /и.,),

где <i)-r угловая скорость автомобиля; 
v - скорость автомобиля;

угол поворота рулевого колеса.
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2.3.1.1. Максимальное значение кривизны траектории автомоби
лей, всех категории ь условиях испытаний должно бьпч» не менее 
0,01 м 1 .

2.3.1.2. Углы поворота рулевого колеса для автомобилей кате
горий М и М2 и Уд должны находиться в пределах, установленных 
в табл.-2.

Т а б л и ц а

П редельны е величины углов  поворота р у лев о го  колеса  д ля  автом оби лей  
категорий Af,, M2i N x .

К ривизна
траектории,
м:- 1 : ! 0::

__У го л  поворота р у л евой / колеса, рад

минимальный I максимальны й

2

0,21

0,42

0,84

{0 ,2 IL * + G ,2 ) t * * X 1 0  —  

(0 ,4 2 L + 0 ,4 )* X 1 0 - -  

(0 f8 4 L + 0 ,4 8 ) iX I0 -  '

(0,21L+l,3)fX10-2
(d,42L+2,6)iXI0-2
(0 ,84L-f-5 ,0 ) t’X  10

* L  —  база  автом обиля, м;
* *  г' —  передаточное число р улев о го  управления.

2.3Л.З. Углы поворота {Нулевого колеса для автомобилей кате
горий /Из, Д'2 н Ад должны находиться в пределах, установленных 
в табл. 3.

Т а б л и ц а  3
П редельны е величины у глов  поворота  р у лев о го  к олеса  д л я  автом обилей

категорий M 3l N2 п N2

Кривизна
У год  поворота р улев о го  колеса, рад

минимальный максимальны й
траектории,

м— 1 )/Д02

0,36 (0 ,3 6 1 + 0 ,1 )О < 1 0 -- ’ (0 ,3 6 1 + 1 ,3 )| 'Х 1 0 _3

0,72 (0 ,7 2 L - 0 ,2 ) iX 1 0 - (0 ,7 2 L + 2 ,6 ) i X  10—2

2.3.2. Характеристика дрейфа автомобиля $ — f ( W y ) .

Угол дрейфа р автомобиля не должен превышать величин, ука
занных в табл. 4.

Т а б л и ц а  4

П редельны е величины у гло в  дрейф а автом обилей , град

К атегор и я  автом обиля

М»  A f *  N,
M%j N2 -

#3

Б оковое ускорение автом обиля  f y ,  м /с*

1___________2 Д   4___
1 2

1.2 2.5
1,5 ! 3
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2.3.3. Характеристика крена автом обиля k —f ( W J .
У го л  крена к автом обиля в лю бой  точке не д олж ен  превы ш ать 

величин, указанны х в табл . 5.

Т а б л и ц а  5
Предельные величины углов крена несущей системы автомобилей, град

Категория автомобиля
Боковое ускорение автомобиля Wv м/с2

1 2 4

м, 2 4 7
м г, М3, Ni 1,5 3 7
N *  Уз 1,5 3 —

2.3.4. Х арактеристика реактивного действия р у лев о го  уп р ав 
ления

У си ли е  на рулевом  колесе Рр д олж н о  монотонно н арастать 
с увеличением  бокового  ускорения до  величины  2,5 м/с2 д ля  авто
м обилей  категорий N и М 3 и д о  величины  4,5 м/с2— д ля  автом оби 
лей  категорий M i и М 2.

2.3.5. Х арактеристика заброса  угловой  скорости ав том оби ля  

Д “ . Т = / ( ^ ) -

З абр ос  углов ой  скорости AcoiT автом обиля  над установивш им ся 
значением  не д олж ен  превы ш ать величин, указанны х в та б л . 6.

Т а б л и ц а  6
Предельные величины заброса угловой скорости автомобилей, %

Боковое ускорение автомобиля W y, м/с2

Категория автомобиля 1 2 4

м . 10 30 j .80
Мг, 10 20 60
М »  Nb  Ns 10 10 —

2.3.6. Характеристика времени 90% -ной реакции автом оби ля

В ремя 9 0 % -ной реакции в интервале боковых ускорении от 2 до 
4 м/с2 не д олж н о  превыш ать: 0,3 с —  д ля  автом обилей  категорий 
Л4Ь Л4й* N ь  2,0 с —  д ля  автом обилей  категорий М 3, N2i # 3.

2.4. П оперечная устойчивость на стенде (испы тания «оп р ок и д ы 
вание на с т е н д е » ).
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Среднее значение угла поперечной устойчивости Ео, при кото
ром происходит отрыв колес одной стороны от пола платформы, 
должно быть не менее 33° для базовых моделей автомобилей ка
тегорий М2, /И3 и N.

Для седельных автопоездов угол Е0 определяется по ГОСТ 3163,
Для автомобилей категории М{ эти испытания не проводятся.
П р и м е ч а н и е .  Д ля  автомобилей со специальным кузовом или специаль

ным оборудованием , для полуторо- и двухэтаж ны х автобусов предельные значе
ния угла  поперечной устойчивости не устанавливаю тся и м огут быть выбраны 
по результатам  испытаний аналогов.

2,5. Поперечная устойчивость полноприводных автомобилей при
движении на повороте (испытания «поворот Rn—  25 м»).

Предельная скорость при выполнении маневра «Поворот 
/4 = 2 5  м» должна быть не менее 45 км/ч,
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И Н Ф О Р М А Ц И О Н Н Ы Е  Д А Н Н Ы Е

1. У Т В Е Р Ж Д Е Н  П Р И К А З О М  но Н ауч н о-техн и ч еск ом у о т д е л у  
М инистерства  а в том о би льн ого  и сельск охозя й ств ен н ого  м аш и н о
строения С С С Р  от  12 д ек абр я  1989 года , №  79.

И С П О Л Н И Т Е Л И :  Л .  Л .  Ги н ц бур г, д-р техн. наук; Б. В. Ки- 
су лен к о , канд. техн . наук ; В. М . Торн о ; И. И, М а лаш к о в , канд. 
техн. наук.

2. З А Р Е Г И С Т Р И Р О В А Н  В сесою зны м  н а уч н о -и сс лед о в а т ель 
ским  и нститутом  технической  инф ормации, классиф икации  и коди 
рования (В Н И И К И )  за  №  8431520 от 12.09.1990 г.

3. С тан дар т  соотв етств ует  П р ав и лам  Е Э К  О О Н  №  79 в части  
норм , касаю щ ихся  уси ли я  на р у лев о м  к олесе и в озв р ата  п ов ер н у
того  р у лев о го  к о ле са  в н ей тр альн ое  п олож ен и е.

4. В В Е Д Е Н  В П Е Р В Ы Е .

5. С С Ы Л О Ч Н Ы Е  Н О Р М А Т И В Н О - Т Е Х Н И Ч Е С К И Е  Д О К У 
М Е Н Т Ы .

Обозначение НТД, на который 
дана ссылка

Номер пункта, подпункта, 
перечисления, приложения

ГОСТ 3163-76 п. 2.4
ГОСТ 17697—72 п. 1.1
ГОСТ 22895—77 п. 1.2
ОСТ 37.001.051—86 п. 1Л
ОСТ 37.001.280—84 п. 1.1
ОСТ 37.001.471—88 п. 1.3
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