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г С о д е р ж а л  и  о  а л ь б о м а . . 0

5 П о я с н и т е л ь н а я  з а п и с к а . 3

4 . И е о х р а и я е м М  п е р е е з д ч е р е з  n a c l m k  п о д  у г л о м  9 0 ° . 4 .

& U o o x p a u a e u P m  п е р е е з д  ч е р е з  я а с Ь ш к  п о д  у г л о м  6 0 ? 5

& Н е о х р а н я е м о й  п е р е е з д  1 1 Ь ю м к е  п о д  у г л о м  9 0 ? 6

Т U e o x p a u a c M l i M  п е р е е з д . 1  h i e M x o  п о д  у г л о м  6 0 .* 7

a О х р э и я е м И й  п е р е е з д  ч е р е з  u a c t t n l  п о д  у г л о м  9 0 ? в
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П е р е е з д ы  д о л ж и ы  р а с п о л а г а й с я , к о к  п р а в и л о , и а  п р я м ы х  у ч а с т к а х  м о р о ­

з н ы х  и а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г . П е р е с е ч е н и е д о р о г д о л ж и о  о с у щ е с т в л я т ь с я  п р е ­
и м у щ е с т в е н н о  п о д  п р я м ы м  у г л о м  и I  и с к л ю ч и т е л ь н ы х  с л у ч а я х  п о д  у г л о м  н е  м о п с е  
6 0 ?

П е р е е з д ы  д о л ж и ы  у с т р а и в а т ь с я  I  м е с т а х  о б е с п е ч е н и я  у д о 1 л е т 1 о р и т е л ы ю й  
в и д и м о с т и  и х  м а ш и и и с т а м и  л о к о м о т и в о в ,о  п о д х о д я щ и х  п о е з д о в - в о д и т е л я  м м  
т р а м с п о р т и ы х  с р е д с т в .  ;  г *

Н а  п р о т я ж е н и и  н е  м о и е е  Ю н  о т  к р а й н е г о  р о л ь с а  при р а с п о л о ж е и и и  п е р е е з д а  п а  

н а с ы п и  и н е  м е п е е  20 м при р а с п о л о ж е н и и  п е р е е з д а  I  в ы е м  к о ,  а в т о м о б и л ь н а я  д о р о ­
г а  I  п р о д о л ь и о м  п р о ф и л е  д о л ж н а  и м е т ь  г о р и з о н т а л ь н у ю  п л о щ а д к у  п л и  в е р т и к а л ь н у ю  
к р и | у ю  б о л ь ш о г о  р а д и у с а ,п л и  у к л о н , о б у с л о I л е и и ы и  п р е 1 ы « е и и е м  о д н о г о  р е л ь с а  
н а д  д р у г и м , к о г д а  о е р е с е ч е и п о  н а х о д и т с я  I  к р и ! о м  у ч а с т к е  ж е л е з и о и  д о р о г и ,1  с о ­
о т в е т с т в и и  с  ти п о в ы м  п р о е к т о м .й а д и у С ь »  ( е р т и к а л ь п ы х  к р и в ы х  п р и н и м а ю т с я  п о „ С т р о -  
и т е л ь н ы м  н о р м а м  и п p a l  и л а м  п р о е к т п р о 1 а и и я  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г ”

П о д х о д ы  а ! т о м о б и л ь и о й  д о р о г и  к  п е р е с е ч е н и ю  н а  п р о т я ж е н и и  н е  м е и е е 5 0 м  
д о л ж и ы  и м е т ь  п р о д о л ь н ы й  у к л о и  и е  к р у ч е  3 0 % » .

О а щ ш и ы е  л е с о и а с а ж д е и и я  1д о л ь  д о р о г  н с  д о л ж и ы  и а р у ш о т ь  у д о ! л е т 1 о -  
р и т е л ь и о й  В и д и м о с т и  п е р е е з д а ,д л я  ч е г о  и з  р а с с т о я н и и  4 0 0 м  о т п е р е е з д а  1 о б е  
с т о р о н ы  л и н и я  л е с о и а с а ж д е и и я  д о л ж н а  б ы т ь  о б е д е н н о й  1 я о л с 1 у ю  с т о р о н у  н е  д а л е е  
ч е м  5 0 м  от пути с  та к и м  р а с ч е т о м , ч то б ы  б ы л а  о б е с п е ч е н о  1 п д п м о с т ь  п е р е е з д а .

Ш ирлиа п р о е з ж е й  ч а с т и  п е р е е з д а  д о л ж и э б ы т ь  р о 1 и о й  и и р и и е  п р о е з ж е й  ч а с т и  
а !т о м о б и л ы т о й  д о р о г и , н о  о с  м е н е е  6 м  по н о р м а л и  к  о с и  п е р е е з д а .

Ш и р и и э  п е р е х о д о в  д л я  п р о г о н а  с к о т а  д о л ж и а  б ы т ь  и е  м о и е е  4  м.

, При n u i e u c n t u o M  п е р е х о д н о м  д 1и ж е и и и  д о л ж и ы  у с т р а и 1 а т ь с я  с п е ц и а л ь н ы е  - 
п о ш е х о д и ы е  д о р о ж к и .

П е р е х о д ы  для п р о г о и а  с к о т а  и п е ш е х о д н ы е  д о р о ж к и  д о л ж и ы  у с т р а ш а т ь с я  т о д - ,  
к о  п о  т и п о в ы м  п р о е к т а м .

П е р е е з д ы  д олж иы  и м е т ь  т и п о ) о й  н а с т  ил п п о д ъ е з д ы  ( у ч а с т к и  а в то м о б и л ь н о й  д о р о ­
ги I  пределах п о л о сы  о т 1 о д ^ с о г р а ж д с н и я м и -с т о л б и к и ,п е р и л а , о гр а д ы . Па п о д х о д а х  к п е ­
р е е з д а м  долж иы  б ы т ь  ус та и о Р я е и ы  п ре д уп р е ж д а ю щ и е  з н а к и : с о  сторон ы  п одхода п о е э д о ! 
-п о с т о я н н ы е  п р е д у п р е д и т е л ь н ы е  с и г н о л ь и ы е  з н а к и  аС " о  п о д а ч е  с 1 и с т к а ,с о  с т о р о н ы  
а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г и -п р е д у п р е д и т е л ь н ы е с и г н а п ь н ь ю  з и а к и в1 о р с г и с ь п о е о д в ” ( к р с с - , 

то о б р э з и о и  ф ор м ы -п е р е д  н е о х р а н я е м ы м и  п е р е е з д а м и  и п р я м о у го л ь н о й  ф о р м ы -  п е р е д  о х -  
р о н я е м ы м и  п е р е е з д а м и ) .

П о с т о я н н ы е  п р е д у п р е д и т е л ь н ы е  с п гн а л ь и ы с  з и а к и ^ С о  п о д а ч е  с ! и с т к а  у с т э и з ! -  
л и ( а ю т с я  и а  р а с с т о я н и и  5 0 0  -1 5 0 0 м / э  на n o p e r o u a x ,  г д е  о б р а щ а ю т с я  п о е з д а  с о  сиоростйо 
б о л е е  < 2 0 к м / ч ,и э  р а с с т о я н и и  8 0 0 - 1 5 0 0 м ) от п е р е е з д а  н а  о б о ч и и е  з е м л я н о г о  п о л о г * 
н а  ж е л е з и о й  д о р о г и  g  л р а 1 о й  с т о р о н ы  п у т и  п о  х о д у  д 1и ж е н и я  n o e a d o l .

Пере д  н е о х р а н я е м ы м и  .с р е е з д а м и  с  п е у д о 1л е т 1о р и т о л ь н ы м и  у с л о в и я м и  Р и д и м о с - 
т и ,к р о м е  т о г о , м о гу т  у с т а н а в л и в а т ь с я  д о л о л и и т о л ь в ы е  с и г н а л ь н ы е  з н а к и  , 0 * 1 0  р а с с т о ­
я н и и  2 5 0 м  от п е р с е з д а ( н а  n o p e r o u a x ,г д е  о б р а щ а ю т с я  п о е з д а  с о  с к о р о с т ь ю  б о л е е  
1 2 0  к м / ч  -  н а  р а с с т о я н и и  4 0 0 м )

П р е д у п р е д и т е л ь н ы е  с и г н а л ь н ы е  з н а к и  „ В е р е т и с ь  п о с з д в Г у с т о и а Р л и 1 а ю т с я  т о  
р а с с т о я н и и  и о  м е и е е  2 0 м  от к р а й н и х  р о л ь с о 1  н а  о б о ч и и е  а в т о м о б и л ь н о й  д ороги ) с  «р а ­
к и т о т о р о и ы  п о  х о д у  d l K H t e n n a .

При н а л и ч и и  н а  н о о х р а и я е м ы х  п е р е е з д а х  а 1 ш м а т и ч е с к о й  с в е т о ф о р н о й  е м п о -  
я и о а ц и и  п л о с к и е  з и а к и .б е р е г и с ь  п о е з д а 'У р е с т о о б р а з и о й  ф ормы  с о в м е щ а ю т с я  с о  с в е ­

то ф о р а м и ,ус та н а в л и в а е м ы м и  н а  р а с с т о я н и и  н о  б л и ж е  6 м  о т к р а й н е г о  р е л ь с а .
П р и  н а л и ч и и  и а  п е р е е з д е  а р о м а т и ч е с к и х  ш л а г б а у м о !  с  о б е и х  с т о р о н  п е р е е в *  

д а на о б о ч и и е  а в т о м о б и л ь н о м  д о р о ги  с  п р а в о й  о т о р о и ы  п о  х о д у  д Р ж о и и я  п о  р а с с т е я в и я  
4 0 -5 0 м  от крайних р с л ь с о !  должны б ы ть  у с т а н о )л е н ы  та б л л ч к к  ^ н я  м а н ч е !  А в т о м а т и ч е с к и м  
ш л а г б а у м Г

П о к р ы ти е  иа п о д ъ е з д а х к п е р е е з д а м  должно б и ть  аналогичны м ю к р ы ш о  н а а Р г о д о р о г е .
П о к р ы ти е  п е ш е х о д и ы х  д о р о ж е к  д о лж ио  б ы т ь  а н а л о ги ч н ы м  п а с т и л у « а  п е р е е з д е  я  

им е ть  о  н и м  о б щ и е  ж е л о б а .

Д ля 6 е с п р о п я т с т 1 о н н о т о  п р о хо д а  р е б о р д ы  к о л е  о  ж е л е з н о д о р о ж н о го  в о д !и м н о го  с о с -  
та к х I  п р е д е л а х ч а с т и л а  у к л а д ы ( а ю т с л  контр рельсы ,и зготовляе м ы е из в у т е !ы х  р е л ь с о 1 .

*  Концы  к о и тр р с л ь со ! иа д л и н е  5 0 с м  д о л ж н ы  б ы т ь  о т о гн у т ы  (нутрь к о л е и  н о 2 6 с м  я  
п ро ч н о  з а к р е п л е н ы .

К о н с т р у к ц и я  н оторреяьса пприкреп1е и « ю р г о  долины соответствовать те и> Во м у п р о е к т у .
^В н утр и  к о п о й  к а ж д о го  пути у  н а с т и л а ,а т а к ж е  н а  о б о ч и и е  с л е д у е т  у с т р а и в а т ь  

: с п е ц и ал ь н ы е  п р и с п о с о б л е и п л -м о т а л л и ч е с к и е т р у б к и  ил и с т о я б и к м ( д л 1у с т а н о 1 к и  
.п е р е н о с н ы х  к р а с н ы х  с и гн а л о в  п ф а к с л - $ е ч е й ) «  . 1 9 7 8 г

О г р а ж д е н и я  п е р е е з д о в  у с т а н а в л и в а ю т с я  иа п р о т я ж е н и и , о п р е д е л я е м о м  н а ч а л ь н и ­
ком д и с т а н ц и и  п ути  1 з а в и с и м о с т и  о т м с с т и ы х  у с л о 1 и й ,и о  в с  м е и е е  16 м  о т крайим х р е л р - 
с о И с т о р о н у  сД то м о б и л ь и о й  д о р о ги ,а  при ра сп о ло ж е и ии п е р е е з д о ! н а  н а с ы п и  вы сотой б о л е е  

4» - u o ! g g m  п р о т я ж е н и и  т а к о й  п а с ь ш и в  п р о д о л а х  п о л о с ы  о т в о д а .
I  ц е л я х  н е д о п у щ е н и я  о б ъ е з д а  з а к р ы т ы х  ш л а г б а у м о ! , \ п р о м е ж у т к е  м е ж д у ж с л с о а о - 

д о р о ж н ы м  п у т е м  и « л о г б о у м о м и  у с т р а и в а ю т с я  п е р и л а .
Н о  п е р е е з д а х ,п о  к о т о р ы м  п р о и з 1 о б и т о я  п р о го н  с к о та ,п е р и л ь и ы е о гр а ж д е н п я  при п е о б - 

хо д и м о с т и ^ я м е и я ю т с я  о г р а д а м и ,а к  я л а гб а у м а м  п о д 1е «и !а ю тс я  аа гр а д и т е л ь и ы е  с е т к и .
П од ходы  к п е р е е з д а м ,»  к оторы м  я р о и з 1о д и т с я  прогон с к о т а ,а  т а к ж е  п о д х о д ы  к  с п е ­

ц и а л ь н ы м  п е р е хо д а м  д ля п р о г о и а  с к о т а  о г р а ж д а ю т с я  п е р и л а м и  и л и  о г р а д а м и .

С т о л б и к и ,п е р и л а  и  о г р а д ы  д о л ж н ы  б ы т ь , к а к  п р о в и д о  ж е л е з о б е т о н н ы м и , ( л е с ­
н ы х  р а й о н а х  д о п у с к а е т с я  у с т р о й с т в о  и х  и з  д е р е в а .

С т о л б и к и , п р р и я а .о г р а д ы ,с т о й к и  га б а р и т н ы х  Р о р о т ,с т о л б ы з н а к о в , с т о й к и  ш л а г б а -  
у м о ( ,м а ч т ы  с в е то ф о р о в  л о р е е зд и о й  с п г и а л и о а ц и и  д о л ж и ы  р а с п о л а га т ь с я  о т к р о м о к  про­
е з ж е й  ч а с т и  а в т о д о р о г и  п а р а с с т о я н и и  н о  м о и е е  0 .7 5 м .

При п е р е с е ч е н и и  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  п у т е й  у л и ц а м и  на п о д ъ е з д а х к пер е е з д а м  п о 
с о г л а с о Р а и и ю  с  м е с т н ы м и  С о в е т а м и  д е п утато Р т р у д я щ и х с я  о г р а ж д е н и я  м о г у т  и е  у с т а -  

« а 1 л и 1 о т ь с я .
С т о л б и к и  к  с т о й к и  перил у с т а и а !л и 1 а ю 1 с я  через к а ж д ы е  1 5 м ,а  с т о й к и  о град  ч е р е з  2 $ г ,  

б л и ж ай ш и й  к  пути с т о л б и к ,к о н е ц  перил или о гр а д ы  д о л ж н ы  р а с п о л а г а т ь с я  н с б л и ж е 2 5 м  
о т к р э й и е г о  р е л ь с а .

С то л б и к и  и п е р и л а  о к р а ш н Р а ю т с я  прямы ми п о п е р е ч н ы м и  п о л о с а м и  ч е р и о го  и б е л о ­
г о  ц 1 е т э . О гр а д ы  о к р а ш и в а ю т с я : с т о й к и  и Р с р х н я я  ч а с т ь  п а н е л и - п р я м ы  ми п о п е р е ч н ы м и  

.п о л о с а м и  ч е р и о г о  и б е л о г о  ц 1 о т а ,о с т а л ь н а я  ч а с т ь  п а и е л п  о г р а д - Р б е л ы й  ц в е т .Ш и р и и а  
п о л о с  2 0 0 м м . '  ■ ' ^  ;

П а  п о д х о д а х  к  п е р е х о д а м  для п р о го и а с к о т а  иа р а с с т о я н и и  2 0 м о т к р а й и и х  р с л ь с о !  
у с т а н а в л и в а ю т с я  т а б л и ч к и с и а д п и с я м и .п б е р е ги с ь  п о е з д а .М е с т о  п р о го н а  с к о т а " *  з а  п реде­
лами п о л о с ы о т ! о д а ,1  м о с т а х ,с о г л а с о Р о н и ы х о  Г о с у д а р с т Р о и и о й  а в т о м о б и л ь н о й  и н с ­

п е к ц и е й , д о р о ж н ы е  з н а к и  . Д Р и ж е и и е  з а  п р о щ е  и о ."
U a э л е к т р и ф п ц и р о Ь и и ы х  л и и и я х  с о б е и х  с т о р о и  п е р е е з д а  д о л ж н ы  б ы т ь  y c i a u o l p e -  

«ы  г а б а р и т н ы е  Ророта в ы с о т о й  п р о е з д а  ис б о л е е  4 5 м . Ш ири на г а б а р и т и ы х  1о р о т д о л ж н а  

б ы т ь  и о  м е н е е  ш и р и н ы  п е р е е з д а .
. Вновь у с т а н а Р л и Р а е м ы е  пли п о р с у с т ^ и Т а е м ы е  га б а р и тн ы Ы с ф О Т О д о л ж н ы  с т а в и т ь с я  

па р а с с т о я н и и  ос м е п е е 5 м  от ш л а г б а у м о ! 1 с ю р о » у а Р т р м о б » л ь и р й  д о р о ги  и  н е  м е и е е  44 м 
от к р а й и с г о  р е л ь с а . 4

Га б а р и т  и ы е  Ро р о та д олж иы  ус та н а в л и в а т ь с я  т а к ,ч т о б ы  и е  у х у д ш а л а с ь  ВидимостВ ю - 
р р о з д и ы х  с1с то ф о р о 1п з п а к о 1 п и с к л ю ч а л а с ь  |о а м о ж и о с т ь о б ъ е з д а  г а б а р и т н ы х  Р о р о т.

А б о р т н ы е  Ророта окр а ши Р о ю т с я  прямыми п о п е р е ч и ы м и  п о л о с а м и  ч е р н о г о  и  б е л о г о  
ц в о т а .Ш и р и и а  п о л о с  2 0 0 м м .

Па г а б а р и т и ы х  lo p o i a x  над се р е д и и о к  п р о е з ж е й  части аР то м о б и л ь и о й  дороги должен 
быть установлен дорожный з и а к „О гр а н и ч е н и е  га б а р и т и о й  1ы Соты *Ь цифрой п а  з н а к е „ 4 5 м> 
ш т а м п  кр а й к о т о р о го  д олж ен р а с п о л а га т ь с я  на ра ссто я н и и  нс менее 4 5  м от поверхности д ороги.

д а  п р е д е л а м и  п о ло сы о твод а иа п о д х о д а х к п е р о е а д а м  в с о о т в о т с т в и и  с  д ействую щ и м и 
ГОСТом  „О и а к и  д о р о ж н ы е **  П р а в и л а м и  д о р о ж н о го  д !и ж е н и я  ус тан а в л и в а ю т с я  д орож н ы е з в а - 
к т ц М з л е з н о д о р о ж и ы й  п е р е е з д  со  ш лагбаумом^пятОКслезиодорож ны й п ереезд  б е з  м о г б а у -  
м а "т а б л и ч к и ^ о л е э и о д о р о ж и ы й  п е р е е з д у  при я е о б хо д я м о о ти  п д р уги е  д орож н ы е з н а к и  и  
т а б л и ч к и . .

О х р а н я е м ы е  п е р е е з д ы  долж ны  быть о б о р уд о Р а и ы  ш л а г б а у м а м и  а Р т о м а т и ч о с к п м п и  ' 
п е а |т о м а т п ч о с к и м и - с  злс к тр о п р и Ро д о м  пли м е х а и и з и р о 1 а и и ы е ,а т а к ж е  з а п а с н ы м и  гори­

з о н т а л ь н о - п о в о р о т н ы м и  ш л а гб а у м а м и  руч н о го  д е й с т в и я .
П о о х р а и я е м ы е  п е р е е з д ы  т а к и м и  и я а г б а у м а м и  н о о б о р у д у ю т с я .
П е р е е з д ы Ы к а т е г о р и й  д о л ж и ы  б ы ть  о б о р у д о в а н ы  а в т о м а т и ч е с к о й  (свотоф др- 

ПОЙ и л и  о п о Р о с т т е л ь и о й )  с и г н а л и з а ц и е й .
П е р е е з д ы  I n  Q к а т е г о р и й  о б о р у д у ю т с я  с и г н а л и з а ц и е й  Р з а Р и с и м о с т и  от п и т о п с и !- 

пости и ск орости д!иж еиия ад оадо1,*втоиспв«ости движения «оавтомобияВноидорогспусювий видимости. 
,  З а г р а д и т е л ь н ы е  б р усь я ш л а г б а у м о !( о с и о ! и ы х и  з а п а с н ы й )  д о л ж н ы  о к р а ш и  Р а т ь с я  - 

ч е р е д у ю  щ и  м и с я  п о л о с а м и  к р а с н о г о  в я л о г о  ц ! е т а ,  н а к л о н е н н ы м и  в п р а в о  к го р и з о н т  
та й и  под у г л о м  4 5 - 6 0 Г  Ш и р и н а п о л о с  п р и н и м а е т с я  5 0 0  - 6 0 0  м м . К о н е ц  з а г р а д и т е л В -  
н о г о  б р у с а  д о л ж е и  и м е т ь  к р а с н у ю  п о л о с у  ш и р и н о й  2 5 0 - 5 0 0 м м .

Автоматически л неавтоматические с электроприводом шлагбоумытю охра- 
мяомых переездах должиы уста«а!ли1аться с длиной брусье): 

при ширино проезжей части до 7м Включительно — 4 mj •
, при ширине проезжей части болое 7м идо 9м включительно ~6м> 

яри ширине ироражей чостй долее Ом т- 8м.
; Шлагбаумы должны перекры1оть ие меиее полоКипы проезжей части 

аФгомобильиой дороги с пра!ой стороны по ходу д!ижеиия. При атом шлаг­
баумы должиы устаиа1ли!аться отаккм расчетом,чтобы с ле!ой стороны оста- 
Ьлась поперек рытой проезжая часть дороги шириной не мепее $м<

При наличии по переезде Встречного 01ижеиия транспортных средст! I 
соответствии с ГОСТом „Размотка дорожиая"«о оси проезжей части а|томоби»Р- 
иой дорога и иа протяжеиии нс меиее 20м. от шлагбаумов I сторону дороги 
должиа быть иоиессна белой краской сплошная „осеРоя линия” ширииой (Мм. 
Иа подъездах к переводам, шириио проезжей части которых обес печи Раст 
движение траиспортиых с робот РI кождом паяра1леипи яодВум полосам и 
более., по оси проезжей части автомобильной дороги патом, же протяжении 
яаиосятся die такие же параллельные сплошные лииии на расстоянии 0.1м 
друг от друга или могут быть сооружены разделительные устропстРа(брусРя, 
островки), конструкция которых должиа соответствовать требованиям стро­
ительных пдрм и правил проект*роваиЬя автомобильных дороги утворждеп- 
пым чертежам. ; , ■

Шлагбаумы устанавливаются справой отороиы по обочиие автомобиль­
ной дороги собеих сторон переезда иа высоте 4-1.95м от поверхности проез­
жей ч а с т и  дороги. При атом шлагбаумы, полиостыо перекрывающие про­
езжую часть автомобильной дороги. уотаиаЦтиЬются па расстоянии по 
моиее в.5М открайиего рельса*, шлагбаумы, ио полиостыо перекрываю­
щие проезжую часть дороги,а также светофоры автоматической сРсго- 
фориой сигнализации уотаиа1яи1аются иа расстоянии «е менее 6м от 
крайиего рельса.

вапасиые горизоитальио-по1оротчыо шлагбаумы уетаиовливаются на 
расстоянии поближе 4м отосиоРиых шлагбаумов„| сторону автомобилВ- 
пой дороги.

Электрическое освещение должны иметь Ice переезды!и! категорий, 
атакже переезды I  и Ш  категорий*расположенные на участках, обору­
дованных продольными линиями аиергосиабжеиия, автоблокировкой, 
или имеющие вблизи другие постоянные источники еиоргоспабжеиия.

Освощеиие также должиы имото все пореезды расположен мыс ко : 
отаициях.

Освещепиостъ переездов должиа быть по меиее* I  категории- 5 люк­
сов,1категории -Злю ксо, 1катсгории-9люкса и Ш категории - 1  люкс.

Аля улучшеиия контроля за состояиием ходовых частей подвижного сос­
тава проходящих поездов па охраняемых переездах устанавливаются про­
текторные установки (соответствии с утвержденным проектом. •

Все охраияемые переезды должны иметь прямую телефонную связь с 
ближайшей станцией или постом ( иа участках, обору дов о и иы х диспетчер- . 
ской нейтрализацией,-сдожуриым поездным диспбтчером)или радиосвязь. 

Телефонная связь должна дополняться наружным звонком.
11а охраияемых переездах устраивается заградительная сигна­

лизация.
В качестве заградительных светофоров могут использоваться входные, 

выходные, предупредительные, прод!ходные, мштовровые, проходные и 
маршрутные светофоры, расположенные от переезда иа расстоянии но * 
более 800м пне менее 45 м при условии видимости переезда с моста их ус­
тановки.

При невозможности использования указанных светофоров перед охра­
няемыми переездами уотанавливаются специальные заградительные 
свотофоры с соблюдением расстояний и условий; указанных выше. ,

Ж олозиодорож ны о п е р е е з д ы . 
П утовая ч а с т ь . .Л £ й о « и т о л ъ « э 9 ^ \.: а & ;я и с к а ’',

Типов Вто проектиВто 
решеиия ^

^ o e - 0 - i i e  ;■
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[bo -доо I поселенных пунктах
l и л  r m l u T o e

0  Скотофорк» а|томатичсской переездной сигнализации.

0  Габаритное 1оротэ Июотои но борее А,6а.(устана!- 
ри!оютсл при пересечении эпектрифициро1оннк1Х к.А 
Ям ним). • ‘ ‘ /

@ Столбики ограждения.

0  Железобетонное ллитО иастияо.
0  яредупредителкик1С сигиаяЪяОе знакиi

„Гере г и ск  п о е з д а "  (C o l м е т а ю т с я  с о  с 1 е т о ф о р а м и  
а р о м а т и ч е с к о й  с и г н а л и з а ц и и ) .

0  Запрещающие дорожи кю знаки: „ Проезд без оста- 
мо1ки запрещен."

0  Предупреждающие до рож и 0 о знаки-. „Железнодорож­
ной переезд без шлагбаума*:

0  Т аб л и ч к и ?  „Ж ел езн о д о р о ж н о й  п е р е е з д  Г

0  1одоот1одикю трубк|

; , «  /  * П | И * А С Ч а М И Я * .  - '  :

I. Ua п ротяж ен и и  ие м е н е е  Юм" от к р а й н е г о  
р е л Ь о а , при р а с п о л о ж е н и и  п е р е е з д а  на n a c k i-  
п и , & 1томобилкная д о р о га  I продолкном  профиле 
долж иа иметк гориооиталкную  площ адку и л и  
1ертикэлкную  крм1ую б олкш ого  р а д и у о а  или 
уклону  о б у о л о 1леи и к 1Й п рсН пием м см  од н о го  
релкса  над други м , к о гд а  п е р е с е ч е н и е  р а с п о л а ­
г а е т с я  I м есте  за к р у г л е н и я  ж елезн ой  дороги .

%  С толбики и г а б а р и т н о е  1орота окраш и1аю тоя 
прямыми полсречнО м и п ол о сам и  мериого и белого . 
ц1ота. Ширина полос 300ми. \

з  При отоутот1ии ua н е о х р а и я е м о м  п е р е е з д е  
а Р о м а т и ч е о к о м  с1етоф орной с и г н а л и з а ц и и  зн а к и  

„ Б ер еги ск  п о е з д а "  у с т а н а К л и 1 а ю т с я  на р а с о т о я -  ' 
нии ие м с и е е  20м. от крайийх p e n k c o l.

4v казмерк» I р к о б к а х  d au k i для n e p e r o t « o l , гд е  
о б р а щ а ю т с я  п о е з д е  со  с к о р о о т к ю ' б о л е е  
120 к м /ч а с .

в. казм ррк! иа ч е р т е ж е - •  м е т р а х .

1975г. жслЪзио(Зорожмк1С переезд^, 
v .  ,  ПутоВая частВ.

Неохраияемкги переезд  через uackinl 
"  : под '  утлом 90! ,  4

Twnolbie проектнйе 
решения .
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• Г  ./-> ; ' 'Г : V  v ‘ :
©  CleTQ<popti ароматической переезЗибй ’W ĥ itзатри#. .

©  Габаритное lopota Итсотой не боясс 4Б м  (у с та н а |я и -
1аютоя при «ерссечонии  электрифициро1а им kiк же).линии).

. ®  Столби#^ ограж дсии*,

@  Ж елезобетонное плит)| наш ила.

0  Йр6дупредителкм0о сигиалкмПс эиаки; „ SepprncS поезда" 
(со1и о 1%аются со  Ыстдфором ар о м ати ч е ск о й , сигнализации).

0  З ап р сн раю и ри едорож н О езн аки »  „ Йрсезд б сз  оотаио!ки 
в а й р е ^ е * ." . ' ■' _  ..

0  Предупреждающие дорожите знаки: * Железнодорожной 
переезд боа шлагбаума?

Таблички: „ЖояезиодорожнОй переезд*

®  M pO Tlpd^tpi трубке <( £  \ Л

П р и м е ч а н и я :

\. На протяжении не м енее Юм от крайнего 
рслкса, при расположении переезда иа иа- 

J ,  сОпи, эРомобилкная борота I продольном „
' *  профиле должна иметк горизонтальную пло­

щадку или 1ср1икалЬиую укри1ую большого 
р а д и у с а , или укл о н , обусло!ле ннОй npelki- 
шемисм одиого релкса над другим, когда 

- пересечение раополагаотоя ! арортр закруг­
ления ж елезиой дороги. - ' ~ .

5. С толбики и г а б а р и т н о е  1орота окраши­
ваются прямыми яоперечнОми полосами.,

. черного и болото tp leia. Ширииа полос 
200 мм.

а  йри отоутот1ии на неохраняем ом  переезде 
а р о м а т и ч е с к о й  с1стофориом си гн али зац и и  
знаки „ Soper иск п о езд а"  устаиа1ли1аются 
на расстоянии  не моио.с 20 м от крайних 
penkcol. ♦

4  Разрез Idojib аромобилкной дороги см. 
лист 4 . ф

6. ЬэзмерО ua чертеж е -  t  Метрох. 
в. казмерО I скобках данО для noperouol,
. где обрзираютоя псуэода, со окорооткю

более 120 км/чао.

ЖслозиодорожиИс переезда. 
ПутсЬя ч;р<яЬ.

Ц е о х р у я е м И м  п е р е е з д  чс] 
Д • / под  у  г  п о т  60-

o o c b i n P Типовые проектное

/ о Г - Т -  н а

и 75/2
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С1втофо»Ь вГго**втичеокрй леросздиой сигнализации.

Габаритное 1ороц IVicoioh не более А.Ьм (уотаиа1ли1ают- 
ся (1|И Пв»ссоионии р|1бктрр}фициро1ан1^1х Щ . й .  линий).
с х о в $ п ц ь  огр»жд<вмия. ,

ж с л щ ь о б о г р и ц Ь р  j u m p t I i  нйртила. \  .

ПродуяредитолМ |е сигиалкнк»рзноки; „ |о  рог иск поезда* 
(со1мощс}Ютоясо с1етофорами аром ати ческой  сигнали­
зации). . ■' V \  /  1 " У  *

Запрещ аю щ ие дйрожмкю знаки* „ Проезд бел остано1ки 
зап р е то м ."  w *г* 1

Предупреждающие до рож w kip а наги.- Ке*езчрддро>киЬ|й 
переезд боа злцгбауме?
Таблички; „ ЖелсзнодорожиМ переезд!1

lodooilodukie трубкг
' - '  ̂ '  * ' /  щ •

П и м в ч а ч и * *

Ua протяжении не менее аОкрт крайнего релкра, 
л»й расположении ~ переезда I Итсмкс, аНомобияк- 

• мая дорога I продоякном профиле должна имстк 
горизонтальную площадку, или |ертикал1иую крм1ую 
болкаого радиуса, или уклон,'обуоло(леиик1 Й npelki- 
«ецием одиого роякса над другим, когда пе^есе­
не ци в располагается I месте закругления желез- 

. мой дороги. ’ • >
■«. Столбики ц га б ар и тн о е  lopp ia окра1уц1а*ртся 
‘ прямыми попоремик1мм полосами мориого и белого 

ц1ога. Ширииа полос 200 мм.
& При огсутог1ии мо неохраняемом переезде а Iт е ­

матической- с!отофориой . сигнализации зн а к и  
„Берег иск поезда** уотана!ли1аю тся на расстоянии 
ио м ен ее 20м от кранных pcflkcol,

4 ' Kiolotki земля йог о полотна а1томобилкиой дороги, 
сводятся I кю1отк» Июмки земляного полотна ж о- 
лоэиой дороги с укреплением места примечания. 
Ilaropukic и lodooTlodukie канаЬ) земляного* полотна 
аИодороги uc dof.xwli имрН  Ikinyexa fo d k il  кю1е- 
rii земляного полотна железной дороги, 

a  Разморк на чертеже -  I метрах, 
з. Размера I скобках дани для noporouol, где обра- 

щаются поезда со скорооткю более 120 км/чао.

Н еохраияем М  переезд I 1Ьюмке 
под углом ЭХ)!

Типо1ые проектов 
рокгониа .

1 0 М - Ш

АлЬбом
I
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СигвапЬнЬм знак . С

S  5 «

-  -  А о п о п н и т с п Ь ц Ц с и г н а л а м а ю к С & с т а ц о 1  я м l a o i c f l
-  -  ---------- ш и  ц е у д о 1 п о т * о р и т с п Ь м Ь | Х  у с л о в и я х  1 и о и м о с т и . )

Ф  Cletoftopbi. ароматической переездной рмгиализаиии.

0  Габаритное 1орота Picotoh uc борее 4.6* (устэиа1яи1аютоя 
. при пересечении эпектрифицироЬоиыОх *.д, линий); ’

" ®  Столбики ограждения. ^

; ®  ЖелезобетоммЬю притО маотила.
®  Предупреди тел М»е сигналЬнОе з«аки j.feperwcb поезде' 

(совещаются со с1сгофЬрами ароматической оигнэ- 
” ^и'Оации]. .// ; ^

0  З ап рещ аю щ и е дорож иО еэм аки<  „П р о езд б ез остане!- 
тки запрещен.?, ‘ * -ч ' "-У ^ 1 ‘ "г,‘ •'

0  Предупреждающие дорожило знаки: „Железмодорож- 
- ubiu переезд боа шлагбаума”

0  Т аблички : п ЖоясэмодорожиЬии п ереезд?

0  бодоотЬодиОе- трубО

H i  *

ДдпориитдрЬнЬш сигма nbnbw ацакС7Устаиа1пи| о с т с я  
ори неудо1лет1оритолЬиЬ|х усло!иях Тиоимооти.)

П р и м е ч а н и я »
i. Я а протяжении м е м о и е с  20м от крайне*, 

го рслЬса, прич~раолрложеиии переезда 
I Р ю м к е , а 1томобильная дорога I npb- 
долгом  профило должна иметЬ горизон­
тальную площадку или 1орт»каяЬмую 
кри!ую большого р а д и у с а  , или укром , 
обусло1лсииЬ»и npolbiuieuMGM одного 
релЬса иад д р у ги м , когда п ересеч ен н о  

^ р а с п о л а г а е т с я  I место зак р у гл ен и я  I 
ж ерезиои  дороги.

а. Столбики и гэбаритиЧ с 1орота о к р а - ;  
м и!аю тся прямыми поперечными воло­
сам и  черного и белого t} le ta . Ширина 
полос 2 00мм*

я. При отсутотЬии на н еохраняем ом  пере­
е з д е  а р о м а т и ч е с к о й  Ы етоф орнойсигиа. 
лизании зиокм  ДюрегиоЬ поезд а" 
уотаца1ли1аю тся но раооИ йяцииг це 
м е н е е  ftp м, от крайних pepVbdl,

4  KioIctI i зем л яи о го  полотно аРомобилЬ- 
ной дороги от1одятся I кю 1етЫ Р ю м к и  зем лян ого  
полотна ж елезиой дороги с  укреОлемием.: моота при- 
мЫкаиия. U aroputte и fodootlodubte «сан a P i  зем л я­
ного полотна аРодороги не должнЬ| иметЬ Р т у с к и  
1одЬ« I v to lctb i зем ляного полотиа железной дороги.

6. Р а з р е з  1долЬ о1томобилкиой дороги омотри иа
листе - 6 .  . ". • >

в. Р азм ер ! но чортожо -  I мотрах.
7. Размеры Г скоб ках  daubi для n ep e ro u o l, гд е  обра­

щаются п о е зд а  со скороотЬю более Ю0 к м /ч .

1975г.
ЖелсзиоборожнЬю перосзбЬь 

. Путо1ая часть.
иеохраияем1ии переезд I Пиемке .: 

; : л о б  у гл о м  6 0  /
ТмпоЬые проектнЬю

1ИОНИЙ *:
Or. <18Ш

ft 75/2
АцЬбом

■ т г
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и• Здание lipoeadHorq Ч о б т* С
Мтомэтичоскио мвагбаумк» со скетофорэми 
ароматической сигнализации.^
ЗапаонР е шлагбаумЬ (ручище).
Габарит м Р е . 1орота 1к1Сотой we более 4.6м 
(устана1яИ1ою1СЯ при пересечении  влбктри- 
фициро1оннки *.d. виций). ,
Перила (оградЦ  
Столбики ограж дения. '
Ж елсаоботомикю плит|| н асти ла. 
Предупреждающие знаки* „ 1срегиск поезда." 
Таблички* „ В ним ание! С т о м ати ч еск и й  
•л а г о а у м ?
Предупреждающие дорожное знаки» „Ж еяеэио- 
дорожнРи переезд сд ш лагбаумом”.

. V-/ Таблички: » Ж елезнодорожной переезд?
§ Тру1ки(сюя»ики для устако1кипереноснихкраснихсигнало») 

Тоже для установи факел-сТечеи,
У  П ) и м е н а  U и я Ыоот1одикю трубо.

I СплощнОс pcclkic линии наносятся белой 
краской по оси проезжей части оИодороги 
на протяжении по м ен ее 90м от шгяогбаумо!
Рсторону дороги.

Ширина осеРои линии Юса. 
п. На переездах, по которИм производится прогон 

ско та , перилк«Дю ограждения заменяю тся огра­
дами. /

з. . Па протяжении не м енее Юм. от крайнего 
ролксэ, при расположении переезда иа коокши,

. а1томобил}ная дорога 9 продолкиом профиле 
должна иметк горизонталкную площадку или 
1ертикаркиую кри1ум> болкиого радиуса , или 
уклон» обуслоклснмИй прочиненном одного 
релкса над другим, когда п ер есеч ен и е  рао - 

■ п о л а г а е т с я !  м оете зенсруглени* железнойдороги.
На переездах 1,1 и I  категорий с иитеиси!нк1м 

пешеходирм 61ижемием устраи»аютоя спсциалк 
уРе-пешеход нРе дорожки

ар’итнРе 1орото окраши1ают- 
счнк1мм полосами черн 
отаякпая чаотк паиелей 
ся I

полоо 2бОмм. 
в. Заградителкнкю бруска innardafMol (ochoI- , 

иРх и запаонРх) должнР окра’шиРоткоя чере­
дующимися полосами красного и белого yletol, 
ноклоненик1ми (если омотрётк со стрронР 

' а1томобилкной дороги) Inpalo к гориаоигаяи 
под углом 45-80*. Ширина полос принимает­
ся 500-600 мм.

Коиец. заградительного бруса должен иметк 
красную полосу шириной 250-300ми.

Р азм ера на чертеже - I  м етрах, 
в. казм ерР I Скобках дайр для neperouol, 

где обращаются поезда оо скоростью более 
190 км/ч. :

С толбики, перила, стойки и 1ррхняя чаотк 
>иелбй оград, габаритнРе 1орота окрашиРаи 

ся прямыми поперечными полосами черного 
и белого ц9ета. Оставкная чаотк панелей 
оград окраш и !ается I белк1И ц1ст. Ширина 

2д0мм.

r N k V !

ОхрамяеиРи переезд цорез мосРпк 
под углом 90! .

- i j  •

Тило1ыс проектмке Длкбом 
; рошеиия , ТГ '

m - i d i i  -

ш
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Здание перееэдиого поста.. ' ;
(§) А втом ати ч ески е ш лагбаум!} со  с в ет о ф о р ам и  

ав т о м а т и ч е с к о й  с и гн а л и з а ц и и . ., _,

З ап асн Ы е ш лагбаумЫ  (ручны е).

Г абаритное ворота вы сотой  нс б о л е е  4 6 м (устаиа1ли1аю тся 
при п ер есеч ен и и  электрифицированны х ж б линий).

Перила (оградЬ^.

Столбики ограж дения.

0  Ж елеаобетоии1пе плитЫ uacivijm .

(§) Предупреди те  jitubie  эи&км< ^ б р е г м е V  п р © з д а ^ ;Ъ ‘̂ ' ; , , : ■
Л ; -  ,

(§) Т аблички- „вн и м ан и е* . А в то м а ти ч е с к и й  шлагбаум.**

®  Предупреждающие дорож ите зн о к и -  Ж е л е зн о д о р о ж н о й  • -
п е р е е з д  с о  шлагбаумом** ■ \  V:- . . . •

(и) Таблички-. „Ж елезиодорож иЫ Й  п е р е е зд .” . • •
Трубки (столбики для уста«о!ки nepeuocuPix крэсиЫх сигналов.
Тоже для установки ф акел-свечей .
ЬодоотводиЫе трубЫ П р и м е ч а н и я г

«. С плош ное осевЫ е линии н ан о ся тся  белой 
, ’ кр аско й  по оси  п роезж ей  части  автодороги

на протяжении не м ен ее  20м от шлагбаумов 
у. ,* - ; .-41 сторону дороги. .
" 4 v Л Ширина осевой  линии" (Осмл.; / , -

v‘ ^  .. а. Па переездах  по котором производится прогон
ско та , перилвнОе о гр а ж д ен и я  зам ен я ю тся  
о гр а д ам и . > '

з. На протяжении не м е н е е  (Ом от край­
него релЬса, при р а с п о л о ж е н и и  переезда 
на и эсО п и , автом обильная дорога I п р о -  
долЬцом профиле должна иметЬ горизон­
тальную площ адку нххвертикальную кри­
вую оолЬ ш ого  р а д и у с а  , или у к л о н , 
о б у с л о в л е н н о й  п ревы ш ением  одиого 
релЬса над д р у г и м , к о гд а  п е р е с е ч е ­
н и е  р а с п о л а г а е т с я  в м есте  зак р у гл е ­
ния ж е л е з н о й  д о р о ги .

4  Н а  п е р е е з д а х  1 , 1  и Ж к атего р и и - 
’ с  интенсивном пеш еходнЬ1М движением 

устраиваю тся. специаяЬнЫ с псшсходнОе 
дорожки- ©

5. . С толб и ки , п ери ла, сто й ки  и верхияя 
частЬ п а н е л е й  оград , габаритнЫ е во­
рота о к р аш и в аю тся  прямЫми попереч­
ными п ол о сам и  ч е р н о го  и б е л о г о  
цвета. О ста льн ая  частЬ п ан елей  оград 
о к р аш и в аетс я  в 6 о jtbiи цвет. Ширима 
п о л о с  200 мм.

в. ЗаградителвнЬ ю  бруекя ш лагбаумов (осмовнЫх и 
aanacubix) должнЬ| окрашиватЬся чередую щ имися по­
лосам и  красного и белого цветов, иакяононнк>ми 
(если смотретЬ со  cTopoubi автомобильной дороги) 
«право к горизонтали  под углом 45®-60*. Ширима 
полос п р и н и м а е т с я  5 0 0 - 600мм. Конец з а г р а д и -  

. тслЬиого бруса должен им еть красную полосу 
Шириной 2 5 0 -3 0 0  мм.

л  Р аареэвд ояЬ  автомобилЬиой - д о р д т  е ^  на лиоте.- в. . 
*  вазмсрЫ на чертеж е -  в метрах. ~ н '
а. Размеры в ск о б к а х  данЬ| для перогоиов, где обра­

щаются п о езд а  со  скороотЬю б о л е е  (20 к м /ч . d.

<976(v ЖслезиодовожцЬю переездЬ|. • ОхраияеМви переезд через uacbinb Типовые яроектнЫ &лЬбом Л ист
Путовая частЬ. ‘ под углом 60.в ^ пешем ив.

•яи-о-иь I 9



- ю
0  3 d  а  «ив nepeeaduoY o поста.
0  Автоматические шлагбаум!! со светофорами 

авто м ати ч еско й  си гн а ли зац и и .
0  дапаснЬю  шлагбаумЬ* (ручиЬю), •
0  ГабэритиЬю ворота вЬюотой ис б о л ее  4.5м 
• (у стан авли ваю тся  при п е р е с е ч е н и и  олоктри-.

• фицироваинЬ1х ж.д. лииий).
0  Перила (оградк).

С толбики ограж дения.
0  Ж елезобетон  нЬте плитМ и а о т и л а . 
ф  Предупредите л в мвю З н ак и : „верегисв поезда." 
(D Т аблички : „ В н и м ан и е! " А в т о м а т и ч е с к и й  ; 

ш л агб а у м ?*  * - .. '4
П ред уп реж д аю щ и е дорожи Vic з н а к и -  
,, Ж споэиодорожиЬ1Й перевод со  шлагбаумом.” 

ф  Таблички* Ж елезн одорож н ой  п ер еезд ."
(g) Тру1ки (стол1ики дня установки переносных красных сигналов) 
( а  Тож е для устан ови  Ф акел-свечей . 4

П р и м е м  о  M H ^ : ® ,odoot,oduk,eTev^«
1 CnnotuuVie о с е  И ю  пинии и аи о ся тся  белой 

к р аск о й  по о с и  п ро езж ей  на от и автодороги 
на протяж ении ис м о и е е  20 м от шлагбаумов 
в сторону дороги. Ширина осевой линии Юсм. 

яЛ Ца п е р е с З д а х  , ио которЬт производится 
nporou с к о т а , п ери лVulie ограж дения з а м е ­
няю тся о гр а д а м и . , 

а. 11а протяжении не м сн ее2 0 м  от крайнего 
рслЬса, при располож ении  переезда  I ввюм- 
ко , автом обильная дорога I продолвном 
профиле должиа иметЬ гориаоиталвную  пло­
щадку или вертикалвиую  кривую болЬшого 
р а д и у с а , или у к л о н , обусловленной пре- 
И тю и и см  одного релвса н а д  други м , ■ 
когд а п е р е с е ч е н и е  р асп о л агается  в меоте 
вакругления железиой дороги.

4  На переездах 1 .1  иIкатегории  о интенсивном 
пршоходиОм двпжсииом устраиваются сп сц и - 
алвиОо вош оходиО е дорожки.

8. Столбики, порила, стойки и верхняя частв 
панелей оград, габаритнОе ворота окрашиваются 
прямОмм поперочиОми полооами чорного и* 
белого цвета. ОотацЬная чаотв панелей оград 
окраш ивается I белОй цвет. Ширина полос-гоомп.

«. да грабите лвнОе брусвя шлагбаумов (ос но Mix 
и вэпаскОх) должиО окрашиваться чередующими­
ся полооам и красн ого  и белого цветов, нак- 
лонсннв1м и(если  смотретв со  cTopouli автомо- 
бипвиой дороги) вправо к горизоитали под углом 
45-60* Ширина полос принимается 500-600мм. 
Конец загради толки ого^бруса долж ен нметв 
красную полосу шириной 2 5 0 - 3 0 0 мм.

1 Кювет Vi эем ляиого  полот иа автомобилвиой 
дороги отводятся в кюветв! 10 см ки

зе м л я и о г о  полотна ж ел езн о й  дороги 
о у кр еп л ен и ем  м е с т а  прим вж аиия. Но горд Vie 
и воооотводиОе xaualVi зе м л я и о г о  полотна 
автодороги ие должно иметв выпуска lodVi в 
кювстО земляиого полотна ж елезиой дороги. 

Разморв! на ч е р т е ж е  -  в метрах, 
в. PaeMopVi в с к о б к а х  данО  для перегонов,, 

где о б р а щ а ю тс я  п о е з д а  с о  ск о р о стью  
б о л е е  140 км /ч .

1975г: ЖслсзиодорожиИс псрссздЬк 
Путевая мостЬ.

Охраняемом переезд 1 Ивомк© .
; л " под углом 90. . ;о ; /

Типовое лроективю .решения ....- -уов-очвд

Й 75/2
Длвбом (Л ист 
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0  З д а н и е  n ep ceoduoro  поста.
@  А втом атический щлогбаум со светофорам и

авто м ати ч еско й  сигнализации . у
З а л а с и л о  ш яэгбауиЫ  (ручнЫе).
ГабаритнЫе ворота 9Ь|сотой ис более 4.6м 
(устанавливаются при пересечении электри­
фицированных ж.д линий/.
Перила, (рградЫ).
Столбики ограждения.
Ж олезобетоииЫ е притЫ м остила.
Предупредител!нЫс знаки*. „верегис! поезда.*
Т аб л и ч к а : * В ним ание!. А в т о м а т и ч е с к и й  ш лагбаум .” 
П ред уп реж д аю щ и е дорож ное з н а к и :

„Ж елезиодорожиЫй п е р е е зд  со  ш лагбаум ом ."
Т аб л и ч ки »„Ж елезнодорож ной п ер еезд !1 
Трубки (столби ни для у с т а н о в и  nepeuocukix красных сигналов 
Тоже для установки ф а к е л -с 1 с ч е й  
водоотводнЫе трубвт Примемаиид:

«. Сплош ное осевЫ е пинии н ан о сятся  б ел о й  
к р а с к о й  п о р е й  проезжей части автодороги иа 
протяжении не м енее ?Ом,от шлагбаумов I сто ­
рону дороги. Ширииа осе1ой  лиипи 40см.

а. Ма переездах, по котором произ!одится 
прогон скота, порилвмЫе ограждения зам е­
няются оградам и.

з  На протяжении ие м ен ее2 0 м  от крайне­
го ролЬоа, при расположении п е р е е зд а  I 
вЫ емке, а |т о м о б и я !и а я  дорога 9 продол!- 
ном профиле долж на имет! гориаоитал!иую 
площадку или 1ертикая!ную кри!ую болвшбго 
р ад и у са  , или уклби, обусло!дбииЫй превы­
ш ением  одного рел!оэ над другим ,когда 
п е р е с е ч е н и е  р асп о л о гаето я  I м е с т е  
з а к р у г л е н и я  ж о л ези о й  дороги.

*  Ца п ер еезд ах  1 ,1  и Ж категории  с интен­
сивным пешеходиЫм д1ижсиием устраивают- 
ся специая!мЫ е п еш ех о д н о е  дорожки, 

е Столбики, перила , стойки  и верхняя ч а ст !  поиелёй 
оград, габоритнО е 1орота окр аш и ваю тся  прямЫми 
полерочн!|м и  полосам и чериого и белого цвета. 
Остал!ная чаотв панолей оград окраш и9аотся 9 б о -  
л!|й цвет. Ширииа полос -2 0 0 м м .

в. Заградител!и !< е брус!я ш лагбаум о! (ocuolu!ix  и з а -  
пасиЫх) должиЫ окраш иваться чередующимися полосами 
красиого и белого ц9ето9 наклонеииЫ ми (если смотрет! 
со сторон!| а9томобил!иой дороги) Inpalo к горизонтали 
под углом 45-60*. Ширииа полос 5 0 0 - 600мм. Коиец, 
з а г р э д и т с л !и о г о  бруса долж ен и м ет! краоную  поло­
су ширииой 2 5 0 - 300мм.

КюветЫ зем ляного полотна автомобильной дороги • 
отводятся I кю !ет!| 1!юмки земляиого полотна ж елез­
ной дорши с укреплением  места примыкания. Haropukie 
и водоотводнЫе канавы  зем ляиого полотна автодороги 
ие должиЫ имет! выпуска вод!т в кюветЫ зем л я и о го  
попотиа ж е л е з и о й  дороги, 

в. Р азрез вдол! овтом обил!иой дороги см. лист Ю. 
в. Р азм еры  иа ч е р т е ж е  -  9 метрах, 
ю. Размеры I с к о б к а х  даиЫ для n e p e ro u o l, где о б р а­

щаются п о е зд а  со  ско р о ст!ю  б о л е е  120 км /ч.

1975i
ЖецезиодорожиЬве псреездЬв. 

П у то Ь я  часть.
ОхраияеиЬви переезд В Инемвсе 

под углом 60*

Типовbie проектиЫе 
реш еиия- 
5 0 1 -0 -1 1 3

1175/2
АяЬбом
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