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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА

П утевая ч а ст ь  т и а  проект, решений железнодорожных п е­
р е е з д о в  /в з а м е н  т и п ов ого  пр оек та  5 -O I -3 5 3 ,  и н в .3 3 0 /1 - 1 1 /  
р а зр а бота н а  по плану ти п ов ого  проектирования  Г о с с т р о я  
СССР на 1 9 76  г о д  в  с о о т в е т с т в и и  с  техническим  заданием , 
утвержденным МПС 1 2 /Ш -1 9 7 5 г . .

П роект оформлен отдельными альбомами /ч а с т я м и / в  
следующем с о с т а в е :

Альбом I  -  П ояснительная за п и ск а  и н в . Л 1175/1 ;
Альбом П -  Генеральные планы п ер еезд ов  ияв.Л  1 1 7 5 /2 ;..
Альбом Ш -  Настилы п ер еез д ов  и н в . Л 11 7 5 /3  ;
Альбом 1У~ У стр ой ств о  п ер еез д ов  на кривых

инв. Л 1175/4 ;
А льбом У  -  Ограждение п ер еез д ов  и н в . Л 1 1 7 5 /5  ;
АльбомУ1 -  И скусственны е сооруж ения

и н в Л 1 1 7 5 /б  ;
Альбом УП- Наружное освещ ение и н в . Л 1175  /7 ;
Альбом УШ- Пешеходные дорожки и н в . Л 1 1 7 5 /5  ;
Альбом I X -  Переходы скотопрогон н ы х д о р о г

и н в . Л 1 1 7 5 /9  ;
Альбом X -  Сметы и н в. Л 1 1 7 5 /ю

П роект п ереработан  полностью  в  с о о т в е т с т в и и  с  техни­
ческим  заданием Ш С , требованиями Правил техн и ческой  э к с ­
плуатации железных д о р о г  СССР, Инструкции по у ст р о й ст в у  
и обслуживанию п е р е е з д о в , Ц П /3178, строительны х норм и 
правил проектирования железных д о р о г  СНиП П -3 3 .-7 6 ,  
строительны х норм и правил проектирования автомобильных 
д о р о г  СНиП И -Д -5 -7 2 , Правил дорож ного движения и д р .

Настоящий п р оек т  п р ед н азн ача ется , в  осн овн ом , для 
п е р еу ст р ой ств а  действующих п е р е е з д о в , а  также проекти­
рования новых п ер еез д ов  в  случаях  невозмож ности изы с­
к а т ь  реш ения, исключающие пересечен и я  железных и автом о­
бильных д о р о г  в  одном у р о в н е .
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ГЕНЕРАЛЬНЫЕ планы  п е р е е з д о в

П ер еезд а  должны р а с п о л а г а т ь с я ,  к а к  п р а в и л о , на пря­
мых у ч а с т к а х  ж елезны х и а втом оби л ьн ы х д о р о г .П е р е с е ч е н и е  
д о р о г  долж но о с у щ е с т в л я т ь с я  преи м ущ ествен н о п о д  прямым 
у гл о м  и  в  исклю чительны х сл у ч а я х  п о д  у гл ом  не м ен ее  6 0 ° .

П ер еезд а  должны у с т р а и в а т ь с я  в  м е с т а х  о б е с п е ч е н и я  
у д о в л е т в о р и т е л ь н о й  ви ди м ости  и х  машинистами л о к о м о т и в о в , 
а  подходящ их п о е з д о в -в о д и т е л я м и  тр а н сп ор тн ы х  с р е д с т в .

На протяж ении не м ен ее 10м  о т  к р а й н е го  р е л ь с а  при 
распол ож ен и и  п е р е е з д а  н а  насы пи и н е  м ен ее 20м  при р а с ­
положении п е р е е з д а  в  в ы ем к е, а в том оби л ьн ая  д о р о г а  в  п р о­
д ол ьн ом  профиле долж на и м еть  гор и зон та л ь н у ю  площадку иле 
верти кал ьн ую  кривую бол ь ш ого  р а д и у с а ,  или у к л о н ,о б у с л о в ­
ленный превышением о д н о г о  р е л ь с а  над д р у г и м , к о г д а  п е р е ­
се ч е н и е  н а х о д и т ся  в  кри вом  у ч а с т к е  ж елезн ой  д о р о г и ,  в  
с о о т в е т с т в и и  с  типовым п р о е к т о м . Радиусы  верти кальн ы х 
кривых принимаются п о  "С троительн ы м  нормам и правилам  . 
п р оек ти р ов а н и я  автом оби л ьн ы х д о р о г " .

П одходы ав том оби л ьн ой  д о р о г и  к  п ер есеч ен и ю  на п р о­
тяжении не м енее 5 Qm должны и м еть  продольны й уклон не 
к р у ч е  3 0 ° / о о .

Защитные л есон а са ж д ен и я  в д о л ь  д о р о г  не должны на­
руш ать у д ов л е т в о р и т е л ь н о й  в и ди м ости  п е р е е з д а , дл я  ч е г о  
на р а сс т о я н и и  400м  о т  п е р е е з д а  в  о б е  стор он ы  линия л е ­
сон асаж ден и я  долж на бы ть  о т в е д е н н о й  в  полевую  с т о р о н у  
не д а л е е  чем  50м  о т  пути  с  таким  р а с ч е т о м , чтобы  бы ла 
о б е с п е ч е н а  в и д и м ость  п е р е е з д а .

Ширина проезж ей  ч а ст и  п е р е е з д а  долж на бы ть  р а вн ой  
ширине проезж ей  ч а ст и  ав том оби л ьн ой  д о р о г и ,  н о  не м ен ее 
6м п о  нормали к  о с и  п е р е е з д а .

Ширина п е р е х о д о в  для п р о г о н а  с к о т а  долж на бы ть не 
м ен ее 4 м .

При и н тен си вн ом  пеш еходном  движении должны у с т р а ­
и в а т ь с я  специальны е пеш еходные дорож к и .
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П ереходы  для  п р о го н а  с к о т а  в пеш еходные дорож ки долж­
на устраиваться только по типовым проектам.

П ереезды  должны и м еть ти п ов ой  н а сти л  и п о д ь е з д ы /у ч а -  
сткж  автом оби л ьн ой  д о р о г и  в  п р ед ел а х  пол осы  о т в о д а /  с  
огр а ж д ен и я м и -стол б и к и , п ер и л а , о гр а д ы . На п о д х о д а х  к  п е­
р е е з д а м  должны бы ть уста н овл ен ы  предупреждающие з н а к и : со  
стор он ы  п од х од а  п о е з д о в  -  постоян н ы е предупреди тельны е с и г ­
нальные зн аки  "С " о  п одаче с в и с т к а ,  с о  стор он ы  а в том оби л ь ­
н ой  д о р оги -п р ед у п р ед и тел ь н ы е  сигнальны е зн аки  "Б е р е г и сь  
п о е з д а "  /к р е с т о о б р а з н о й  ф орм ы -перед неохраняемыми п е р е е з ­
дами и п р я м оугол ьн ой  формы -  п ер ед  охраняемыми п е р е е з д а ­
м и / .

П остоянны е предупреди тельн ы е сигн альвы е зн аки  "С " о 
п од а ч е  с в и с т к а  у ста н а в л и в а ю тся  на р а сст о я н и и  5 0 0 -1 5 0 0 м /,  
а  на п е р е г о н а х , г д е  обращ аю тся п о е з д а  с о  с к о р о ст ь ю  б ол е е  
1 2 0  к м /ч ,  н а  р а сстоя н и и  8 0 0 -1 5 0 0 м / о т  п е р е е з д а  на о б о ч и ­
не зем л я н ого  п ол отн а  ж елезной д о р о ги  с  п р а вой  сторон ы  пу­
ти  по х од у  движения п о е з д о в .

П еред  неохраняемыми п ер еездам и  с  н е у д ов л етв ор и тел ь ­
ными усл ови ям и  в и д и м ости , кроме т о г о ,  м о г у т  у ста н ав л и ­
в а т ь с я  дополнительны е сигнальны е знаки  "С " на р а сстоян и и  
25 0  ы о т  п е р е е з д а  (н а  п е р е г о н а х , г д е  обращ аю тся п оезд а  
с о  с к о р о с т ь ю  б о л е е  12 0  к м /ч  -  на р а сстоя н и и  4 0 0 м ) .

П редупредительны е сигнальны е зн аки  "Б е р е г и сь  п о е з ­
д а "  у ста н а в л и в а ю тся  на р а сстоя н и и  не менее 20м  о т  край­
них р е л ь с о в  на обочи н е автом оби л ьн ой  д о р о г и  с  правой  
сторон ы  по х од у  движ ения.

При наличии на неохраняемы х п е р е е з д а х  а в т о м а т и -«AOCI4U* __  _
ч е с к о й  светоф ор н ой  сигнализации^знаки  "Б е р е г и сь  п о е з д а "  
к р е ст о о б р а з н о й  фермы совмещ аются с о  светоф ор ам и , у с т а ­
навливаемыми на р а сстоя н и и  не ближе 6м о т  кр ай н его  р ел ь ­
с а .

При наличии на п ер еез д е  а в том а ти ч еск и х  ш лагбаумов 
с  о б е и х  ст о р о н  п е р е е з д а  на обочи н е автом оби л ьн ой  д о р оги  
с  правой  сторон ы  по х о д у  движения на р а сстоя н и и  4 0 -5 0 м  
о т  крайних р е л ь с о в  должны бы ть у ста н ов л ен а  табл и чки : 
"В нимание! А втом ати чески й  ш л агбаум ".
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Покрытие на подъездах к переездам долхдо быть ана­
логичный покрытию на автодороге.

П окрытие пеш еходных д ор ож ек  должно бы ть аналогичным 
н асти л у  на п е р е е з д е  и и м еть  с  ним общие ж ел об а .

Для б е с п р е п я т с т в е н н о г о  п р ох од а  реборды  к о л е с  ж ел езн о­
д ор ож н ого  подвиж ного с с о т а в а  в  п р ед ел а х  н асти л а  укладыва­
ю тся  к он тр р ел ь сы , и зготовл яем ы е из путевы х р е л ь с о в .

Концы к о н т р р е л ь с о в  на длине 5 0  см  должны бы ть  о т о г н у ­
ты в н у т р ь  кол еи  на 25  см  и прочн о закреп л ен ы .

К он струкц и я  к о н т р р е л ь с а  и прикрепление е г о  должны 
с о о т в е т с т в о в а т ь  типовом у п р о е к т у .

Внутри кол еи  каж дого пути у н а ст и л а , а  также н а  о б о ­
чине с л е д у е т  у ст р а и в а т ь  специальны е п р и сп особл ен и я  -  ме­
тал л и ч еск и е  тр у б к и  или стол б и к и  /  для  у ста н ов к и  п е р е н о с ­
ных красны х си гн а л ов  и ф а к е л -с в е ч е й / .

Ограждения п е р е е з д о в  у ста н а в л и в а ю тся  на протяж ении, 
определяем ом  начальником ди станции  пути  в  за в и си м ости  о т  
м естны х у сл о в и й , но не м енее 16м о т  крайних р е л ь с о в  в  
ст о р о н у  ав том оби л ьн ой  д о р о г и ,  а  при располож ении п е р е е з ­
д о в  на насыпи в ы с о т о й  б о л е е  1м -  н а  в се м  протяж ении та ­
к ой  насыпи в  п р ед ел а х  пол осы  о т в о д а .

В ц ел ях  недопущ ения о б ъ е з д а  закры ты х ш лагбаум ов, 
в  промеж утке между железнодорожным п у тем  и шлагбаумами 
у ст р а и в а ю т ся  п ер и л а .

На п е р е е з д а х , п о  которы м  п р ои з в од и тся  п р огон  с к о т а ,  
перильные ограж ден и я , при н е о б х о д и м о ст и , зам ен яю тся  о г ­
радам и , а  к  шлагбаумам подвеш иваю тся загради тельн ы е с е т ­
к и .

Подходы к  п е р е е з д а м , по которы м  п р ои з в од и тся  п р огон  
с к о т а ,  а  также подходы  к  специальным п ер ех од ам  для  п ро­
г о н а  с к о т а  ограж даю тся  перилами или огр ад ам и .

С тол би ки , перила и ограды  должны б ы ть , как  п р а ви л о, 
ж елезобетон н ы м и . В лесны х рай он ах  д о п у с к а е т с я  у с т р о й с т в о  
их  и з д е р е в а .
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С тол би к и , п ер и л а , о г р а д а , с т о й к и  габари тн ы х в о р о т ,  
столбн знаков, стойки шлагбаумов, мачтн светофоров пере­
е зд н о й  сигнализации  должны р а с п о л а г а т ь с я  о т  к ром ок  про­
езж ей  ч а ст и  а в т о д о р о г и  на р а ссто я н и и  не м ен ее 0 ,7 5  м .

При п ер есеч ен и и  железнодорожных п у тей  улицами на 
п о д ъ е зд а х  к  п ер еезд а м  п о  согл а сов а н и ю  с  местными С ов ета ­
ми д е п у т а т о в  трудящ ихся  ограж дения м о г у т  не у ста н а в л и в а ­
т ь с я .

С толбики и с т о й к и  пери л  у ста н а в л и в а ю тся  ч е р е з  каж­
дые 1 ,5 м ,  а  стой к и  о гр а д  ч е р е з  2 ,5 м ;  ближайший к  п ути  
с т о л б и к , к он ец  перил или огр а д и  должны р а с п о л а г а т ь с я  
не ближе 2 ,5 м  о т  к р а й н его  р е л ь с а .

С толбики и перила окраш иваются прямыми поперечны ­
ми полосам и ч е р н о го  и  б е л о г о  ц в е т а .  О гради окрашивают­
с я :  стой к и  и в ер хн я я  ч а с т ь  панели-прямыми поперечными 
полосам и ч е р н о го  и б е л о г о  ц в е т а ,  о ста л ь н а я  ч а с т ь  пане­
ли о г р а д -  в  белы й ц в е т .  Ширина п ол ос  200м м .

На п од х од а х  к  п ер ех од ам  дл я  п р огон а  с к о т а  на р а с ­
стоян и и  20м о т  крайних р е л ь со в  у ста н ав л и в аю тся  таблич­
ки с  надписям и: "Б е р е г и сь  п о е з д а . ' М есто п р огон а  с к о т а "  
я з а  пределами полосы  о т в о д а , в  м е с т а х , согл асова н н ы х  
с  Г о су д а р ст в е н н о й  автом оби л ьн ой  и н сп екц и ей , дорожные 
зн а ки " Движение за п р ещ ен о".

На электрифицированных линиях о  о б е и х  с т о р о н  п е ­
р е е з д а  должны бы ть устан овл ен ы  габаритны е в о р о т а  вы со­
той  п р о е з д а  не б ол е е  4 .5 м .  Ширина габари тн ы х в о р о т  д ол ­
жна бы ть не менее ширины п е р е е з д а .

Вновь устанавливаем ы е или п ереустраи ваем ы е г а б а ­
ритные в о р о т а  должны с т а в и т ь с я  н а  р а сстоя н и и  не менее 
5м о т  шлагбаумов в  стор он у  автом оби л ьн ой  д о р о ги  и не 
менее 14м о т  к р ай н его  р е л ь с а .

Габаритны е в о р о г а  должны у ста н а в л и в а ть ся  т а к , 
чтобы  не ухудш алась в и ди м ость  переездн ы х св етоф ор ов  
я зн аков  и исклю чалась в озм ож н ость  о б ъ е зд а  габаритны х 
в о р о т .
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Габаритны е в о р о г а  окраш иваю тся прямыми поперечными 
полосам и ч е р н о го  я  б е л о г о  ц в е т а .  Ширина п ол ос  2С0мм.

На габари тн ы х в о р о т а х  над сер ед и н ой  проезж ей ч а ст и  
автом оби л ьн ой  д о р о г и  долж ен бы ть у ст а н о в л е н  дорожный зн а к  
"О граничение га б а р и тн ой  вы соты * с  цифрой на зн аке " 4 ,5 м " ,  
нижний край к о т о р о г о  должен р а с п о л а г а т ь с я  на р а сст о я н и и  
не менее 4 , 5  м о т  п о в е р х н о сти  д о р о г и .

З а  пределами полосы  о т в о д а  на п од х од а х  к  п ер еезд а м  
в  с о о т в е т с т в и и  с  действующими ГОСТом "Знаки дорож ны е* и 
Правилами д ор ож н ого  движения у ста н а в л и в а ю тся  дорожные зн а ­
ки "Ж елезнодорожный п е р е е з д  с о  ш лагбаумом" или "Ж елезно­
дорожный п е р е е з д  б е з  ш л агбаум а", таблички  "Ж елезнодорож ­
ный п е р е е з д " ,  а  при н еобх од и м ости  и д р у ги е  дорожные зн а ­
ки и табл и чки .

Охраняемые переезды  должны бы ть оборудован ы  шлаг­
баумами автом атическим и или неавтом ати чески м и  -  с  эл ек ­
тропри водом  или м еханизированны е, а  также запасными г о ­
р и зо н т а л ь н о - поворотными шлагбаумами р у ч н ого  д е й с т в и я .

Неохраняемые переезды  такими шлагбаумами не о б о р у ­
д у ю т ся .

П ереезды I  и П к а тегор и й  должны бы ть оборудованы  
а в т о м а т и ч е с к с й /с в е т о п о р н о й  или о п о в в с т л г е л ъ н о й /с и гк 2 ; а -  
за ц и ей .

П ереезды Ш и 1У к а тегор и й  обор у д у ю тся  си гнализацией  
в  за ви си м ости  о т  и н тен си вн ости  и с к о р о с т и  движения п о е з ­
д о в ,  и н тен си вн ости  движения п о  автом оби л ьн ой  д о р о г е  и 
у сл ови й  в и д и м ости .

Заградительны е б р у сь я  ш лагбаум ов /осн овн ы х и за п а с ­
н ы х / должны окраш и ваться  чередующимися полосами к р а сн о ­
г о  и б е л о г о  ц в е т а , наклоненными вправо к  гор и зон та л и  
под угл ом  4 5 - 6 0 ° .  Ширина п ол ос  приним ается 5О О -6О 0Ш .
К онец за гр а д и т ел ь н ого  б р у са  должен им еть красную пол о­
су  шириной 250-ЗООмм.

А втом ати чески е и н еавтом а ти чески е  с  эл ек тр оп р и в о­
дом  шлагбаумы на охраняемых п е р е е з д а х  должны у ста н ав л и ­
в а т ь с я  с  длиной б р у с ь е в :
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при  ширине п р оезж ей  ч а с т и  д о  ?м  в к л ш и т е л ь н о  -  4 м ; 
при ширине п р оезж ей  ч а с т и  4олк7м и д о  9  м 
в кл ю чи тел ьн о -  6 м ;
при ширине п р оезж ей  ч а ст и  б о л е е  9м -  о м .

Шлагбаумы должны п ер ек р ы в а ть  не м ен ее половины  п ро­
езж ей  ч а с т и  а в том об и л ь н ой  д о р о г и  с  п р а вой  стор он ы  по х о ­
д у  дви ж ен и я. При э т о м  шлагбаумы должны у ст а н а в л и в а т ь с я  
с  такитл р а с ч е т о м , ч тоб ы  с  л ев ой  стор он ы  о с т а в а л а с ь  н е п е -  
р ек р ы той  п р оезж а я  ч а с т ь  д о р о г и  шириной не м ен ее  Зм.

При наличии на п е р е е з д е  в с т р е ч н о г о  движ ения т р а н с ­
портн ы х с р е д с т в  в  с о о т в е т с т в и и  с  ГОСТом "Р а з м е т к а  дорож ­
н ая " п о  о с и  п роезж ей  ч а ст и  а в том оби л ьн ой  д о р о г и  н а  п ро­
тяжении не м ен ее 2См о т  ш лагбаум ов в  с т о р о н у  д о р о г и  долж­
на бы ть  н а н е се н а  б е л о й  к р а ск о й  сплош ная "  о с е в а я  линия" 
шириной 0 .1 м .  На п о д ъ е з д а х  к  п е р е е з д а м , ширина п роезж ей  
ч а ст и  к отор ы х  о б е с п е ч и в а е т  движ ение тр а н сп ор тн ы х  с р е д с т в  
в  каждом направлении по д вум  п ол оса м  и б о л е е ,  п о  о с и  
п р оезж ей  ч а ст и  а в том об и л ь н ой  д о р о г и  на том  же протяж ении 
н а н о ся т ся  д в е  так и е  же параллельны е сплошные линии на 
р а сс т о я н и и  0 .1 м  д р у г  о т  д р у г а  или м о г у т  бы ть сооруж ены  
р а здел и тел ьн ы е у с т р о й с т в а  / б р у с ь я ,  о с т р о в к и / ,  к о н ст р у к ­
ция к отор ы х  должна с о о т в е т с т в о в а т ь  тр ебов а н и я м  с т р о и т е л ь ­
ных норм и правил п р оек ти р ов а н и я  автом оби л ьн ы х д о р о г  и 
утверж денным чер теж а м .

Шлагбаумы у ста н а в л и в а ю тся  с  п р а вой  стор он ы  на о б о ­
чине ав том оби л ьн ой  д о р о г и  с  о б е и х  с т о р о н  п е р е е з д а , на 
в ы с о т е  I  -  1 ,2 5 м  о т  п о в е р х н о ст и  п р оезж ей  ч а ст и  д о р о г и .
При э т о м  ш лагбаумы , п ол н остью  перекрывающие проезж ую 
ч а с т ь  ав том оби л ьн ой  д о р о г и ,  у ста н а в л и в а ю тся  на р а с с т о я ­
нии не м ен ее 8 ,5 м  о т  к р а й н его  р е л ь с а ;  ш лагбаумы, не пол­
н остью  перекрывающие проезж ую ч а с т ь  д о р о г и ,  а  также с в е ­
тофоры  а в т о м а т и ч е ск о й  светоф ор н ой  си гн али зац и и  у с т а н а в ­
л и в а ю тся  н а  р а сст о я н и и  не м ен ее 6м о т  к р а й н его  р е л ь с а .



9

№ / <

З ап асн ы е г о р и з о н т а л ь н о -п о в о р о т н ы е  ш лагбаумы у с т а н а в ­

л и в а ю т ся  на р а с с т о я н и и  н е ближ е 1м о т  о сн ов н ы х  ш л агбау м ов  
в  с т о р о н у  а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г и .

Э л е к т р и ч е с к о е  осв ещ ен и е  должны и м еть  в с е  п ер еез д ы  I  
и П к а т е г о р и й , а  такж е п ер еез д ы  Ш и 1У к а т е г о р и й , р а с п о л о ­
женные на у ч а с т к а х ,  о б о р у д о в а н н ы х  продольны м и линиями 
э н е р г о с н а б ж е н и я , а в т о б л о к и р о в к о й ,  или имеющие в б л и з и  д р у ­
г и е  п о ст о я н н ы е  и ст о ч н и к и  э н е р г о с н а б ж е н и я .

О свещ ение такж е должны и м е т ь  в с е  п е р е е з д ы , р а с п о л о ­
женные н а  с т а н ц и я х .

О св е щ е н н о сть  п е р е е з д о в  долж на б ы ть  н е м е н е е :
I  к а т е г о р и я  -  5  л ю к с о в , П к а т е г о р и и -3  л ю к са , Ш к а т е г о р и и  
- 2  л ю к са  и 1У к а т е г о р и и  -  I  л ю к с .

Для улучш ения к о н т р о л я  з а  с о с т о я н и е м  х од ов ы х  ч а с т е й  
п од ви ж н ого  с о с т а в а  п роходящ и х п о е з д о в  на охран яем ы х п е р е ­
е з д а х  у с т а н а в л и в а ю т с я  прож екторн ы е у с т а н о в к и  в  с о о т в е т ­
с т в и и  с  утверж денны м  п р о е к т о м .

В с е  охран яем ы е п е р е е з д ы  должны и м еть  прямую тел еф он ­
ную с в я з ь  с  ближайш ей с т а н ц и е й  или п о с т о м /  н а  у ч а с т к а х ,  
о б о р у д о в а н н ы х  д и с п е т ч е р с к о й  ц е н т р а л и з а ц и е й ,-с  дежурным 
п оезд н ы м  д и с п е т ч е р о м /  или р а д и о с в я з ь .

Т елеф он н ая  с в я з ь  долж на д о п о л н я т ь с я  наружным з в о н к о м .
На охран яем ы х п е р е е з д а х  у с т р а и в а е т с я  з а г р а д и т е л ь н а я  

с и гн а л и з а ц и я .
В к а ч е с т в е  з а гр а д и т е л ь н ы х  с в е т о ф о р о в  м о г у т  и с п о л ь з о ­

в а т ь с я  в х о д н ы е , в ы х од н ы е , п р е д у п р е д и т е л ь н ы е , п р е д в х о д -  
н ы е , м а н ев р ов ы е , п р ох од н ы е и марш рутные с в е т о ф о р ы , р а с ­
полож енны е о т  п е р е е з д а  на р а с с т о я н и и  не б е л е е  ЗСОм и не 
м ен ее  15м  при у сл о в и и  в и д и м ости  п е р е е з д а  с  м е с т а  их у с ­
т а н о в к и .

При н е в о зм о ж н о ст и  и с п о л ь з о в а н и я  у казан н ы х с в е т о ф о ­
р о в  п е р е д  охраняемы ми п е р е е з д а м и  у ст а н а в л и в а ю т с я  с п е ­
циальны е з а гр а д и т е л ь н ы е  св етоф ор ы  с  собл ю д ен и ем  р а с с т о я ­
ний и у с л о в и й , у казан н ы х вы ш е.



АЛЬБОМ Ш

НАСТИЛЫ ПЕРЕЕЗДОВ.
а) М елеэобетоииы е-.

Конотрукция переездов на железобетонных плитах раз­
работана для пересечения одно- и двухпутных железных дорог 
с автомобильными дорогами под углами от 90° до 60° с мини­
мальной шириной проезда 6м.

Увеличение ширины переезда достигается путем уклад­
ки дополнительного ряда плит.

Плиты могут укладываться на участках железных дорог 
с деревянным* и железобетонными шпалами,при автоблокировке 
и без нее, -

Леле зобе тонные плиты независимо от категории авто­
мобильной дороги приняты одного типоразмер а/з480 хЮ00 х 
хЮОим/мзрки П-1 и рассчитаны под временную подвижную наг­
рузку Н 30 и НК 80.

Типы рельсов и рельсовых скреплений на : участках пе­
риодов приняты рледу ющие:

при ЖЭД43обгонных.шпада^-редьсы Р50,Р35 и д?5, 
скрепления мзр|и"КБя,при деревянных шпалах-рельсы Р50 ,Р65 
и Р75, скрепление костыльное и марки''К*'.

Стыки рельсов устраиваются только за пределами пе­
реезда.

Раскладка плит на однопутных и двухпутных участках 
железных дорог одинакова.

Укладка плит в междупутьи обязательна.
В случаях,когда междупутье не может быть перекрыто 

стандартными плитами,остающийся зазор должен заполняться 
покрытием из равнопрочного материала.

Плиты могут укладываться как с асфальтовым покры­
тием,так и без него.

Для свободного доступа к рель-бай и скреплен а ял/без 
снятия железобетонных плит,что необходимо для осмотра,славы 
рельсов и скреплений,ремонта и разрядки температурных 
напряжений в рельсах при бесстыковом пути, уклады -



в а ю т с я  съ ем н ы е д е р е в я н н ы е  б р у с ь я ,  к о т о р ы е  к р е п я т с я  к  

леж ням п утевы м и  ш уруп ам и .
Н а у ч а с т к а х ,  о б о р у д о в а н н ы х  а в т о б л о к и р о в к о й ,  з о  и з ­

беж ан и е зам ы кан и я  р е л ь с о в ы х  н и т е й ,  а  такж е в  д р у г и х  с л у ­

ч а я х  в о  и зб еж а н и е  п ов р еж д ен и я  р е л ь с о в  при п р о х о д е  т р а к ­
т о р о в ,  к а т к о в ,  с а н е й  с  м е та л л и ч еск и м и  п о л о з ь я м и  и т . п . ,  

в е р х  н а с т и л а  в н у т р и  к о л е и  д ол ж ен  б ы т ь  выше г о л о в о к  р е л ь ­
с о в  н а  3 0 -4 0  м м .

Плиты м арки  П -1  я э  н ап р яж ен н ы е, и з г о т о в л я е т с я  и з  
б е т о н а  м арки  " 4 0 0 й и м о р о з о с т о й к о с т ь ю  н е ниже М р з -2 0 0 .

Р а б о ч а я  а р м а т у р а  -  сте р ж н и  п е р и о д и ч е с к о г о  проф иля 
и з  г о р я ч е к а т & н я о й  с т а л и  к л а с с а  А -П , при р а с ч е т н о й  зи м н ей  
т е м п е р а т у р у  д о  - 3 0 °  -  м арки  В С т .5  п с  2  п о  ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  
и 3 8 0 - 7 1 * ,  при т е м п е р а т у р е  о т  - 3 0 °  я н и ж е-к а р к и  1 0 Г Т  п с  
ЧМТУ 1 - 9 4 4 - 7 0 ,  р а с п р е д е л и т е л ь н а я  а р м а т у р а  к р у г л а я  и з  
с т а л и  к л а с с а  A - I  м арки  В С т .З  п с  3  при  т е м п е р а т у р е  д о  
*-3@°С и В  От з И й 2  #  при т е м п е р а т у р е  о т  - 3 0 ° 0  и  ниж е* 
п о  ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  и ГОСТ 3 8 0 - 7 1 * .

П р о и з в о д с т в о  ж е л е з о б е т о н н ы х  п л и т д олж н о б ы т ь  о р г а ­
н и з о в а н о  н а  з а в о д а х  ж е л е з о б е т о н н ы х  к о н с т р у к ц и й , в  о т ­

д ел ьн ы х  ц е х а х  или н а  сп ец и а л ьн ы х  п о л и г о н а х .  Ф орм ован и е 
пл и т долж но п р о и з в о д и т ь с я  в  м е т а л л и ч е с к о й  о п а л у б к е ,  с  
у к л а д к о й  б е т о н н о й  с м е с и  н а  в и б р о ш го щ а д к а х .

Д о с т а в к а  п л и т  к  м е с т у  у к л а д к и  м ож ет о с у щ е с т в л я т ь с я  
к а к  ж ел езн од ор ож н ы м , т а к  и а в том об и л ь н ы м  т р а н с п о р т о м .

У к л ад к а  пл и т п р о и з в о д и т с я  с  п о л я  а в т о к р а н о м  г р у з о ­
п о д ъ ем н ость ю  З т или с  п у т и -  п р и  помощ и а в т о д р е з и н ы  с  
к р ан ом  марки АРМУ 5 3 5 - 0 0 0 - 0 0 .

С т р о п о в к а  плит о с у щ е с т в л я е т с я  з а  в ы п у ск и  арм а­
туры  в  п л и т е , п р ед н а з н а ч ен н ы е  д л я  к р е п л е н и я  и х  к  леж ням 
и между с о б о й .

Плиты у к л а д ы в а ю т ся  на х о р о ш о  сп л а н и р о в а н н о е  и у п ­
л о т н е н н о е  щ е б ен оч н ое  о с н о в а н и е  и д ер ев я н н ы е  леж н и , р а с ­
полож енны е между ш палами. К р еп л ен и е  плит между с о б о й  и 
к  леж ням п р о и з в о д и т с я  при помощи сп ец и ал ьн ы х  с к о б  и  у д ­
ли н ен н ы х п у т е в ы х  ш у р у п о в .
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Для закрепления кромок плит производится окантовка их 

с двух длинных сторон металлическими уголками.
Швы между плитами заделываются горячим битумом марки 

Ьй 70/30 по ГОСТ 6617-76, а щебеночная подушка, прикрываю­
щая торцы плит, проливается горячим битумом марки БНд 90/130 
по ГОСТ 22245-76 /

Перед укладкой плит на' участках с деревянными шпалами 
б пределах переезда должна быть произведена сплошная смена 
спал с укладкой щебеночного или асбестового балласта на пол­
ную высоту.

Зпзра раскладки спал под переездом принята из расчета 
2000 шпал на один километр.

В качестве деревянных лежней и съемных брусьев приме­
няется древесина хвойных пород по ГОСТ 8466-66.

Бея применяемая древесина должна быть антисептирована
способом пропитки. _ .

б ) 1 с р с ! я м и ы с  d l o v i u b i e .  Г е м .  А л ь б о м  51 , л и с т ы  4 5 - а -т )

А1Ы0М 1У

•УСТРОЙСТВО ПЕРЕЕЗДОВ НА Ж Ш

Устройство .переездов в кривых на двухпутных и много- 
путных участках весьма сложно, так как при возвышении на­
ружных рельсов внешнего и внутреннего путей и расположение 
путей в одном уровне получается пилообразный профиль авто­
дороги, вызывающий снижение скорости автомобилей. Так нап­
ример, при одинаковых возвышениях рельсов на путях по 100мм, 
уклон автодороги в пределах междупутья (на протяжении одного 
метра) составляет 190°/оо.
Устройство путей в разных уровнях не допускается (см.СНиП 
П-39-76 п.2,11).

Настоящий проект предназначается для переустройства 
проезжей части действующих переездов,, расположенных в кри­
вых участках пути. При отом дальнейшее оставление их в кри­
вых через два пути может быть допущено только в исключитель 
них случаях при соответствующем обосновании. Возвышение на­
ружного пути против внутреннего устанавливается при привязке 
типового проекта с соблюдением требований габарита.

Весь комплекс проектных решений по переустройству пе­
реезда при привязке типового проекта утверждается руковод­
ством дороги.
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П ереезды  м о гу т  п е р е у ст р а и в а т ь с я  на у ч а ст к а х  железных 
д о р о г  с  деревянными и ж елезобетонны м и шпалами, при а в т о б л о ­
к и р овк е  и б е з  н е е .

Возвышение наруж ного р е л ь с а  на кривой  при н и м ается  по 
следующ ей та б л и ц е :

Р ад и у с
кривой
м

Возвышение наруж ного р е л ь са  в  мм

Внеш него
пути
Нн

Й н утрен н его пути

Hg * 0 ,5  Ьн hg^hn

6 0 0 50 25 5 0
1 0 0 50 1 0 0

"0 0 0 50 < ' 50
10 0 - 100

20 00 50 - 5 0

К он струкц и я  ж елезобетон н ы х плит н асти л а  сохр а н ен а  
та к ой  ж е, к ак  и для  п е р е е з д о в  на прямых у ч а ст к а х  п у т и . В 
о ста л ь н ом  при п роекти рован и и  и п е р е у ст р о й ст в е  п ер е е з д о в  
на кривых у ч а с т к а х  п ути  с л е д у е т  р у к о в о д с т в о в а т ь с я  а л ь б о ­
мом Ш "Настилы п е р е е з д о в "  и н в . JS n 7 * i /3

г АЛЬБОМ У 

ОГРАЖДЕНИЕ ПЕРЕЕЗДОВ.

Подъезды к  п е р е е з д у  н езави си м о о т  вы соты  насыпи о г ­
раждаются стол би к ам и , перилами, или огр а д а м и , у ста н а в л и ­
ваемыми на обоч и н е  на р а сстоя н и и  0 .7 5  м о т  кром ок  а в т о ­
мобильной д о р о г и ,  п р и ч ем .стол би к и  и стой к и  перил у ст а н а в ­
ли ваю тся  ч е р е з  каждые 1 ,5 0 м , а  стой к и  о г р а д  ч е р е з  2 ,5 0 м .

Ближайший к  пути с т о л б и к , кон ец  перил или ограды 
должны р а сп о л а г а т ь с я  не ближе 2 ,5 0 м  от  к р ай н его  р е л ь с а .
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Ограждения устан авл и ваю тся  на протяж ении, определяемом  
начальником дистанции пути в  зави си м ости  о т  местных у сл о ­
ви й , но не менее чем  на протяжении 16м о т  крайних р е л ь со в  
в  стор он у  автом обильной  д о р о г и , а  при расположении п одъ ез­
д ов  на насыпи в ы сотой  б ол е е  1м -  на в се м  протяжении такой 
насыпи в  пределах  полосы о т в о д а .

При пересечен и и  железнодорожных п у тей  улицами на 
п од ъ езда х  к  п ер еезда м  по согл асован и ю  с  местными С овета ­
ми д е п у т а т о в  трудящихся ограж дения м огу т  не у ст р а и в а т ь ся .

В целях недопущения об ъ езд а  закрытых шлагбаумов о г ­
раждение в  промежутках между железнодорожными путями и 
шлагбаумами в о  в с е х  случаях  п р ои зв од и тся  перилами или 
сплошными оградам и .

На п е р е е з д а х , по которым п р ои звод и тся  п р огон  с к о т а , 
перильные ограж дения, при н еобх оди м ости , заменяю тся о г р а  • 
дам и, а  к  шлагбаумам подвеш иваются заградительны е с е т к и .

, Подходы к  п ер еезд а м , по которым прои звод и тся  п рогон  
с к о т а ,  а  также специальные подхода к  перехода,: для п р ого ­
на с к о т а  ограж даются перилами или оградам и .

Столбики, перила или ограды должны у ст р а и в а т ь ся , как 
прави л о, ж елезобетонны ми. В лесных районах д о п у ск а е т ся  
у ст р о й с т в о  их аз д е р е в а .

Ограждающие столбики  в  п р оек те  приняты из ж елезо­
б етон а  размером 160x160x1600 мм по типовому проекту  и нв.
£  48 7Д  серия  3 .5 0 3 - 9 ,  вдполненному Союадорпрсектом в  
1 9 6 6 г .

Столбики и зготовл яю тся  из б етон а  марки "4 0 0 я ,  и 
м ор озостой к остью  не ниже М р з-20 0 . А рм атура-класса  A - I  
по ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  и 3 8 0 -7 1 * .

Деревянные ограждающие столбики  приняты размерами 
аналогичными ж елезобетонны м.

Ограды п ер еезд ов  с  шагом 2 ,5 0 м  в  альбоме приведены 
в  четы рех  вари ан тах , в  том  чи сле первы й, в тор ой  и третий  
-  из ж ел езобетон а  и четверты й жз д е р е в а . Первый и в тор ой  
варианты огр а д  из типовых кон струкц и й , применяемых для 
сооруж ения сборных ж елезобетонны х о г р а д , третий и ч етв ер ­
тый варианты -не, типовые и при водятся  в  альбоме доп ол н и -
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т е л ь н о , к а к  возм ож н ая  к о н стр у к ц и я  д л я  и з г о т о в л е н и я  н а с п е ­
циальны х п ол и гон а х  при д и ста н ц и и  п у т и .

Панели ограды  и з г о т о в л я ю т ся  и з  б е т о н а  марки " 3 0 0 " ,  
м о р о з о с т о й к о с т ь ю  не ниже М р з -2 0 0 .

А р м ату р а : го р и з о н т а л ь н а я  и з  с т а л и  к л а с с а  A - I  марки 
В СТ 3  сп  2  по ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  и 3 8 0 -7 1 * ,  о с т а л ь н а я -  и з обык­
н ов ен н ой  ар м атурн ой  п р ов ол ок и  к л а с с а  В- I  ГОСТ 6 7 2 7 -5 3 * .

А рм атура  пан ел ей  о г р а д  с в а р и в а е т с я  в  виде п р о ст р а н ­
с т в е н н о г о  к а р к а са  то ч е ч н о й  э л е к т р о с в а р к о й .

Стойки пери л  и о г р а д  дл я  в с е х  ч еты р ех  в а р и а н тов  при­
няты од н ой  ти п ов ой  к он стр у к ц и и  марки СЕР.

С тойки СЕР ра зм ер ом  150x150x2300м м  и з г о т о в л я ю т ся  по 
ти повом у п р оек ту  и н в . £ 6 2 7 ,  вы полненному Г я п р о п р о м г р а я с - 
с т р о е м  в  1 9 6 9 г . ,  серии 3.503~9.

Стойки СЕР и з г о т о в л я ю т ся  из б е т о н а  марки " 3 0 0 " ,  мо­
р о з о с т о й к о с т ь ю  не ниже М р з -2 0 0 . А р м а т у р а -к л а сс а  A - I  по > 
ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  а  3 8 0 -7 1 * .

В ал ьбом е также при веден а  к он стр у к ц и я  т и п о в о г о  же­
л е з о б е т о н н о г о  с т о л б а  д л я  у ст а н о в к и  я в р г а е н х  з н а к о в .

С тол би к и , п ер и л а , а  такж е стой к и  ж в ер х н я я  ч а с т ь  
п ан ел ей  о г р а д  окраш иваю тся прямыми поперечными пол осам и  
ч е р н о г о  и б е л о г о  ц в е т а ,  о с т а л ь н а я  ч а с т ь  панелей о г р а д  
ок р аш и ва ется  в  белый ц в е т .  Ширина п о л о с  -  2QS) мм.

АЛЬБОМ Л

ИСКУССТВЕННЫЕ СООРУЖЕНИЯ

В н еобходим ы х сл у ч а я х  д л я  п р оп у ск а  воды  п од  п о л о т ­
ном а в том оби л ьн ой  д о р о г и  у  п е р е е з д а  у ст р а и в а ю т ся  в о д о о т ­
водны е и в од оп р оп у ск н ы е  соор уж ен и я .

В к а ч е с т в е  водоп р оп ускн ы х  сооруж ен и й  приняты к р у г ­
лые ж ел езобетон н ы е трубы  о т в е р с т и е м  0 , 5 ;  0 . 7 5 ;  1 , 0 ;
1 .2 5  и 1 .5 м ;  с  одн и м , двум я и тр ем я  очк ам и , б е сй у н д а м е н т - 
ные и с  ф ундам ентам и, с  портальными и раструбны м и о г о л о в ­
к ам и .
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Трубы приняты по типовому п р оек ту  унифицированных 
сбор н ы х в одоп р оп ускн ы х  тр у б  для автомобильны х д о р о г  • 
и н в . Л 7 7 7 /1  и 7 7 7 /2 ,  выполненному Л ен ги п р отр ан см остом  
в  1 9 6 9 г . ,  с е р и и  3 .5 0 1 -5 9 .

З вен ья  тр у б  р а ссчи та н ы  п од  временную н а г р у з к у : для 
з в е н ь е в  о т в .  0 ,5  и 0 ,7 5  м о т  автом оби л я  М А З-525, для 
з в е н ь е в  о т в .  1 , 0 - 1 .5 м  -  ИЗО и НК80.

Минимальная за сы п к а  над т р у б о й  принята не менее 
0,5м ..м акси м ал ьн ая  дл я  каж дого ди ам етр а  и толщины стен к и  
к ол ьц а  при веден а в  ти повом  п р о е к т е .

В п р о е к те  ра зр абота н ы  бесф ундам ентнне трубы  и с  фун­
дам ен том  в  ви де лекальны х фундаментных б л о к о в .

В за в и си м ости  о т  и н ж ен ер н о -геол оги ч еск и х  у сл ов и й  и 
о т в е р ст и й  тр у бы , зв ен ь я  е е  опираю тся  ли бо на спланиро­
ван н ое  е с т е с т в е н н о е  г р у н т о в о е  л ож е , либо на спроф илиро­
в ан н ое  о с н о в а н и е , со стоя щ ее  из щ ебен оч н о-п есч а н ой  или 
гр а в и й н о -п е сч а н о й  подуш ки, уклады ваемой на е стеств ен н ы й  
г р у н т .

Заполнение п а зу х  в  м н огоочковы х  т р у б а х  п р ои зв од и т­
с я  дренирующим гр у н т о м .

При н еблагоприятны х г е о л о г и ч е с к и х  у с л о в и я х , запол ­
нение п а з у х  п р о и з в о д и т ся  б етон ом  марки 75. в т р у б а х  с о  
сборным фундаментом зв ен ь я  у ста н ав л и в аю тся  на лекальные 
бл ок и  п о  слою  ц ем ен тн ого  р а с т в о р а  марки 1 5 0 .  Ж елезобе­
тонные лекальные бл оки  у ста н ав л и в аю тся  на спланирован­
ный е стеств ен н ы й  гр у н т  по щ ебеночной п о д г о т о в к е  сл оем  
1 0  с м .

При наличии т о в а р н о г о  б е т о н а  на м е сте  р а б о т ,  зв ен ья  
тр у б  м о гу т  укл ад ы ваться  на фундамент из м он ол и тн ого б е ­
т о н а .  Толщина фундамента п од  зв ен ом  трубы  принята О,ЭМ.

О головки  тр у б  для  от в е р ст и й  0 ,5  и 0 ,7 5 м  у ст р а и в а ­
ю тся  портальны ми, для 1 , 0 ;  1 ,2 5  и 1 ,5 м  -  раструбн ы м и .

О бмазочная ги дрои зол яц и я  с о с т о и т  из д в у х  сл о е в  
го р я ч е й  или хол од н ой  битумной м астики по битумной гр у н ­
т о в к е .

Швы в  сты ках зв е н ь е в  или секций тр уб  к о н о п а тя тся  
с  о б е и х  с т о р о н  п а кл ей , пропитанной би ту м ом .



С наруж ной  с т о р о н ы  т р у б ы  п о в е р х  п акл и  н а н о с и т с я  с л о й  
г о р я ч е й  б и т у м н о й  м а ст и к и  и н а  н е е  н а к л е и в а е т с я  с л о й  г и д р о -  

и з о л я д а и  шириной 2 5 с м , п о к р ы т о й  г о р я ч е й  битум н ой , м а с т и к о й .
С в н у т р е н н е й  с т о р о н ы  швы на г л у б и н у  3  см  за м а зы в а ю т ­

с я  ц ем ен тн ы м  р а с т в о р о м .
Б о л е е  п од р об н ы е  дан н ы е о  к о н с т р у к п и и  и п р о и з в о д с т в е  

р а б о т  п о  к р угл ы м  ж е л е з о б е т о н н ы м  т р у б а м  п р и в ед ен ы  н а  ч е р ­
т е ж а х  ж п о я с н и т е л ь н о й  з а п и с к е  т и п о в о г о  п р о е к т а  и н в .
В 7 7 7 /1  и 7 7 7 / 2 .

АЛЬБОМ г а  

НАРУЖНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ

П и тан и е э л е к т р о э н е р г и е й  п о т р е б и т е л е й  н а р у ж н о го  о с ­
вещ ен и я  п е р е е з д о в  и с и г н а л о в  на б р у с е  ш л агбау м ов  м ож ет 
б ы т ь  о с у щ е с т в л е н о :  о т  лини й  а в т о б л о к и р о в к и ,  лини й  п р о ­
д о л ь н о г о  э л е к т р о с н а б ж е н и я  6 - 1 0  к в ,  ж ел е зн о д о р о ж н ы х , 

г о р о д с к и х ,  п о с е л к о в ы х ,  с е л ь с к и х  и д р у г и х  э л е к т р и ч е с к и х  
с е т е й  нап ряж ен и ем  3 8 0 /2 2 0 ,  2 2 0 /1 2 7  в о л ь т .

При п и тан и и  о т  в ы с о к о в о л ь т н ы х  э л е к т р и ч е с к и х  с е т е й  
пон иж ен ие н ап ряж ен и я  п р о и з в о д и т с я  ч е р е з  од н оф азн ы е  т р а н с ­
ф ор м атор ы  т и п а  ОМ ахи  т р ех ф а зн ы е  т р а н сф ор м а тор ы  ти п а  Ш .

В ы бор м ощ н ости  понижающих т р а н с ф о р м а т о р о в  п р о и з в о ­
д и т с я  п о  м а к си м а л ь н ой  н а г р у з к е .

П и тан и е п е р е е з д о в  э л е к т р о э н е р г и е й  дол ж н о р е ш а т ь с я  
при  и х  п р и в я з к е  к  м естн ы м  у с л о в и я м .

О б о р у д о в а н и е  п е р е е з д о в  о св е щ е н и е м  п р о и з в о д и т с я  в  
с о о т в е т с т в и и  с  дей ств ую щ и м и  о т р а сл е в ы м и  норглама о с в е ­
щ е н н о с т и , утверж денныгли «Я С .

При э т о м  о с в е щ е н н о с т ь  п е р е е з д о в  д ол ж н а б ы т ь  н е м е­
н е е :

I  к а т е г о р и и  
П к а т е г о р и и  
Ш к а т е г о р и и  
1У к а т е г о р и и

-  5 - т и  л ю к с о в ,
-  3 - х  л ю к с о в ,
-  2 - х  л ю к с о в ,
-  1 - г о  л ю к с а .
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Максимальные н а гр у зк и  для наруж ного освещ ения п е ­
р е е з д о в ,  при коэф ф ициенте с п р о с а  равн ом  1 , 0 ,  с о с т а в л я е т  
дл я  п е р е е з д о в  X к а тегор и и  -  I ,  2  к в т ,

П -  1 , 2  к в т ,  
Ш - * -  -  0 , 7  к в т ,  
1 7  - * -  -  0 , 7  к в т .

По степ ен и  надеж ности  эл ектросн абж ен и я  наружное 
освещ ение п е р е е з д о в  о т н о с и т с я  к  Ш к а т е г о р и и .

В к а ч е с т в е  о св е т и т е л ь н о й  аппаратуры  для наруж ного 
освещ ения принят свети л ьн и к  типа СЗПР-25ОМ с  р ту тн ой  лам­
пой мощ ностью в  за ви си м ости  о т  к а тегор и и  п е р е е з д а  
/ с м .  таблицу н а л и с т е  7  ал ьбом а 7 П /.

С огл а сн о  инструкции  по у с т р о й с т в у  и обслуживанию 
п е р е е з д о в  ЦП 3178 для улучшения у сл ови й  к он тр ол я  з а  с о с ­
тоянием  ходовы х ч а ст е й  подвиж ного с о с т а в а  проходящ их 
п о е з д о в  на охраняемых п ер е е з д а х  п редусм атри ваю тся  п р о ­
жекторные у с т а н о в к и . В п р оек те  принят прож ектор ти па 
ПЗС-24 с  лампой 2 0 0  в т .  П рож ектор у ста н а в л и в а е т ся  на 
ст о й к е  на в ы соте  0 .7  -  0 . 8  м .

Для п од веск и  свети л ьн и ков  в  п р оек те  приняты желе­
зобетон н ы е опоры по типовому пр оек ту  "Опоры воздушных 
линий эл ек тр оп ер ед ач и  напряжением д о  I  кв из центрифу­
ги р ов а н н ого  ж ел езобетон а *  И нв. № 1 0 20  /с е р и я  3 .4 0 7 - 1 1 / .  
Стойки опор  приняты типа 1 7 0 Д 0 -2 Ж -В  по типовому п р оек ­
ту  "Унифицированные ж елезобетонны е опоры в ы сок ов ол ь т ­
н о-си гн а л ьн ы х линий ав тобл ок и р ов ки  напряжением б -1 0 к в *  
И нв. Л 6 2 4 /2  /с е р и я  3 .5 0 1 - 1 3 / .

Для се т и  наруж ного освещ ения п е р е е з д о в  принят ка­
б ел ь  марки АВПБ д о  I  к в .  сечен и ем  2x4 кв .м м  о проклад­
к ой  в  земляной траншее и п р ов од  A - I 6 ,  подвешиваемый на 
о п о р а х .

При п ер есеч ен и и  с  железнодорожными путями и в о д о ­
отводящими трубам и к а бел ь  проклады вается  в  а с б е с т о ­
цементных т р у б а х .

Управление наружным освещ ением должно бы ть ц ен тра­
лизованным или местным:. М естное управление освещ ением 
о су щ е ств л я е тся  дежурным по п ер еез д у  с о  щитка освещ ен и я, 

расп ол ож ен н ого  в  здании п е р е е з д н о г о  п о с т а .
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В с е т я х  с  и зол и рован н ой  нейтралью  крюки и штыри фаз 
них п р ов од ов  и ар м атура ж ел езобетон н ы х оп ор  должны бы ть 
оа эем л еи и , а  в  с е т я х  с  зазем лен н ой  нейтралью -  сое д и н е ­
ны с  нулевым п р ов од ом . К ол и ч естве  эл ек тр од ов  зазем лен и я  
у т о ч н я е т ся  при при вязке ти п ов ого  п р о е к т а . С опротивление 
заземляющих у с т р о й с т в  должно бы ть не б о л е е  5 0  ом .

АЛЬБОМ УШ 

ПЕШЕХОДНЫЕ ДОРОЖКИ

Пешеходные дорож ки у стр а и в а ю тся  при и н тенсивном  
пеш еходном движении на п ер еез д а х  1,П  и Ш к а т е г о р и и . До­
рожки м огу т  у ст р а и в а т ь ся  также ч е р е з  станционны е пути 
в  м е ст а х  с о с р е д о т о ч е н н о г о  движения обслуживающ его п е р с о ­
нажа стан ц и и , такж е у к он ц ов  п ассаж и рски х платформ для 
п ер ех од а  о т  одн ой  платформы к  д р у г о й .

Пешеходные дорож ки должны у ст р а и в а т ь ся  п од  у гл ом  
9 0 °  к  пересекаем ы м  железнодорожным путям .

К онструкция пешеходных дорож ек  р а зр а б ота н а  дл я  сл у ­
ча ев  п ер есеч ен и я  о д н о го  или д в у х  п у т е й , уложенных на 
ж елезобетон н ы х или деревянны х шпалах.

I В случаях  п ер есеч ен и я  б о л е е  2 - х  п у тей  или к о гд а  
мрждупутье шире п р и вед ен н ого  в  чер теж а х , пешеходные д о ­
рожки у стр а и ва ю тся  применительно к  р а зр а бота н н ой  кон­
стр ук ц и и , с о о б р а з у я с ь  с  к ол и ч еств ом  пересекаем ы х п утей  
и шириной меж дупутий.

К онструкция пешеходных дорож ек  р а зр а б ота н а  в  д в у х  
вар и а н тах :

1 .  С настилом  из ж елезобетонны х п л и т . Ширина д о р о ­
жек 1 .0 7 и  2 .16  м .

2 .  С деревянным н асти л ом . Ширина дорож ек  1 .2 4  и 
2 .3 3  м .

Выбор типа н асти л а  и  ширины дорож ек  п р ои зв од и тся  
при привязке к  конкретным условиям  в  зави си м ости  о т  ка­
п и та л ьн ости  п е р е е з д а  и и н тен си вн ости  пеш еходного д в и ­
ж ения, а  также н ал и чи я-стр ои тельн ы х м атер и ал ов .
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Ж ел езобетон н ы й  н а с т а л  д ор ож ек  с о б и р а е т с я  из сбор н ы х  
п л и т , применяемых при у с т р о й с т в е  п е р е х о д о в  ск о т о п р о го н н ы х  
д о р о г  марки П -2 ,  ра зм ер ом  1 0 0 x 1 0 7 x 3 с м , и зготов л я ем ы х  на 
з а в о д а х ,  в  ц ех а х  или п о л и г о н а х .

Ж елезобетон н ы е плиты должны и з г о т о в л я т ь с я  в  точн ом  
с о о т в е т с т в и и  с  ч ер теж а м и .

Плиты и з г о т о в л я ю т ся  из б е т о н а  марки " 3 0 0 " ,  м о р о з о ­
с т о й к о с т ь ю  не ниже М р з -2 0 0 .

Р а б о ч а я  а р м ату р а  из ста л и  к л а с с а  A - I  марки В СТ 3 
СП 2 п о  ГОСТ 5781-75 и 330-71*, р а сп р ед ел и тел ь н а я  -  из 
обы кн овен н ой  ар м атурн ой  п р ов ол ок и  к л а с с а  В- I  ГОСТ 
6 7 2 7 - 5 3 * .

А рм атура  ш ш т с в а р и в а е т с я  в  ви де  п р о с т р а н с т в е н н о г о  
к а р к а с а  точ е ч н о й  э л е к т р о с в а р к о й .

К репление ш ш т или д е р е в я н н о г о  н а сти л а  п р о и з в о д и т ся  
к  поперечны м деревянны м  б р у с ь я м , уложенным на деревянны е 
шпалы, а  при ж ел езобетон н ы х  шпалах -  к деревянны м  леж­
н ям , уложенным между шпалами.

Ж елезобетон н ы е плиты к р е п я т ся  к  поперечны м б р у сь я м  
или лежням при помощи стр ел очн ы х  ш уруп ов , а  деревянны й 
н а ст и л  при помощи г в о з д е й .

В ся  д р е в е с и н а  пеш еходных д о р о ж е к , кром е в е р х н е г о  
н а с т и л а , долж на бы ть  а н т и се п т и р о в а н а .

Для сох р а н ен и я  д е р е в я н н о г о  н а сти л а  и увел и чен и я  
с р о к а  служ бы , пеш еходные дорож ки р е к о м е н д у е т с я  п окры вать  
с л о е м  асф а л ьта  толщ иной 2 - 3  с м .

Пешеходные дорож ки должны и м еть  покры тие а н а л оги ч ­
н ое  н асти л у  на п е р е е з д а х  -  и з ж ел езобетон н ы х  пл и т или 
д е р е в я н н о е .

Ж елоба в  п р ед ел а х  пеш еходных д ор ож ек  должны бы ть 
продолж ением  ж ел обов  на п е р е е з д а х , устр аи ваем ы х с  п о ­
мощью к о н т р р е л ь с о в .

На ч ер теж а х  п р и в ед ен а  к о н стр у к ц и я  у с т р о й с т в а  пеше­
х о д н о й  дорож ки н а  п е р е г о н е  ч е р е з  д в а  п у ти  при в ы соте  
насы пи в  1 .0 м .  При д р у г и х  в ы со т а х  насы пей пеш еходные 
дорож ки на п е р е г о н а х  у ст р а и в а ю т ся  прим енительно к  кон ­
стр у к ц и я м , данным н а  ч ер теж а х  ал ьбом а  с  и сп ол ь зов а н и ем
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р а зл и ч н ы х  ти п ов ы х  ж е л е з о б е т о н н ы х  л естн и ч н ы х  м арш ей .

Н абор  м а р ок  ж ел е зо б е то н н ы х  л естн и ч н ы х  маршей д л л  
в ы с о т  н асы п ей  о т  0 , 6 0 - 2 , 0 0  м д а н  в  та б л и ц е  н а  л и с т е  3 3 .

АЛЬБОМ U

ПЕРЕХОДЫ СКОТОПРОГОННЫХ ДОРОГ

П р огон  с к о т а  в  од н ом  у р о в н е  с  ж ел езн ой  д о р о г о й  
д ол ж ен  о с у щ е с т в л я т ь с я ,  к а к  п р а в и л о , ч е р е з  п е р е е з д ы  /ж е ­
л а т е л ь н о  о х р а н я е м ы е / и лишь при р а сп ол ож ен и и  и х  на з н а ­
ч и тел ь н ом  р а с с т о я н и и  или о т с у т с т в и и  в б л и зи  м о с т о в ,  т р у б ,  
п у т е п р о в о д о в ,  п о д  которы м и  в озм ож ен  п р о г о н  с к о т а ,  у с т р а ­
и в а ю тся  сп ец и ал ьн ы е п ер ех од ы  с к о т о п р о го н н ы х  д о р о г .

П ер еходы  с к о т о п р о г о н н ы х  д о р о г  в  одн ом  у р о в н е  долж ­
ны у с т р а и в а т ь с я  в  н улевы х  м е с т а х  или н асы п ях  не б о л е е  1м 
н а  откры ты х  дл я  о б з о р а  м е с т а х  в  о б е  ст о р о н ы  н а  р а с с т о я ­
нии не м ен ее  длины т о р м о з н о г о  п у ти  п о е з д а .

П одходы  к  п е р е х о д а м  должны о г р а ж д а т ь с я  перилам и или 
о гр а д а м и  н а  р а с с т о я н и и , оп р ед ел я ем ом  н ачал ьн и ком  д и с т а н ­
ции п у ти  в  з а в и с и м о с т и  о т  м естн ы х  у с л о в и й , н о  н е  м ен ее  
1 6 м .

На п о д х о д а х  к  п е р е х о д а м , н а  р а с с т о я н и и  20м  о т  к р ай ­
н е г о  р е л ь с а  должны у с т а я л в л и в а т ь с я  та бл и ч к и  с  н ад п и сям и : 
" Б е р е г и с ь  п о е з д а ,  м е с т о  п р о г о н а  с к о т а "  и з а  п редел ам и  
п о л о с ы , в  м е с т а х ,  с о гл а с о в а н н ы х  с  Г о с у д а р с т в е н н о й  а в т о ­
м оби л ьн ой  и н с п е к ц и е й , дорож ны е зн а к и  "Д виж ение з а п р е ­
щ е н о " , запрещающие движ ение в с е х  в и д о в  т р а н с п о р т а  п о 
с к о т о п р о г о н у .

К он стр у к ц и я  п е р е х о д о в  ск о т о п р о го н н ы х  д о р о г  р а з р а б о ­
т а н а  д л я  с л у ч а е в  п е р е с е ч е н и я  о д н о г о  или д в у х  п у т е й ,  у л о ­
женных на ж е л е зо б е т о н н ы х  или д ер ев я н н ы х  ш палах, с  н а с т и ­
лом  и з  ж ел е зо б е то н н ы х  пл и т и д е р е в я н н о м  шириной п е р е х о ­
д а  4 м .

Вы бор ти п а  п е р е х о д а  с к о т о п р о г о н н о й  д о р о г и  п р о и з в о ­
д и т с я  при п р и в я з к е  к  кон кретн ы м  у сл о в и я м , в  з а в и с и м о с т и
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о т  наличия м а тер и а л ов  и к о л и ч е с т в а  п р о г о н я е м о г о  с к о т а .
Ж елезобетон н ы е плиты н а ст а л а  с к о т о п р о г о н о в  применя­

ю тся  такими ж е, к ак  и дл я  пеш еходных д ор ож ек  марки П -2 
р а зм ер ом  1 0 0 x 1 0 7 x 8 см  и и з г о т о в л я ю т ся  на з а в о д а х , в  ц ех а х  
или п ол и гон а х  в  с о о т в е т с т в и и  с  чертеж ами п р о е к т а .

Плиты и з г о т о в л я ю т ся  и з б е т о н а  марки " 3 0 0 " ,  м о р о з о ­
с т о й к о с т ь ю  н е ниже М р з -2 0 0 .

Р а б о ч а я  ар м атура  из ст а л и  к л а с с а  A - I  марки В СТ 3 
с п  2 по ГОСТ 5 7 8 1 -7 5  и 3 8 0 -7 1 * ,  р а сп р ед ел и тел ь н а я  -  из 
обы кн овен н ой  ар м атур н ой  п р ов ол ок и  к л а с с а  В- I  ГОСТ 
6 7 2 7 -5 3 * .

А рм атура плит с в а р и в а е т с я  в  в и д е  п р о с т р а н ст в е н н о ­
г о  к а р к а са  т оч еч н ой  э л е к т р о с в а р к о й .

К репление плит или д е р е в я н н о г о  н а сти л а  п р о и з в о д и т ся  
к  поперечны м деревянны м б р у сь я м , уложенным на деревян н ы е 
шпалы, а  при ж ел езобетон н ы х  шпалах -  к  деревянны м  леж ням, 
уложенным между шпалами.

.Ж елезобетонны е плиты к р е п я т ся  к  поперечны м б р у сь я м  
или лежням при помощи стрел очн ы х ш урупов , а  деревянны й 
н а сти л  -  при помощи г в о з д е й .

Б р у сья  д е р е в я н н о г о  н а с т и л а , поперечны е д еревян н ы е 
б р у с ь я  и деревян н ы е лежни должны а н т и с е п т и р о в а т ь с я .

У ст р о й с т в о  ж ел обов  на п е р ех од е  о с у щ е ст в л я е т ся  при 
помощи к о н т р р е л ь с о в  по ан алоги и  с  п ер еез д а м и .
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