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I  Общие шшкшжй.

Рабочие ч е р т е ж и  переездов кд пересече­

н и я х  ВНУТРЕННИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ С ЖЕ - 

ЛЕЗ НО АО РОЖНЫ МИ ПУТЯМИ ПРОМЫШЛЕННЫХ пред­

приятий .СОДЕРЖАТ ТИПОВЫЕ ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕ­

НИЯ и ПР ЕД НАЗНАЧЕНЫ АЛЯ ПРИМЕНЕНИЯ ИХ ВО ВСЕХ 

ДОРОЖНО - КЛИМАТИЧЕСКИХ ЗОНАХ НА ТЕРРИТОРИЯХ 

ЗАВОДОВ, ФАБРИК , Ш АХТ , КАРЬЕРОЙ, ЛЕСНЫХ И ТОРФЯ­

НЫХ РАЗРАБОТОК , ЭЛЕКТРОСТАНЦИЙ , СКЛАДСКИХ БАЗ 

И ДРУГИХ ПРЕДПРИЯТИЙ, А  ТАКЖЕ НА ПУТЯХ , СОЕ ­

ДИНЯЮЩИХ МЕЖДУ СОБОЙ ПРЕДПРИЯТИЯ , ОТДЕЛЬНЫЕ 

ПРОИЗВОДСТВА И ПРОМЫШЛЕННЫЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ 

СТАНЦИИ , РАСПОЛОЖЕННЫЕ НА ОБОСОБЛЕННЫХ ПЛОЩАДКАХ.

Типовые проектные решения предусматрива­

ют ПРИМЕНЕНИЕ НА ПЕРЕЕЗДАХ НАСТИЛОВ НЕСКОЛЬ­

КИХ ТИПОВ, ■".■ЗАСЧИТАННЫХ НА ПРОПУСК АВТОТРАНС­

ПОРТНЫХ СРЕДСТВ С НАГРУЗКАМИ ОТ ОСИ ДО $ООкУ(56Те)

При проектировании переездов на пересечениях внеш­

них f подъездных) и внутренних АВТОДОРОГ с железно* 

ДОРОЖНЫМИ ПУТЯМИ промышленных предприятий и 

ЖЕЛЕЗНЫМИ ДОРОГАМИ ОБШЕЙ ?ЕТИ> С НАГРУЗКАМИ 

ОТ оси автом обиля  до 200 КН (20 тс) СЛЕДУЕТ ПОЛЬ­

ЗОВАТЬСЯ типовыми МАТЕРИАЛАМИ ДЛЯ ПРОЕКТ*-

..............................  .................................................... ............ц

РОВАНИЯ 50Л-0Л - в. 89 ГиПРОПРОМТРАНСелрОЯ .

Типовые проектные решения „ Переезды  на пе­

ресечениях ВНУТРЕННИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ с 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫМИ ПУТЯМИ ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕДПРИ­

ЯТИЙ " РАЗРАБОТАНЫ ПО ТЕМЕ ТБ 5.4Л , УКАЗАННОЙ 

Ь ПЕРЕЧНЕ РАБОТ ПО ТИПОВОМУ ПРОЕКТИРОВАНИЮ

Госстроя СССР на <990 год.

Типовые проектные решения соответствуют

требованиям  Правил техническо й  э ксп луата­

ции железных дорогt Союза ССР, Правил дорожно­

го движения , Инструкции по устройству и обслу­

живанию переездов ( р / и г в в ) ,  СН иП2.05.07-85* 

Промышленный транспорт и ДР.

2.  С х е м а т и ч е с к и е  п л а н ы  п е р е е з д о в .
На территориях промышленных предприятий

УСЛОВИЯ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ AB- 

ТОМОВИЛЬНЫМИ ДОРОГАМИ (  МЕСТО И УГОЛ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ, 

ПОПЕРЕЧНЫЙ профиль земляного полотна желез­

ной и АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ в МЕСТЕ ПЕР1СЕЧЕ-

-
Цт'мта I]fd&fO,OQ6
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имя И ДР.) ОПР! ДЕЛЯЮТСЯ ГЕНЕРАЛЬНЫМ планом 

предприятий  . При это/и пересечение мож ет

быть ОСУЩЕСТВЛЕНО ПОД любым углом, НЕ МЕНЕЕ 30*.

Типовые проектные решения предусматривают 

сохранение д ействую щ ей  или проект и рае мои

КОНСТРУКЦИИ ЖЕЛЕЗКО ДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ. Тип ВЕРХНЕ­

ГО СТРОЕНИЯ ПЕРЕСЕКАЕМЫХ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПУ­

ТЕЙ ДОЛЖЕН НАХОДИТЬСЯ I  ЗАВИСИМОСТИ ОТ ОБЪЕМА 

ПЕРЕВОЗОК И ОСЕВОЙ НАГРУЗКИ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА.

При этом рельсы в пределах переезда во всех

СЛУЧАЯХ ДОЛЖНЫ ВЫТЬ УЛОЖЕНЫ НА ДЕРЕВЯННЫЕ ИЛИ 

ЖЕЛЕЗО БЕТОННЫЕ ШПАЛЫ ЭПЮРОЙ 2.000 ШТУК нл 4км 

ПУТИ И ЩЕБЕНОЧНЫЙ БАЛЛАСТ.

ЙА ЛИСТАХ 13...22, ПРИВЕДЕНЫ ПРИНЦИПИАЛЬ­

НЫЕ СХЕМЫ РАСПОЛОЖЕНИЯ ПЕРЕСЕЧЕНИИ ЖЕЛЕЗНЫХ

и Автомобильных ДОРОГ ь  ПЛАНЕ под углом 90*н ВА­

РИАНТОВ РАЗМЕЩЕНИЯ ВОДОПРОПУСКНЫХ СООРУЖЕНИЙ.

При иных углах пересечения  необходимо при 

ПРИВЯЗКЕ .Вносить СО О ТВ IГСТВУЮЩИЕ КОРРЕК­

ТИВЫ.

8 МЕСТАХ СОПРЯЖЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО

ПУТИ С ЛМОЛЮвИЛЬНОЙ ДОРОГОЙ Предусмотрено 

УСТРОЙСТВО ДРЕНАЖНОЙ ПРИЁМЫ ИЗ ЩЕБНЯ ИЛИ

гравия. Наличие призмы не требует дополните­

льного УСТРОЙСТВА ЩЕБЕНОЧНОГО ИДИ ГРАВИЙНОГО 

ОСНОВАНИЯ ПОД ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ I  ЭТОМ МЕСТЕ.

8 СЛУЧАЕ ЦгЕМЕИТ061Т0 ИНОГО ОСНОВАНИЯ ВЫСОТА 

ДРЕНАЖНОЙ ПРИЗМЫ УМЕНЬШАЕТСЯ НА ТОЛЩИНУ 

ЦЕМЕНТ ОБ |ТОИНОГО ОСНОВАНИЯ-

Схематические планы и настилы  пеpees- 

до в приведены для однопутных уч а с т к о в . Д ля 

МНОГОПУТНЫХ участков ж елезных дорог схемы пе­

реездов должны КОРРЕКТИРОВАТЬСЯ в зависимости 

ОТ ШИРИНЫ ЛЛЕЖАУПУТИИ С ПРИВЯЗКОЙ К МЕСТНЫМ УСЛО­

ВИЯМ.

Рациональные схемы раскладки настилов из

ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ПЛИТ И ДЕРЕВЯННЫХ ПАКЕТОВ 6 

ЗАВИСИМОСТИ ОТ УГЛА ПЕРЕСЕЧЕНИЯ И ШИРИНЫ АВ­

ТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ ПРИВЕДЕНЫ НА АИСТЕ i  НП.

Вследствие РАЗНООБРАЗИЯ УСЛОВИИ ПЕРЕ СЕЧЕ-

ПИЙ АВТОМОБИЛЬНЫХ И Ж6ЛЕЗНЫХ ДОРОГ ПР0МЫША6Н-

нш ПРЕДПРИЯТИЙ НА РАБОЧИХ ЧЕРТЕЖАХ тмпо-

!^кх п о б и тн ы х РЕШЕНИЙ НЕ ПОКАЗАНЫ устрой-

ст ы перССХАО**- о граж д ен и я , ш л а г б а у м ы , г а -

МРИТМЫЕ ВОРОТА , ДОРОЖНЫЕ И СИГНАЛЬНЫЕ ЗНАКИ,

ТПР 509 -032.90 Пъ
2 * 6 5 / -  О /  у
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П1Н Ш Н Ы 1 песты и а р . Т а к и е  устройства  

с л е д у е т  п ро е к ти р о в а ть  о т д е л ь н о , руководствуясь 

п р и  это/и с л е д у ющ и м и  основными положениями: 

а .  Отдельные устройства и весь комплекс 

ИХ ДОЛЖНЫ СООТВЕТСТВОВАТЬ ТРЕ60В АНИЯМ

Инструкции по ус тро й с тв у и обслуж иванию

ПЕРЕЕЗДОВ ( р / п в в )  . ПРАВИЛ ДО ЮЖНОГО ДВИЖЕ­

НИЯ и « ч и т ы в а т ь  местный условия рдготы.

Все ус тр о й с тв а  д о л ж н ы  быть показаны  «а схе- 

ме при п р и в я з к е .

5. Переезды должны иметь электрическое 

освещение. Н а р у ж н о е  освещение переездов 

выполняют по рекомендациям Т и п о в ых  МАТЕРИ­

АЛОВ для п ро екти ро в ан и я  501-0<-6.89.

I. СТОЛБИКИ, ПЕРИЛА , СТОЙКИ, ВЕРХНЮЮ ЧАСТЬ 

ПАНЕЛЕЙ ОГРАД И ПЕРЕКЛАДИН ГАБАРИТНЫХ ВО­

РОТ ОКРАШИВАЮТ ПОПЕРЕЧНЫМИ ПОЛОСАМИ

ЧЕРНОГО И БЕЛОГО ЦВЕТА ШИРИНОЙ 200 ММ, А ОГРА­

НИЧИТЕЛЬНЫ! ПЛАНКИ ГАБАРИТНЫХ ВОРОТ- КРАСНЫ­

МИ И СЕДЫМИ ПОЛОСАМИ. Нижнюю ЧАСТЬ ПАНЕЛЕЙ 

О Г Р А Д  ОКРАШИВАЮТ В БЕЛЫЙ ЦВЕТ. ОПОРЫ ГА-

БАРИТНЫХ ВОРОТ ОКРАШИВАЮТ НАКЛОННЫМИ ПОД 

УГЛОМ 45* П О Л О С А М И  Ч Е Р Н О Г О  М Б Е Л О Г О  Ц В Е Т А

ШИРИНОЙ. 20 Q ММ до высоты 2м  ВТ ПОбЬРХКОСТИ

ДОРОГИ.

г .  Заград ительны е  б р у с ь я  ш л а гб а ум о в  окра­

шивают ЧЕРЕДУЮЩИМИСЯ ПОЛОСАМИ КРАСНОГО И 

БЕЛОГО ЦВЕТА, НАКЛОНЕННЫМИ СПРАВА К ГОРИЗОН­

ТАЛИ на 45-50*. Ш ирина т а к и х  п о л о с  5ОН00/им. 

Конец заградительного б р у с а  д о л ж е н  и м е т ь  к р а ­

с н у ю  полосу шириной 2 5 0 - 300 м м ,

3. На электрифицированных линиях с обеих

СТОРОН ПЕРЕЕЗДА УСТАНАВЛИВАЮТ ГАБАРИТНЫЕ

ВОРОТА б ВЫСОТОЙ ПРОЕЗДА 4.7 М НА РАССТОЯ­

НИИ ОТ КРАЙНЕГО РЕЛЬСА НЕ МЕНЕЕ 14 М ,  А  ПРИ 

НАЛИЧИИ ; ШЛАГВАУМОВ - НЕ МЕНЕЕ 5 М ОТ НИХ В 

СТОРОНУ АВТОМОБИЛЬНОЙ ДОРОТИ.

У стано вка  га ба р и тн ы х  ворот с высотой

ПРОЕЗДА БОЛЕЕ 4.1 ДО 5,3 М ПРОИЗВОДИТСЯ НА 

ВНУТРЕННИХ ПУТЯХ ПРИ ПРОПУСКЕ АВТОМОБИЛЕЙ

ОСОБО БОЛЬШОЙ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТИ с СОБЛЮДЕНИЕМ

требований С.Н иЛ 2.Q5.Q7-85*

е. При расп о ло ж ении  переезда перед въе­

здом В ЦЕХ НА МАЛОМ РАССТОЯНИИ ОТ СТЕН ЗЛА­

ТО? 509-032.90 П Ъ
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ИМЯ СИГНАЛЫ ДОЛЖНЫ УСТАНАВЛИВАТЬСЯ 00 {.ТО - 

РОНЫ ЦЕХА (ЗДАНИЯ) С СОБЛЮДЕНИЕ М  ГАБАРИТА ПРИ­

БЛИЖЕНИЯ СТРОЕНИЙ, А ТАКЖЕ НАД ВОРОТАМИ.

Ж- У частки автомобильной  дороги на протя­

жении HI МЕИ61 2 м ОТ КРАЙНЕГО РЕЛЬСА СЛЕДИ - 

IT  РАСПОЛАГАТЬ НА ГОРИЗОНТАЛЬНОЙ ПЛОЩАДКЕ 

ИЛИ ВЕРТИКАЛЬНОЙ КРИВОЙ БОЛЬШОГО РАДИУСА 

( не МЕНЕЕ 4500м), ЛИБО НА УКЛОНЕ-, ОБУСЛОВЛЕ-Н- 

НОМ ПРЕВЫШЕНИЕМ ОДНОГО РЕЛЬСА КМ  ДРУГИМ, КО­

ГДА ПЕРЕСЕЧЕНИЕ УСТРАИВАЕТСЯ НА КРИВОМ 

УЧАСТКЕ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПУТИ. ПОДХОДЫ ' АВТО­

МОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ К ПЕРЕСЕЧЕНИЮ НА ПРОТЯЖЕНИИ 

SOM ПЕРЕД УКАЗАННОЙ ПЛОЩАДКОЙ СЛЕДУЕТ ПРОЕК­

ТИРОВАТЬ ГОРИЗОНТАЛЬНЫМИ, ИЛИ С ПРОДОЛЬНЫМ 

УКЛОНОМ, НЕ ПРЕВЫШАЮЩЕМ 50% ).

3. На ПОДХОДАХ К . ПЕРЕЕЗДАМ со СТОРОНЫ ЖЕ­

ЛЕЗНОЙ ДОРОГИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ УСТАНОВЛЕНЫ ПОСТОЯН­

НЫЕ ПРЕДУПРЕДИТЕЛЬНЫЕ СИГНАЛЬНЫЕ ЗНАКИ „ С " О ПОДАЧЕ МА­

ШИНИСТОМ СВИСТКА , А  СО СТОРОНЫ АВТОМОБИЛЬ­

НОЙ ДОРОГИ КА Ш РЕ Е 3 ДАX БЕЗ ШЛАГБАУМОВ • ПРЕДУ­

ПРЕДИТЕ ЛЬНЬ|£ ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ „ Од НОПУТНАЯ 

ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА * ИЛИ * М  КОГОПЗТНАЙ ЖЕЛЕЗНАЯ 

ДОРОГА ". СиГНАЛЬМЫ! ЗНАКИ „ Г ” уиТАНАОЛИВА-

ЮТЕЙ с правой стороны по ходу движения поез- . 

до в иа расстоянии 400-300 м. Предупредите­

льные дорожные( знаки „ Однопутная железная 

дорога" или» /Многопутная железная дорога *

ЗСТАНА В ЛИВАЮТСЯ НА РАССТОЯНИИ НЕ МЕНЕЕ 6 М

от КРАЙНИХ рельсов с правой стороны по хода

ДВИЖЕНИЯ АВТОТРАНСПОРТА. ПРИ НАЛИЧИИ НА 

ПЕРЕЕЗДАХ Светофорной СИГНАЛИЗАЦИИ ЗНАКИ

„Однопутная железная дорога* или „ /Много путная

ЖЕЛЕЗНАЯ ДОРОГА1" СОВМЕЩАЮТСЯ СО СВЕТОФОРА­

МИ, УСТАНАВЛИВАЕМЫМИ НА ТОМ ЖЕ РАССТОЯНИИ.

и, За габари тн ы м и  ворогами или шлагба­

у м а м и , А ГДЕ ИХ НЕТ - ЗА ЗНАКОМ „ ОДНОПУТНАЯ 

железная дорога * или „ /Многопутная железная 

ДОРОГА * УСТАНАВЛИВАЮТСЯ ДОРОЖНЫЕ ЗНАКИ

* Железнодорожный переезд со ш л а г б а у м о м * или 

„  Ж елезнодорож ный  переезд без ш л а г б а ум о в * и д р у­

г и е - в соответствии с Пр а в и л а м и  дорожного 

д ви ж ен и я .

к .  Н а  о х р а н я е м ы х  переездах д о л ж н о  преду- ■

СМАТРИВАТЬСЯ СООРУЖЕНИЕ ПОМЕЩЕНИИ ДЛЯ ДЕ­

ЖУРНЫХ ПО ПЕРЕЕЗДАМ ( ПЕРЕЕЗДНЫХ ПОСТОВ)

Ш  S 0 9 - 032.90 пз
г ^ е $ у -  о /  6
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I  ЗАВИСИМОСТИ ОТ РАСЧЕТНЫХ НАГРУЗОК АВТО­

ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ и М ЕСТА ПЕРЕСЕЧЕНИЯ

АбТС/НОБИЛЬНОИ ДОРОГИ С Ж Е ЛЕЗНО ДОРОЖНЫМИ иУ-

т м и  д  дд устройства переездов могут быть

ПРЕДУСМОТРЕНЫ РА ЭПИЧНЫЕ ТИПЫ НАСТ ИА Oft

(см. Т f i t A . i ) ,  w .
• ТЛМИЦА I

М есто

Тип НАСТИЛА 

Оби НАГРУЗКЕ

ПРИ РАСЧЕТНОЙ ОСЕ* 

АВТОТРАНСПОРТ МЫХ

п е р е с е ч е н и я
С Р Е Д С Т В ,  К Н

д о  200 с в ы ш е  200 С В .340
л о  З к О /  .10

! П р я м ы е  у ч а с т к и  ж е  - а  Ж е л е з о б е т о н * с Ж е л е з о « 1 - Р е л ь с ы

1 л с з н о д о р с ж н о г .о  п у т и  и ИЫЕ ПЛИТЫ Т О Н Н Ы Е  п л и ­
! К Р И В Ы Е  р а д и у с о м  Ш м

H  Д О Л Е Е  ( в  Р А Й О Н А Х  В Е Ч ­
МАРКИ
П-2 м П - 2С *

т ы  МАРКИ
п - г  и п - г с х *

Н О Й  М Е Р З Л О Т Ы  - К Р И В Ы Е  
Р А Д И У С О М  250 Л1 И S O A E I j .

|.ДеР8ВЯНННЕ
ПАКЕТЫ *

г  Т е р е б я  н и м ?
ПАКЕТЫ * Х

С т р е л о ч н ы е  п е р е в о д ы Д е р е в я н н ы е Д е р е в я н н ы е Р е л ь с ы

Я  к р и в ы е  У Ч А С Т К И  П У ­ Б Р У С Ь Я Б р у с ь я

Т И  р а д и у с о м  м е н е е ИЛИ м л н
Ш О м ШПАЛЫ ШПАЛЫ

X - ПРИ ДЕРЕВЯННЫХ И Ж1Л130в1Т0ИНк1Х ЩПАААХ - С ОПО­

РОЙ ПЛИТЫ (ПАКЕТА) ИД ДЕРЕЕЯННЫЕ ЛЕЖКИ;

Хх - ПРИ ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ- с ОПОРОМ ПЛИТЫ ( ПАКЕ­
ТА > МД ДЕРЕВЯННЫЕ ЛЕЖНИ И ШПАЛЫ} ПРИ ЖЕЛЕЗОБЕ­
ТОННЫХ ' ШПАЛАХ-С ЗКЛ4ДКОМ ДОПОЛНИТЕЛЬНО ПОД КА­

ЖДУЮ ПЛИТ» ( ПАКЕТ) Е-Х ЛЕЖНЕМ ( см. лист 3 МП).

Н а с т и л ы  г. о р е о л о в  m o w  у к л а д ы в а т ь с я  н а
УЧАСТКАХ ngTH С. ДЕРЕ БЯННЫМИ И ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫ­

МИ ШПД4АМИ, #РИ А&ТОВЛОКИРОВКЕ Н EES НЕЕ.

Прим еты  компоновки настилов переездов из ЖЕ­

ЛЕЗОБЕТОННЫХ ПЛИТ И ДЕРЕВЯННЫХ ПАКЕТОВ ПРИВЕДЕНЫ

ДЛЯ двухпутных участков железнодорожных путей'

С ВЕЛИЧИНОЙ МЕЖДУПУТЬЯ М  м  (  ЛИСТ 3 ц КП ) .

При величине междупутья более М м раскладка же­

лезобетонных плит ИДИ ДЕРЕВЯННЫХ ПАКЕТОВ ПРОИЗ­

ВОДИТСЯ по той же с хе м е . При атолл в осташщем- 

СЯ ЗАЗОРЕ между СМЕЖНЫМИ НАСТИЛАМИ ПЕРЕЕЗДА 

УСТРАИВАЕТСЯ ПОКРЫТИЕ, ОДНОТИПНОЕ с покрыти­

ем. ПЕРЕСЕ КАЮЩЕЙ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ ПУТИ АвТОМО-

1илъиой дороги, но hi. ниже капитального т и п а . 

Настилы переездов разработаны  для следующих

ТИПОВ ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО ПУТИ'.

а .  НА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ ПРИ РЕЛЬСАХ Р50,Р65, 

И& и с креп лен и я х : нераздельном  и смешанноал 

КОСТЫ льном И РАЗДЕЛЬНОМ с жесткими КЛЕЛЛМЛМИ;

5. НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛАХ ПРИ РЕЛЬСАХ ?50, 

Р Г э ,П 5  й СКРЕПЛЕНИЯХ'. РАЗДЕЛЬНОМ С ЖЕСТКИМИ 

КЛЕММАМИ И ШУРУЙНО- ДЮЕЕЛЬНОМ.

Применения  ра зл и чн ы х  рельсовых скрепле­

нии УКАЗАНО В ТД1Л. I  (IS

При всех типах настилов предусмотрено у с ­

тройство желобов с укладкой контррельсов из 

ШВЕЛЛЕРА т  по гост ш - ч г * .

6 ПРЕДЕЛАХ КАСТИЛА ПЕРЕЕЗДА ЖЕЛЕЗНОДОРОЖ­

НЫЙ путь не должен иметь рельсовых стыков. При 

НЕВОЗМОЖНОСТИ их выноса за пределы н а с т и л а , 

стыки должны быть сварены . Железнодорожный 

путь б пределах переезда должен быть уложен 

ид щ ебено чно м  ба л л ас те  . Ба л л а с т  ( щ е б е н ь )

ТПР 5O9-O32.S0 ПЗ 

‘ >л 75?~0? 7



Таблица 2

Шпалы

Промежуточные деревянные ЖСАЕЗОЕЕТОННЫЕ
рельсовые

скрепления
при ШЬйАХ

’»>М Тб5 ■Р15 п о P6S P7S

Раздельно, с жест­
кими КЛЕММАМИ f .' “f* ■+ ~ h 4~ *+

Нераздельное и сме­

шанное костыльное
4 4- - — -

ШЗРУПНО- ДЮбЕЛЬНОЕ — — — •1 +

При м ечан и е : При устройстве настилов переездов не

РЕКОМЕНДУЕТСЯ ПРИЛ1ЕНЙТР ПРОМЕЖУТОЧНЫЕ РЕЛЬ- 

СОИ11 СКРЕПЛЕНИЙ С ПРУЖИННЫМИ КЛЕММАМИ.

ПЕРЕД укладкой настила должен быть засыпан 

НА УРОВНЕ ВЕЖА поверхности шпал (ЛЕЖНЕЙ) и 

тщательно уплотнен . П р и  установке подкладок 

НА ШПАЛЫ СЛЕЖНИ,) пространство м е ж д у  н и м и  за­

сыпается ЩЕБНЕМ ДО ВЕРХНЕГО УРОВНЯ ПОДКЛАДКИ И

уплотняется . При ук л а д к е  ш п ал  и леж н ей  

отступления ОТ ПРИНЯТОГО РАССТОЯНИЯ МЕЖДУ их

ОСЯМИ HI ДОЛЖНО превышать t  k O f A M . Л ля у с и л е н и я  

КОНСТРУКЦИИ настила след ует  ус т а н а в л и в а ть

ДЕРЕВЯННЫЕ ПОДКЛАДКИ СООТВЕТСТВУЮЩЕЙ ТОЛ-

ЩМУМ КАК ЙЛ ЛЕЖИМ, ТАК И НА ШПАЛЫ ЖЕЛЕЗНО­

ДОРОЖНОГО ПУТИ, А В необходимых СЛУЧАЯХ УКЛА­

ДЫВАТЬ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ ЛЕЖНИ.

И/ СТИЛИ ПЕРЕЕЗДОВ С НАРУЖНОМ СТОРОНЫ СЛЕ­

ДУЕТ УСТРАИВАТЬ в ОДНОМ УРОВНЕ С ВЕРХОМ ГОЛОВОК 

РЕЛЬСОВ, А  ВНУТРИ КОЛЕИ, ВО ИВ56ЖЯНИЕ ПОВРЕЖДЕ­

НИЯ PObtOB ПРИ ПРОХОДЕ ТРАКТОРОВ , КАТКО8,

ДРУГИХ МАШИН НА ГУСЕНИЧНОМ И КОЛЕСНОМ ХОДУ И ЗА­

МЫКАНИЙ РЕЛЬСОВЫХ ЦЕПЕЙ (НА УЧАСТКАХ , ОБОРУДО­

ВАННЫХ АВТО блокировкой), ОНИ ДОЛЖНЫ БЫТЬ ВЫШЕ

головок рельсов на 30 - МО м м . При отсутствии  

ав то бл о ки ро в ки  еерх настила переездов м о ­

жет УСТРАИВАТЬСЯ В ОДНОМ УРОВНЕ С ВЕРХОМ ГО­

ЛОВОК РЕЛЬСОВ.

Для ВОЗМОЖНОСТИ ДОСТУПА к РЕЛЬСОВЫМ СКРЕ­

ПЛЕНИЯМ ( БЕЗ СНЯТИЯ НАСТИЛА И РАЗРУШЕНИЯ ДО­

РОЖНОЙ одежды ) при всех типах  настилов  пре -

ДУСМАТРИВА1ТСЯ УКЛАДКА СЪЕМНЫХ ДЕРЕВЯННЫХ

БРУСЬЕВ С НАРУЖНОЙ И ВНУТРЕННЕЙ СТОРОНЫ ПУТЕ­

ВЫХ РЕЛЬСОВ , ПРИКРЕПЛЯЕМЫХ к л еж н я м  ИЛИ ДЕРЕ­

ВЯННЫМ ШПАЛАМ (БРУСЬЯМ) КОСТЫЛЯМИ ИЛИ ШУРУПАМИ.

з.< Настилы из ж е л е з о б е т о н н ы х  плит 
При р а с ч е т н ы х  осевых н а г р у з к а х  а в т о т р а н ­

спортных СРЕДСТВ ДО 340 кН д ля  УСТРОЙ СГ0Л НА­

СТИЛОВ ПЕРЕЕЗДОВ ПРИМЕНЯЮТСЯ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ

плиты м а р к и  П-2 и П - 2С  , изг о то в л е н ие  ко­

торых СЛЕДУЕТ ПРОИЗВОДИТЬ В СООТВЕТСТВИИ

с Т е х н и ч е с к и м и  условиями  35- <825-87 „ Плиты
ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЕ ДЛЯ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ПЕРЕЕЗ­

ДОВ ", РАЗРДБОТ АННЫМИ Ги ПРО ПРОМТ РА Н ССТ РО Е Л1. 

Плиты МАРКИ П -2  ПРЕДУСМОТРЕНЫ ДЛЯ УКЛАДКИ в 
УСЛОВИЯХ, РАСЧЕТНЫХ ЗИМНИХ ТЕМПЕРАТУР ДО - 30* С,

А ПЛИТЫ МАРКИ П-2С - ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ - 30*СК НИЖЕ 

8 ц ел я х  у н и ф и к а ц и и  т и п о р а з м е р о в  и СОЗДАНИЯ 

н е о б х о д и м ы х  условий  для массового внедрения ин­

д ус т р и а л ь н ы х  м е то д о в  и з го то в л е н и я  р а з м е р ы
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жел%зошонных плит лмрки П-2 и П-2С

ПРИКЙ ТЫ 2М@0 X (ООО X {00

Отклонения от « к а зе н н ы х  размеров допускаются

ПО ВЫСОТЕ И ШИРИНЕ НЕ Г-0ЛЕ6 * Ъ М М ,

ПО дайне не ш е е  1 5 мм 

Верхняя . поверхность плиты должна быть 

ГЛАДКОЙ И НЕ ИЛ1СТЬ раковин .

Плита расчитывается  как saaka  , леж а­

щая : НА УПРУГОМ ОСНОВАНИИ , РА60ТАЮЩАЯ В НА­

ПРАВЛЕНИИ ДЛИННОЙ СТОРОНЫ.

При определении расчетных воздействий 8

ПЛИТЕ /ПАРКИ П-2 ( П-ECj принято: 

НОРМАТИВНОМ НАГРУЗКИ А6*54 

ГРУЖЕНОГО А  ВТОМО 6 ИЛЯ -

ДАВЛЕНИЕ ВОЗДУХА I  ШИНЕ

НАДЕЖНОСТИ ПО НАПРУ 3'

ЖЕЛЕЗО SET ОННОИ

а .  Ве л и ч и н а  
ИА ЗАДНЮЮ ось

зчо кН (зчтс) ;

1 Внутреннее 

колеса - 58* ;:П.а,;

I. Коэффициент 

k e - i . i t ,
г. ДиНАЛЛИЧ'ьСКИИ КОЭФФИЦИЕНТ * 4.4 )
3. Коэффициент условий работы бетона - 4.0; 

е. Расчетный коэффициент постели

грунтового основания - 9 1  /МН/из

Плиты /Парки П - 2  и П - 2 С  ненапряженные,

БЕТОНА КЛАССА ПО ПРОЧНОСТИ 

С /МОРОЗОСТОЙКОСТЬЮ НЕ ии-

изготовля К>ТС« из 

НА СЖАТИЕ 6 3 0 . 

ЖЕ /МАРКИ Г 200 . 

Плиты л! АРКИ П- 2, ЗКСПЛУАТИРЗЕ /ИЫЕ В УСЛО­

ВИЯХ РАСЧЕТНЫХ ТЕ-МПЕРАТУР не ниж е  • 30*С , АР­

МИРУЮТСЯ СВАРНЫМИ СЕТКАМИ ИЗ СТЕРЖНЕВОЙ. 

ГОРЯЧЕКАТАННОЙ НЕИ4ПИ ГАЕЛЛой АРМАТУРЫ ПЕРИ­

ОДИЧЕСКОГО ПРО Филя КЛАССА Д- i МАРКИ 25Г2С

по ГОСТ 5784- 82 .

Плит ы МАРКИ п- 22 , ЭКСПЛУАТИРУЕМЫЕ ПРИ 

ТЕМПЕРАТУРАХ " 30® С И НИЖЕ, АРМИРУЮТСЯ 

СВАРНЫМИ СЕТКАМИ ИЗ СТЕРЖНЕВОЙ ГОРЯЧЕКА -

ТАИНОЙ > МЕНАПРУГАЕМОЙ AfMAY3PM ПЕРИОДИЧЕ­

СКОГО ПРОФИЛЯ КЛАССА Д с - f  МАРКИ 40ГТ ПО

ГОСТ 5784-82.
Для , РАСПРЕДЕЛИТЕЛЬНОЙ а р м а т у р ы  п р и м е н я е т­

ся проволока ИЗ СТАЛИ класса 8 - 1  по Г О С Т  6 7 2 7 - 8 0 .

Для УКРЕПЛЕНИЯ ВЕРХНИХ ПРОДОЛЬНЫХ КРОМОК пли­

ты и ПРЕДОХРАНЕНИЯ БЕТОНА ОТ ВЫКАЛЫВАНИЯ ПРИ­

МЕНЯЮТСЯ ОКА НТОВ очи Ы ё уголки по ГОСТ 8540* *6.

Изготовление се ток производится при помо­
ги контактном точечной электросварки . Д опу­

скается СОЕДИНЕНИЕ СТЕРЖНЕЙ ВЯЗАЛЬНОМ ПРО- 

ВОЛОКОМ.

Прикрепление у г о л к о в  к стержням а р м а т у­

ры производится КОНТАКТНОЙ ТОЧЕЧНОЙ ЭЛЕ­

КТРОСВАРКОЙ .

Формирование плит должно производить­

ся I  М1 ТАЛЛИЧЕСК0 Й ОПАЛУБКЕ. Производство 

ПЛИТ , КАК ПРАВИЛО, ДОЛЖНО быть организова­

но НА ЗАВОДЯХ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ КОНСТРУКЦИЙ 

ИЛИ НА СПЕЦИАЛЬНЫХ ПОЛИГОНАХ.
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31 Настилы  из деревянных пакетов.

Ндстилы ИЗ ДВРеВЯМЦЫХ ПАКЕТОВ УКЛАДЫВА­

ЮТ НА ПЕРЕСЕ. ПЕКИ* АВТО МОЕ ИЛЬНЫХ ДОРОГ С ЖЕ­

ЛЕЗНОДОРОЖНЫМИ ПУТЯМИ ПРОМЫШЛЕННЫХ ПРЕД­

ПРИЯТИЙ ПРИ /ИАЛОИ 

НИЯ 4 ITOTPА НСПОРТ А и 

ЛЕЗОБЕТОННЫХ ПЛИТ , А 

переездах' . Д еревянные 

ЮГС1 ИЗ ОБРЕЗНЫХ

интенсивности д в и ж е­

нии сгсатствии же -

ТАК ЖЕ НА 8 РЕ M l ИНЫХ 

ПАКЕТЫ ИЗ ГОТОВА Я - 

ШПАЛ ИЛИ БРУСЬЕВ ЛЮБОГО

ТИПА . Ра з м е р ы  п а к е т а  в плане  приняты

Ш О  * 4000 . Т о л щ и н а  д еревян н о го  п а к е та  

п ри н я та  для  в с е х  типов ВЕРХНЕГО СТРОЕНИЯ 

п ути  равной  156 м лл. При у с т а н о в к е  т а ­

к и х  ПАКЕТОВ НА ПЕРЕЕЗДАХ С РЕЛЬСАМИ P6S

И И 5  СЛЕДУЕТ ПРИМЕНЯТЬ ПОДКЛАДКИ , SКЛА­

ДЫ 8Д1МЫЕ ПОД ПАКЕТЫ НА ДЕРЕВЯННЫЕ ЛЕЖКИ.

ДЕРЕВЯННЫХ ПАКЕТОВ НАСТИЛА

ОДКТЬСЯ ПУТЕВЫМИ ШУРУПАМИ

л е ж н я м . С о ед и н ен и е  пакетов

при н ео бхо д и м о с ти , м о ж ет  о с у-

МЕ ТАЛЛИН ЕСКИМИ СКОБАМИ.

ДЛЯ ИЗГОТОВЛЕНИЯ ДЕРЕ- 

БЫТЬ ИЗ ХВОЙНЫХ ПОРОД 

ПРОПИТАННАЯ АНТИСЕП-

ПрнКРЕПД1ИМЕ 

ДОЛЖНО ПРО!'*;

К ДЕРЕВЯННЫМ 

АЛБЖДУ СОВОЙ, 

ЩЕСГВЛЯТЬО»

&СЯ ДРЕВЕСИНА 

8 Я ИНЫХ НАСТИЛОВ

2 - г ь  и 3- го с о р т а ,
ТИКАМИ,

3.3 - Настилы из рельсов 

.Настилы  п %  ?глмав встраиваются на пере­

селен и ях  внутренних  АВТОМОБИЛЬНЫХ дорог с ЖЕ­

ЛЕЗНОДОРОЖНЫМИ путями ПРОМЫШ ЛЕИНЫХ ПРЕДПРИ­

ЯТИЙ ТОЛЬКО ИА ОСОБО ДЕЯТЕЛЬНЫХ ПЕРЕЕЗДАХ, 

НА КОТОРЫХ ОБРАЩАЮТСЯ АВТОТРАНСПОРТ - 

НИР си деть  А С РАС ЧЕТНЫМИ ОСЕВЫМИ НАГРУЗ­

КАМИ сбыше 340 да 500 кН (сз. 34 до 50 тс.}.

Для НАСТИЛОВ В ЭТОМ СЛУЧАЕ, КАК ПРАВИЛО, 

СЛЕДУЕТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЕ рель­

сы , НЕ ПРИГОДНЫЕ ДЛЯ УКЛАДКИ В ПУТЬ.

Рельсы НАСТИЛА УКЛАДЫВАЮТ НА ШПАЛЫ - ПРИ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ ПУТИ НА ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ, 

ИЛИ НА ДЕРЕВЯННЫЕ ЛЕЖНИ- ПРИ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОМ 

ПУТИ НА ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ ШПАЛАХ. КОНЦЫ РЕЛЬ­

СОВ КАСТИЛА ДОЛЖНЫ ВЫСТУПАТЬ ЗА ПРЕДЕЛЫ ПРО­

ЕЗЖЕЙ ЧАСТИ АВТОДОРОГИ НЕ МЕНЕЕ ЧЕМ НА 0.25м.

Пр и креп л ен и е  рельсового  н а с т и л а  с л е д у е т  про­

извод ить  К ДЕРЕВЯННЫМ ШПАЛАМ ИЛИ ЛЕЖНЯМ ПРИ 

ПОМОЩИ КОСТЫЛЕМ или ШУРУП08 (  см. лист 8,47,3ч НП).

Ра с х о д  рельсов для настилов переездое при раз­

личных углах пересечения железнодорожного пути

С АБТОДОРОГОЙ НА ОДНОПУТНОМ УЧАСТКЕ ПРИВЕДЕН в 

ТАБЛИЦЕ 3
Табли ца  3

Угол
ПЕРЕСЕ­

Ре льсы НАСТИЛА Площадь ,
НАСТИЛА, м*,

ЧЕНИЕ Квличсстьо, ДЛИНА ОДНОГО П А М А , М П РИ Р Е Л Ь С А Х
Дорог, ШТУК

ПРИ ЩИРИЦЕ ПЕРП̂ АА , М типд
Г Р А Д PSO PES И$ л$ 10 6,0 1.0 15 1.0 % й т PS0 Н % _ f is "

SO
н т 
№ «

40
i% 5,0 5.5 8.5 1,5 8,0 8.3 3,5 10,$

1
—

м>
 

! 
__

__
1

' г г
si

гч
1Т

БО
«4 10 !0

(0.8
58.4 38.5 3&I

—  —
т 6,5 г г 8,4 9,5 (0,1 И, 8 13,6 l u 32,5 зчд

45
11 40

Т? и

ID_
8.3 8.0 Ю.4 11,1 й,5 Й,3 <4,7 (В,5

Н£,1

т

4ES

48,1

4W

48.1

т
44 40 40

la
13,3 13.4 15,4 т 18.4 Лв.4 т 14,0

IU БТ.2 бгг

.....
4$ К% т '6ЧД БЧ.6

Примечания: I. Дании* » ЧИСЛИТЕЛЕ амзлны для



НАСТИЛА ПРИ ДЕРЕВЯННЫХ ШПАЛАХ, в JH4MEHATEAI- 
ПРИ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫХ;

2.  Пл о щ а д ь  н а с т и л а  у к а з а н а  д л я  п е р е е з д о в  с 
Ш и р и н о й  п р о е з ж е й  ч а с т и  л е т о а о р о г и  Ш. О м .

3.4 И 4 СТИД И & ПРЕДЕЛАХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕ­

РЕВОДОВ И НА КРИВЫХ УЧАСТКАХ ПЕРЕСЕ*

КДЕЛ10ГО ж е л е з н о д о р о ж н о г о  пяти рдди-

9СОАГ /ИЕНЕЕ <80 М.

Ь  ПРЕДЕЛАХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ И НА КРИВЫХ 

УЧАСТКАХ ПЕРЕСЕ КАЕАЧОГО ЖЕ А S3 НО ДОРОЖНОГО ПУТИ 

РАДИУСОЛЕ МЕНЕЕ 180 М ПРИ РАСЧЕТНОЙ ОСЕВОЙ НА­

ГРУЗКЕ АВТОТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ СВЫШЕ 200 ДО 

340 *Ц НАСТИЛ СЛЕДУЕТ УСТРАИВАТЬ ИЗ ОДИНОЧ­

НЫХ ДЕРЕВЯННЫХ ВРУСЬЕВ И ШПАЛ, А ПРИ НАГРУЗКЕ

свыше 340 до 500 кН - из рельсов . У к л а д к у  нас­

т и л а  Н» ОДИНОЧНЫХ ЕРУСЬЕ В (  ШПАЛ, ре лесов) в 

ПРЕДЕЛАХ СТРЕЛОЧНЫХ ПЕРЕВОДОВ СЛЕДУЕТ ПРО­

ИЗВОДИТЬ НА УДЛИНЕННЫЕ ДЕРЕВЯННЫЕ СТРЕ­

ЛОЧНЫЕ брусья (  лист t  НП ) .

4. ТРАНОПОРТИРОбКА ЛЛДТЕРИД/10& и

УКЛАДКА НАСТИЛОВ ПЕРЕЕЗДОВ.

Транспортировка ж е л е з о в е  тонных  плит,

Д Е Р  Е В И Н Ы Х  П А К Е Т О В  И  Д Р У Г И Х  М А Т Е Р И А Л О В  К  № •
'У! У .ЧХЛАДКИ НАСТИЛА ПЕРЕЕЗДА ПРОИЗВОДИТ­

СЯ ЖЕЛЕЗНО ДО РОЖ НЫЛА И А  ВТОМОВ ИЛЬНЫМ ТРАНС­

ПОРТОМ. У к л а д к а , настила производится  с

поля лвто крлко м  грузоподъемностью  Зт или 

с железнодорожного пути при . ПОМОЩИ АВТО -

д резины  с крано м . Строповка ж е л е  зо б е то н -

НЫХ ПЛИТ осу ЩЕСТВЛЯ ITCB U  ВУПУСКИ АРМА­

ТУРЫ В ПЛИТЕ, ПРЕ ДН ДЗН АЧЕННЬ\Е ДЛЯ КРЕП- 

/ ЛЕНИВ ПЛИТ МЕЖДУ С080И «ЛИ ПЛИТ К ЛЕЖНЯМ.

Перед укладкой плит на участках железно­

дорожных ПУТЕЙ С ДЕРЕВЯННЫМИ ШПАЛАМИ В ПРЕ­

ДЕЛАХ ПЕРЕЕЗДА ДОЛЖНА $ЫТЬ npOHJBEAEHA СПЛО­

ШНАЯ СМЕНА ШПАЛ С УКЛАДКОЙ ЩЕБЕНОЧНОГО БАЛ­

ЛАСТА НА ПОЛНУЮ ВЫСОТУ.

Для ИЗГОТОВЛЕНИЯ ДЕРЕВЯННЫХ лежней и съем­

ных БРУСЬЕВ СЛЕДУЕТ ИСПОЛЬЗОВАТЬ ДРЕВЕСИНУ

хвойных пород по ГОСТ 8ЧВ6-66.

После укладки плит швы между ними долж­

ны ЗАПОЛНЯТЬСЯ ГОРЯЧИМ БИТУМОМ МАРКИ БНТО/ЗО 

ПО ГОСТ 6617-06 , а ГНЕЗДА ПОД ШУРУПЫ - БИТУ -

MOM С МЕЛКОЙ ЩЕБЕНКОЙ. ЩЕБЕНОЧНАЯ ПОДУШКА, 

ПОКРЫВАЮЩАЯ ТОРЦЫ ПЛИТ ПРОЛИВАЕТСЯ ГОРЯ­

ЧИМ битумом м а р к и  5НД 90/130 по ГОСТ 2224S-15.

НА ПРЯМЫХ УЧАСТКАХ ПУТИ

УКЛАДЫВАТЬСЯ ГОРИЗОНТАЛЬНО,

НАСТИЛ ДОЛЖЕН 

НА КРИВЫХ УЧАСТ-

ОБРАЗОВАННОМУ

На кривых уч а-

УКЛОНУ,

РЕЛЬСА.

ПАКЕТЫ в ПЛАНЕ УКЛ4-

между совой по «друж­

ках - С УКЛОНОМ, РАВНЫМ 

ВОЗВЫШЕНИЕМ НАРУЖНОГО 

СТКАХ ПУТИ ПЛИТЫ «ли 

ДИМЮГСЯ с ЗАЗОРАМИ 

КОЙ СТОРОНЕ КРИВОЙ.

Ш ирина  ж елобов  ко н тррел ьс о в  н а с ти л а  на

КРИВЫХ УЧА СТКАХ ДОЛЖНА СОХРАНЯТЬСЯ В ПРЕ­

ДЕЛАХ ИОР/VJ ( УСТАНОВЛЕННЫХ ДЛЯ ПРЯМЫХ УЧА­

СТКОВ Пути,

ДсФА льто БЕТОННОЕ ПОКРЫТИЕ НАСТИЛОВ ПЕ­

РЕЕЗДОВ УСТРАИВАЕТСЯ в СООТВЕТСТВИИ С ТРЕ­

БОВАНИЯМИ СНнП 2.05. О*?- ВБ* § и д асФ альто вето- 

КА, Тип И МАРКА АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ СЛ1ЕСЕЙ, А 

ТАКЖЕ СООТВЕТСТВУЮЩАЯ МАРКА БИТУМА СЛ1-

ТПР 509- 0 32 .9 0  ПЗ
________

£465/-  О /  Л/
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5 Технико—экономинеские. показатели 
Переезд  шириной Юм НЕРЕЗ однопутную WEAtsuyvo дорог)

Т аслицд k

Расчет-
Тип НАСТИЛА

МАТЕрИ-1АИии- Р АСХ0ДМАТЕрИ АЛЩ

WAA ПСЕ-
b A 5» HAT- 
FBKAV 

k\S(tc)

АЛЫ Ц.А ИЗ­
МЕНЕ­
НИЯ

НА 4 НАСТИЛА 

' При f l h k Q k X  ТИПА

М-п Р « Р15

Переезд  под уг/̂ом 90
0

ДО 340 &ЕрЕ*ЯНЦЫ& ПАКЕТ МО КАЛ КТ 13, ЗА { \  ЗА 13,П
(34) г % ъ ъ * iQQQ ж т 1СС0 МА­

ТЕРИАЛ

лЗ 1.18 1.43 1,13

Ж елезобетонная АСФАЛЬТ м3 1.1 S3 0.0S3 1.Ш
ПЛИТ A МАрКИ П*Е ЕШ « w3 i.tno 1.170 1,170
гл$п * ш п * ш МЕТАЛА

ЛЕСОМА­
ТЕРИАЛ

К.Г
м*

'■ 17. тог

й .Ш
37,703 

0.071

Ъ \ Ш

0,07$

Ж ^ т ш т т т т АСФАЛЬТ м* OS3 ОДП % т
ПЛ«ТA МАрКи fi-nt EETAU 0.O0S ОДИ о. из
i mso* uoo» m МЕТАЛЛ ЦТ чг, %зз иг.да ч г л п

лесша-

тгрилл

м* 1.Н* олп ъ м $

C*. 340 
(34) 

AOSOO

1»ЕАССЫ (ТЧП U,EMEUT0~

^AtqiAw^
iitovt

>а О.ПЧ Й.ЙЧ1 0.001

(S9l металл 
ЛЕСОМ А« 

ТЕр̂ АЛ

ЦТ

м*
■ «9.4S 
м к

г.5г,ч$
Mg£

209-4$

х т

(тип fIS) 1

1tAfc$A&7$-
Ш М

и*

■

% , т одчг

iШАЛА кг — ш % ж m tS
|ЛЕС*М*~

iTtf^AA
м*

"  1
\ т Е.ЕЗК

н

« .  34D

(ЗА)
р л % п

да 340 
(34)

сл.Ш

Рельсы (тип и$) Ц1МСНТ0
1щтп)

«3 — -—

ШОУ

МЕТАЛЛ ПР
— —

ACCOM А- м3

ТЕрИАЛ
зп*

П е р е е з д  под '|ГЛ0М

ДЕрЫЯииЫЙ ПАКЕТ МЕТАЛЛ W 13.1^ {%.п
г ,ш  * i m « «в ACCOM А*

Т|р АЛ

М* s.ia 0.13

ЖбЛЕЗ«|ЕТО«НАЯ кщти м3 1 ли 1 д н

ПЛИТА МАрИЦ 0-£ Ш о у 1.170 0.070
1480 * SOOOMOO МЕТАЛЛ КТ и .т 17.800

ЛЕСОМ А-
ТСрАд

м*

ЖЕАЕЗОЕЕТОННАЯ ; АСфА1М мг O.OS1 хт
плита МАрьи ГНИ Ш о у м* 0.013 0.003
гьг! * т о  « юо МЕТАЛА кг АЕ.845

лг.ап

ACCOM А- 
ТСИАЛ

м*

о.очгРЕЛЬСЫ (ТИП по) цемента

№фАМ*4

м* о.оее

СЕТОН

МЕТАЛЛ кг

о
 

о
 
■

«3*

гм.оо

о.озз
ЛЕСОМА­ м* 0.084

Рельсы (тип р«)
ТЕРИАЛ

ЦЕМЕНТ®
(Щкт%

м3 — 0.03*

Пюи . %ms
метала кг (.119

лесома­

Рельсы (тип P7S)
териал

Ц1М1НТ0* м* — —

1|т©м

МЕТАЛЛ кг

лсома-
ПрИАЛ

' *3
1 г

M3S

1.451

19, JA
0.19

o.issi
0 .6 1 0

0 .0 5 1  

0.0 «S
4E.81S

0.06C

J 4 4 .0 0

0.0S»

l.OOt

ТПР 533-
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С целью экономного расхода Строительных пяте риа­
лов, удешевления Стоимости Строительстве и повы­
шения уровня безопасности движения необходимо при 

праеширавянии переездов аееспечнвять максимальный 

(Близкий к 90°) Угол пересечения железнодорожного пу- 

ти С явтамоеыльной дорогой; С Уменьшением угля 

пересечения уменьшается полезная часть пещей пло­

щади настила пере ездя, т к . Увеличивается площадь 

настила, которая не входит в проезжую часть доро­

ги и не используется для движ ения автомобильного 

транспорта.

Для характеристики и Сравнения выеряиного вариан­
та  при различных углах пересечения Следует опреде­

лять козсрсрициент -
г  __ Ь  пр. у.
Л <-»

о ПОЛЯ

й.1 В
S in  сс полезная площадь нас тиля 

переезда hr однопутном участке 

железной дороги при ширине про­

езжей части автодороги В и 
угле пересечения d ;

S паян - полная площадь настила переез­

да. определяемая по тавлице ( см. 

лист 2 НП- для настилов из же­

лезобетонных плит и деревянных 

пакетов), или по тлел. [ Сп. 

лист ПЗ' для настилов из 

рельсов/

Т П Р  509-032. 90 П З

1. Дорожный знак и Однопутная железная дорога ц 
г Ограждающие сталвики з. Переездный нас­

тил. й. Дорожный знак и Железнодорожный пе­

реезд без шлагбпчмов * в. Сигналь ный знак и С!1

*5
§
§

1Г_ГГ"~
........ __ ■)

I
<6i

М-Конт̂
гт fjfmjw&i'xtt-;| - 7'
Нйн. отд  ̂К

$/717,
Ягнтцкяц

ТПР 509 - 032. 90 ПЗ
Обустройства переез- 

, да6-Нерегулируемый переезд 
еез шлягеяумов врштетсщщто
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 sc
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i  Зд а н и е  п е р е е з д н о г о  п о с т а , 2.  Основные шлдгедзллы.
3- СвЕТОФОР ПЕРС СЗАКОЙ СНГИА ЛМЗАЦИИ.  М. Г А $ А РИГ ИЫЕ 80- 
РОТА 5. Перила. 6. О г р а ж д а ю щ и е  столбики г  За п а с ­
н ы е  ГОРИЗОНТАЛЬНО - ПОВОРОТНЫЕ ШЛАГ б АЗЛГ Ы 8. Й A C T  И А. 

9. Дорожный з н а к „ Ж е л е з к о д о р о ж и ы й  п е р е е з д  со ш л а г е а з м о м . 
ГО.Си г н а л ь н ы й  ih a k - C " И. З а г р а д и т е л ь н ы м  светофор.

Ш ч Л и . -MU.-.

~“дД

Г П Р  5 0 9 ~ 0 3 г . 9 0  П З

О б Ь С Т Р о Й с Т в А  П Е Р Е Е З Д О В -
PirtAviPSEAtbi^ ПЕРЕЕЗД ГС*

« л а гм з/илаш

ТстЩвГТГйст ГЖ ето в"
. l i z o r x j l l l

flP G /ЧТ Р А К С К И Н Й Р О Е К Т

\F*™ НАЛИЗАРИН. 1|. ГАБАРИТНЫЕ 80 РОТА. S. ОгрАЖДАЮЩИС 

столбики . С. Настил . 1 Дорожный знак * С л е з н о  дорож­

ный RfPliSA Б13 ШЛАГБАЗМОБ ?, 8. СИГНАЛЬНЫМ ЗНАКнС”

[Вч&ТА
рШ1йг,
ffeumlK.

Ы М ь Ш  X k z £  —_-

Иго & d т oFo¥ y f p - ^ n
Инробскй? i & F * ?

Г П Р  SO9-032.90  / 7 3

O e s c T P O H C T IA  R E P E C U 0 8  
РЕГалИРПЖЬШ ПЕРЕЕЗД 

без ШЛАГЕАУМОб

г»/ев/- о/
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j *

П р и м е ч а н и я :

f. hit; j '!> Ц ft (ilpct-jjifs ДОЛЖНП быть 
HE менее ширины проезжей чает и 

автомобильной дороги-

2. При дренирующих грунтах зе м л я н о ­

го полотна дренажные призмы н е  

з ё т р я и в я ю т е я .

з Размеры на чертежа даны в ем.

чьрв п лен н ы й  б ет о н н ы м и

плитняки или другими 
м я т е р и я я я м ц

^ М М £ £ ~ & х е ш м 1

fs-zo'

Плиты /пакеты/ 
няетиля......

u..'i

Земля но е п о л о т н о  t, 
ж е л е з н о д о р о ж н о г о  п я т и  ,/П ЖЖ ИГМ /// //Г//ПЛ Ш Д/~7?/ /л //ГЖ~Ж7/Г)// ' ш /ж~ш 

\ Д рС ню к н я я  П р н э п а  из щ е е н я  а ла  гр авия 

^Зем ляное п о л о т н о _а в т о д о р о г и ^

B fA -iw a o u y

. ?p u',wпрр(.к\ 
ШМ1рОбСки4\ 
Уггг/ГГЕ'КЯЩ

Щ 1
\ i \ ~ 9

Н  к о н т р
У ш у
НПч. v/ 

Uk x ‘1 x k t \

ТПР f09-032. 9О ПЗ
Плйи пгревздя d открыты 
гпллястнои приз пои в ни 
С и п ы  £13 п р о п и с к и  в о д ы

-Д

о го т т а и £ ш а а |

гчбы- о? I s  """"*’
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А»ТОК, “.КРЕПЛЕН­
НЫЙ ШОНИЫМИ

ПЛИТкЩ...

К̂РЕПЛЕНИЕ ИА ДЛЦ- W
КУ НЕ менее 1 м  Г ,

I т-

Вал л arm железнодорожного пути

~ — --—  ̂—-yẑ-------- г~

— уч^  a ж

/ПЛИТЫ (ПАКЕТЫ) НАСТИЛА

ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ

.А?1нл̂ нл8— призма иг 1#£бкг или грлвип
\ л м л ы щ  ' ............... ..
ч— —   K,tA£3H&ACi4>iKi|Oro ПУТИ

l ! “ w  » № » автомобильной дороги

Примечания:

1 Ширина переема должна быть

НЕ МЕНЕЕ ШИРИНЫ ПРОЕЗЖЕЙ ЧАСТИ

АВТОМОБИЛЬНОМ ДОРОГИ.

Ь  Яри д ренирую щ их  грантах

ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА ДРЕНАЖНЫЕ 

ПРИЗМЫ НЕ УСТРАИВАЮТСЯ.

3. Отверстия водопропускных сооружений прини­

маются ПО РАСЧЕТУ.

Ц. Размеры на чертеже даны  в см.

Г  •

T U o trtt. 1Гй ш о р о & ~sui
Ш ]\1Т^О|СКЫЙ
и * ц и З
Рукдии*

ПРо&отои>1
|Те т р с о « н й

■ Ж - К  
ж ;

шжДк. Ш№т& % # £ ?

ТПР 509-0 3 2 .9 0  ПЗ
План переезда с открытой 
балластной призмой в полу* 

н а с ы п и  е. п р о п у с к о м  воды 
с олаам стороны________

СТАДИЙ ы̂ст 1 Листов
9 U L L ~

ШМТМИСИШРОЕКТ I i

Z</6Sf- О/ {$
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1
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/. Ы Н  Р И Н А  П Е Р Е Е З Д А  Д О Л Ж Н А  

В Ы Т Ь  Н Е  М Е Н Е Е  ш и р и н ы  П Р О ­

Е З Ж Е Й  Ч А С Т И  А в Т О М О б Ц Л Ь -

НОЙ дороги .

2. ПРи ДРЕНИРУЮЩИХ ГРУНТАХ

ЗЕМЛИ ЛОГО ПОЛОГ И Л  ДРЕНАЖ­

НЫЕ ПРИЗМЫ НЕ УСТРАИВА­

Ю ТСЯ.

3. Отверстия водопропускных сооружений
П Р И Н И М А Ю Т С Я  П О  Р А С Ч Е Т У .

4. Р Я З М Е Р Ы  Н А  Ч Е Р Т Е Ж Е  Д А Н Ы  8  С М .

ТПР 5 0 9 - 0 3 г .  90 Л5
/7л я я  Я е р Е Е З Д Д  С О Т К Р Ы Т О Й  е р л - 
Л М Г И о 4  П Р И З М О Й  Р  К Ю Ш Д А О Г  
с оро/Гж КОМ ВОДА/С ДВУХ сторон

стлан Я Я нет
47

/Грегов

flPQMTPAHCKH ИПРОЕКТ

2ЧС5/-0Т /7

ВЯШШ-
щ ш



ПРНМЕЧЛииЯ'
/. Ширин Я ПЕРЕ В ЗЛЯ ДОЛЖНА 
РЫТЬ НЕ МЕНЕЕ ширимы 
ПРОЕЗЖЕН чисти Автодороги

г. Пии дренирующих грун­

тах земляного по лоти я

ДРЕНАЖНЫЕ ПРИЗМЫ НЕ

| j устрлнвлтся.

j  Отверстия водопропускных соору- | 
женнН опинимлются по рдсчету 

4. Размеры км чертеже дяиы в см.

Олега Дллкегы) нлетилл 

Дорожное покрытие

eves/- от /S
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Примечания ■■
1. Ширина переезд Я  д о л ж н а  в ы т ь  

н е  м е н е е  ш и р и н ы  п р а Е З Ж Е и  чясти 

ввтомавильнои дороги, 

г. При у к л о н е  нвтомабиль наи дороги 

в а л Е Е  ю °/ро в  С т о р о н у  am п е р е е з д я  

трувчпты й  дреняж со стороны 
знглзелЕннои бнллястной призмы 

н е  УСтряивяЕтСЯ.

Д рЕннж и не УС тряивяю тС я т я к ж в  

при дренирую щ их гр ун т  я х  з е м л я ­
н о г о  полотне .

3. РЯЗМЕрЫ ДЯНЫ HP ЧЕртЕЖЕ В СП.

рож на в покрытие

Д р Е  Н  Я  НС H R Я  f T p M $  Г? Я 1/3 ЩЕВНЯ Ы Л И  Г р  f t  В  О  Я

! ^ 1 Ш ж н м _ т р у б _ я  
О  -  8 т  Ю  С м  '

\Вамеап ж.Ъ.пити
Земляное п олотн о  W
ЯВтапоБнльнои Дороги,

г о р  509 -0? ,k .  90  n s
Н. кантр 
fun 
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Р ж ^ ш  
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Примечаний:
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1 Ш ирина переезда должна ш т ь

НЕ A5tНЕЕ ШИРИНЫ ПРОЕЗЖЕЙ ЧАС­

ТИ АВТО Л40БИАЫ40И дороги.

I. АРИ НАЛИЧИИ ВДОЛЬ ЖЕЛЕЗНО­

ДОРОЖНЫХ ПУТЕЙ водоотводных
ЛОТКОВ ИЛИ ПРИ УКЛОНЕ АВТО­

МОБИЛЬНОЙ ДОРОГИ В СТОРОНУ 

ПЕРЕЕЗДА ВОДА ИЗ ЭТИХ ЛОТ­

КОВ U вода, поступающая по 

ДОРОГЕ, должна приниматься в 

ДОЖДЕ ПРИЕМНЫЕ КОЛОДЦЫ 

ЛИВНЕВОЙ КАНАЛИЗАЦИИ.

3. При дренирующих грунтах

ЗЕМЛЯНОГО ПОЛОТНА ДРЕНАЖИ 

НЕ УСТРАИВАЮТСЯ.

Иконт»
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БАЛЛАСТНОЙ ПРИЗМОЙ и 
ДРЕИЛЖЕМ ПРОР1ТРАНСНИИПРОЕКТ
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