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М Е Т О Д И Ч Е С К И Е  Р Е К О М Е Н Д А Ц И И  ПО К О Н С Т Р У К  -  
Ц И Я М  И Т Е Х Н О Л О Г И И  У С Т Р О Й С Т В А  У К Р Е П Л Е Н  -  
Й Ы Х  О С Н О В А Н И Й  Д О Р О Ж Н Ы Х  ОДЕЖ Д П РИ  С К О Р О ­
С Т Н О М  С Т Р О И Т Е Л Ь С Т В Е  А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Х  Д О  -
Р О Г , С ою эдорнии . М . ( 1978.

П риведены  конструкции дорож ны х одеж д а в т о м о б и л ь ­
ны х д ор о г  вы сш их техн и ческ и х  категори й  с основани - 
ями и з грун тов , м алопрочны х кам енны х м атери алов  и 
отход ов  пром ы ш ленности , укреп лен н ы х различны ми вя­
жущими. Д аны  реком ендации  по техн оло ги и  производ -  
ства  р абот  при у с т р о й ст в е  верхних с ло е в  оснований и 
м орозозащ и тн ы х  с ло е в  и з укреп лен н ы х  грун тов  и м а ­
тер и алов  с и сп ользов ан и ем  вы сок оп р ои зв од и тель  н ы х 
машин и м еха н и зм о в . П риведены  новы е состав ы  с м е ­
сей  для  и сп ользован и я  в ук реп лен н ы х  м орозозащ и тн ы х  
с ло я х  и основаниях дорож ны х одеж д с улучш ен  н ы м и  
прочностны м и и теп лои золяц и он н ы м и  свой ствам и , п о ­
зволяю щ ими сущ еств ен н о  ум ен ьш и ть  толщ ину конструк­
ции дорож ной одеж ды  с  одноврем енны м  повы ш ением  е е 1 
кап и тальн ости .

@  Сою здорнии, 1978г.



Предисловие

"Методические рекомендации по конструкциям и тех­
нологии устройства укрепленных оснований дорожных 
одежд при скоростном строительстве автомобиль к ы х 
дорог" разработаны Союздорнии на основе результатов 
лабораторных исследований и опыт но-производственно­
го строительства, в дополнение и развитие отдельных 
положений "Инструкции по применению грунтов, укреп­
ленных вяжущими материалами, для устройства основа­
ний и покрытий автомобильных дорог и аэродромов 
СН 25-74.

В настоящих "Методических рекомендациях" отра - 
жены результаты исследований, касающихся разработ­
ки новых показателей свойств укрепленных грунтов (ко­
эффициентов теплопроводности , линейного и объемного 
расширения), новых эффективных составов смесей для 
устройства укрепленных оснований и дополнитель н ы х 
слоев дорожных одежд; конструкций автомобильных до­
рог с основаниями и дополнительными слоями из ком­
плексно укрепленных грунтов, отходов промышленности 
и других материалов, технологии производства работ по 
устройству оснований и дополнительных слоев из укреп - 
ленных грунтов и материалов.

При составлении "Методических рекомендаций" бы­
ли учтены результаты работ, выполненных Союздорнии 
по договору с Союздорпроектом в части использования 
комплексных составов смесей с применением местных 
грунтов, материалов и отходов промышленности в кон­
струкциях оснований и подстилающих слоях дорожных 
одежд, а также технологии их устройства.

Настоящие "Методические рекомендации" предназна­
чены для использования при проектировании и строи - 
тельстве дорог высших категорий в основном с цемен-
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тобетон н ы м и  покры тиями, ук лад ы ваем ы м и  с п о м о щ ь ю  
новы х вы сок оп рои звод и тельн ы х  машин с о  с к о л ь зя  щ е й  
опалубкой .

Н астоящ ие "М ето д и ч еск и е  р еком ендации " с о с т а в л е ­
ны кандидатами техн и ческ и х  наук  И .Л *Гуря чко  в ы м ,  
Б .С .М ары ш евы м , В .С .Ц в ет к о в ы м , А .С .Д у д к и н ы м .Т .М Л у ­
каниной, Р .А .А га п о в о й , инж енерами Л .Н . П а с ы н с к и м ,  
Ф .С .Т у льч и н ск и м ,

В с е  зам ечан и я  и предлож ения просим  н ап р авлять  по 
ад р есу : 143900 М оск ов ск а я  о б л ., Б алаш и ха-6 , С ою здор*

НИИ.
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I. Общие положения

1.1. Разработанные "Методические рекомендации" 
предусматриваются для использования при проектиро - 
вании и строительстве автомобильных дорог с капи - 
тальными типами покрытий, в основном цементобетон­
ными, во II-IJJ дорожно-климатических зонах, а в от - 
дельных случаях и в районах 1У-У дорожно-климати - 
ческих зон.

1.2* Устройство рекомендуемых водонепроницаем ых 
слоев оснований и дополнительных (морозозащит н ых ) 
слоев дорожных одежд с использованием укрепленные 
грунтов позволяет отказаться от дренирующих слоев из 
зернистых материалов в районах П-Ш дорожно-клима - 
тических зон при условии выполнения следующих меро­
приятий:

укреплении обочин вяжущими материалами на глуби* 
ну не менее 15 см с приданием таким слоям водоне - 
проницаемости, морозостойкости и прочности в соот - 
ветствки с требованиями табл.1 СН 25-74;

возвышении низа дорожной одежды над расчетным 
уровнем грунтовых и поверхностных вод, а также над 
уровнем поверхности земли на 20% больше указанного 
в табл.19 СНиП 11-Д.5-72 - при ус ройстве земляного 
полотна из связных грунтов, предрасположенных к мо­
розному пучению, исключая участки дорог, проходящие 
в выемках и местах с нулевыми отметками.

1.3. При выполнении настоящих "Методических ре - 
комендаций" обеспечивается: снижение толщины дорож­
ных одежд на 15-20% с одновременным увеличением их 
морозостойкости, деформативности и прочности при из­
гибе, что обеспечивает хорошую распределяющую спо­
собность напряжений; снижение стоимости строительст­
ва и существенное сокращение транспортных перевозок 
зернистых материалов, а также возможность проведе -
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ния работ по устройству оснований и д о п о л н и т е л ь н  ых 
слоев дорожных одежд из комплексно у к р е п л е н н ы х  грун­
тов и материалов скоростными методами (при темп а х 
до 700 п.м. 7000 м  ̂ в смену).

1.4. Целесообразность применения тех или иных ре­
комендуемых составов смесей для устройства сл оев  
оснований и дополнительных слоев устанавливается в 
каждом отдельном случае технико-экономическим обо­
снованием и сравнением с традиционными решениями. 
При этом учитываются свойства укрепленных материа­
лов, дальность возки зернистых материалов и отдель­
ных составляющих смесь компонентов, их стоимость и 
другие факторы.

2. Конструкции оснований и требования к материалам

2.1. Традиционные конструкции оснований автомо - 
бильных дорогх), сочетающие укрепленныеt слои, уло - 
женные на дополнительные слои из песчаных грунт о в 
или других зернистых материалов, имеют ряд сущест­
венных недостатков, к основным из которых относят - 
ся:

большая толщина дорожной одежды, обусловленная 
наличием мощных дополнительных слоев из песка или 
других зернистых материалов;

трудоемкость и высокая стоимость таких конструк­
ций, обусловленная, главным образом, значитель н о й  
стоимостью дополнительных слоев из привозных зер - 
нистых материалов;

невозможность проезда технологического транспор­
та, особенно при использовании в дополнительных сло­
ях песчаных грунтов, что вызывает необходимость уст­
ройства технологических слоев толщиной 10-15 см из 
привозных каменных материалов;

^См^Альбом типовых проектных решений*' с е р и и  
503-0-11 Главтранспроекта Минтрансстроя и "Инструк­
цию" СН 25-74.
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нестабильность во времени водного и теплового ре­
жима верхних слоев земляного полотна, что вызывает 
необходимость принимать в расчетах минимальные, со-* 
гласно "Инструкции" ВСН 46-72, модули упру г о с т и  
грунтов земляного полотна. Это обстоятельство способа 
ствует увеличению мощности всей конструкции в целом,

2.2. Рекомендуемые конструкции (приложение 1 ) по­
зволяют избежать указанных недостатков.

В конструкциях предусматривается использован и е 
укрепленных грунтов или отходов промышленности, об­
ладающих значительно лучшей теплоизолирующей сио ~ 
собностью по сравнению с дополнительными слоями из 
песчаных грунтов или других зернистых материалов.

2.3. Предлагаемые конструкции предусматри в а ю т 
устройство слоев оснований из комплексно укрепленных 
грунтов на дополнительных слоях, устраиваемых также 
из укрепленных грунтов, причем показатели теплофизи­
ческих свойств, линейные и температурные коэффициент 
ты расширения всех укладываемых слоев не долж н ы 
резко различаться.

2.4. Устройство рекомендуемых конструкций (см.
приложение I )  позволит обеспечить:

меньшую толщину дорожных одежд (ориентировоч н о 
на 15-20% по сравнению с типовыми конструкциями)при 
одновременном увеличении их кашп чльности в целом:

снижение трудоемкости и стоимости конструкций за 
счет существенного сокращения транспортных передо - 
зок зернистых материалов (ориентировочный экономи - 
ческий эффект составляет 10-20 тыс.руб. на 1 км осно­
вания дорожной одежды);

возможность проезда технологического транспорт а 
по укрепленным основаниям и дополнительным слоям дсн 
рожных одежд;

стабильность во времени водного и теплового режи­
ма верхних слоев земляного полотна;

технологичность выполнения оснований и дополнитель­
ных слоев из укрепленных грунтов.
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2 .5 . К о м п л е к с н о  ук р еп лен н ы е  гр у н ты  или о т х о д ы  
п р ом ы ш лен н ости , п р ед усм а т р и в а ем ы е  д ля  и сп ользова ­
ния в о сн ов а н и я х  и д о п о лн и т ельн ы х  с л о я х  дорож  н ы х 
одеж д, с о о р у ж а е м ы х  ск ор остн ы м и  м ето д а м и , долж  н ы 
у д о в л е т в о р я т ь  след ую щ и м  тр ебов а н и я м :

м а т ер и а лы  для  верхн и х  с л о е в  оснований  долж н ы ,кай  
правило, у д о в л е т в о р я т ь  тр ебов а н и я м  1 - г о  к л а с с а  п р о ч ­
н ости  и м о р о зо с т о й к о ст и  с о г л а с н о  тр ебо в а н и я м  табл1 ,2  
"И н стр ук ц и и " С Н  2 5 -7 4 ;

м а т ер и а лы  д ля  д о п о лн и т ель н ы х  с л о е в  д о р о ж н ы х  

одежд должны уд ов летв ор я ть  требованиям  2 -3 - г о  к ла с ­
сов  прочности и м орозостой кости  с о гла сн о  "И н струк  -  
ни и" СН 25-74.

2 .6 . С о с т а в ы  с м е с е й  (о р и е н т и р о в о ч н ы е ) и п о к а за т е ­
ли  св о й с т в  о бр а зц ов  и з э ти х  с м е с е й  у с т а н а в л и в а ю т  в 
с о о т в е т с т в и и  с р ек ом ен д ац и ям и  приложений 1 и 2. 
О к о н ч а т е ль н о  суд я т  о п р и год н ости  с о с т а в о в  с м е с е й  по 
р е з у л ь т а т а м  испы таний  обр а зц ов , п р овед ен н ы х  в с о о т ­
в етств и и  с "И н стр у к ц и ей " С Н  2 5 -7 4 , с  у ч е т о м  т р е б о  -  
ваний к м а т ер и а л а м  п ,2 .5 .

2 .7 . И с п о л ь з у е м ы е  д ля  у с т р о й с т в а  ук р еп лен н ы х  о с ­
нований и д о п о лн и т ель н ы х  с л о е в  д орож н ы х одеж д  г р у н ­
ты , вяж ущ ие, о тх о д ы  п р ом ы ш лен н ости  долж н ы  у д о в л е т ­
в о р я ть  тр ебов а н и я м  "И н стр ук ц и и " С Н  2 5 -7 4 . При у с  -  
тан овлен и и  тр ебован и й  к гр а н ули р ов а н н ы м  д о м ен  н ы м 
ш лакам  с л е д у е т  р у к о в о д с т в о в а т ь с я  "Т е х н и ч е с к и м и  у к а ­
заниям и  по у с т р о й с т в у  оснований  дорож н ы х одеж д  и з 
кам ен н ы х  м а т ер и а ло в , не у к р еп лен н ы х  и ук р е п л ен  н ы х 
н еор ган и ч еск и м и  вяж ущ и м и " (В С Н  1 8 4 -7 5 ).

2 .8 . Р а с ч е т  толщ и н ы  с л о е в  из ук р еп лен н ы х  ком п  -  
лек сн ы м и  м е т о д а м и  гр у н то в  и м а т ер и а л о в , э к в и в а л ен т ­
ных по т еп ло п р о в о д н о ст и  с ло ю  из п е с ч а н о го  г р у н т а ,  
о с у щ е с т в л я ю т  в с о о т в е т с т в и и  с  п риведенны м и  в при­

ложении 2 коэффициентами теплопроводности  и "И нструк  — 
цией" ВСН 46-72 .

При э т о м  уч и ты в а ю т , ч т о  о сн ован и я  и д о п о л н и т е л ь -

8



ные слои дорожных одежд устраивают шире вышележа­
щих слоев покрытий не менее чем на 1.05м,что должно 
предохранить грунты земляного полотна под дорожной 
одеждой от большего промерзания со стороны обочин.

3. Технология производства работ
ЗЛ, При устройстве оснований и дополните.л ь н ы х 

слоев из комплексно укрепленных грунтов и материа - 
лов, в том числе отходов промышленности, с произво­
дительностью 700 п.м. (7000 м^) в смену, должна быть 
предусмотрена продуманная система своевременного ма­
териально-технического снабжения и четкая организа - 
ция работ» С этой целью, в зависимости от м е т о д а  
приготовления смеси (непосредственно на дорогие или в 
стадионарной установке), создают отдельные специали­
зированные отряды грунтосмесительных и других м а­
шин»

3.2. Технология работ при устройстве оснований из
дементогрунта или других смесей (см. приложе -
ние1) преду сматривает приготовление смеси в стацио - 
парных смесительных установках, размещаемых в карь­
ерах или притрассовых резервах. В этом случае гото - 
вая смесь вывозится к месту укладки автотранспортом.

При устройстве дополнительных слоев из укреплен­
ных местных грунтов или отходов промышленности це­
лесообразно приготавливать смесь непосредственно на 
дороге смешением компонентов.

Этот метод используют после технико-экономическо­
го обоснования с учетом соответствующих лоложе н ий 
"Инструкции" С И  25-74.

3.3. При устройстве оснований и дополнгтеяь н ы х 
слоев из укрепленных материалов применяют маши н ы 
со скользящими формами в комплекте с другими меха­
низмами, регламентируемыми "Инструкцией" СИ 25-74, 
количество которых устанавливают в соответствии с 
технологическими требованиями обеспечения качеств а
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и т е м п а  р а б о т ,  с о с т а в л я ю щ е г о  7 0 0  п .м . (7 0 0 0  м 2 ;  г о  -  

т о в о г о  с л о я  в с м е н у .
3 .4 . При п р и го т о в л е н и и  с м е с и  в с та ц и о н а р н ы х  с м е ­

с и т е л ь н ы х  у с т а н о в к а х  и с п о л ь з у ю т  с м е с и т е л и  принуди  -  

т е л ь н о г о  п е р ем еш и в а н и я  т и п а  Д С - 5 0 А ,  С -7 8 0  и д р . . а 
та к ж е  с м е с и т е л и  с в о б о д н о г о  п е р ем еш и в а н и я . В та к и х  
с м е с и т е л я х  п р и го т а в л и в а ю т  с м е с и  с  и с п о л ь з о в а н и е м  
п о р т л а н д ц е м е н т а  (в  т о м  ч и с л е  с  д о б а в к а м и  С Д Б  и л и  
СсьС1г  ) и р а з л и ч н ы х  гр а в и й н ы х , щ е б е н и с т ы х  и д р е с в я ­
ны х м а т е р и а л о в ,  а т а к ж е  г р а в е л и с т ы х ,  к р уп н ы х  и сред * 
них п е с к о в  и зо лош ла к ов ы х  с м е с е й  и з  о т в а л о в  Т Э С .

С м е с и т е л и  п р и н у д и т е л ь н о г о  п ер ем еш и в а н и я  и с п о л ь ­

з у ю т с я  т а к ж е  д л я  о б р а б о т к и  м е л к и х  п е с к о в  и л е г  к и х 

с у п е с е й ,  с  п р и м ен е н и ем  п о р т л а н д ц е м е н т а  и д о б а в о к  о р ­
г а н и ч е с к и х  в я ж ущ и х  м а т е р и а л о в ,  П А В  и др .

3 .5 . Д л я  о б е с п е ч е н и я  т р е б у е м о г о  к а ч е с т в а  с м е с е й  
при п р и го т о в л е н и и  и х  в стационарны х с м е с и т е л ь н ы х  у с ­
т а н о в к а х  н е о б х о д и м о  д е л а т ь  п р об н ы е  з а м е с ы  с  ц е л ь ю  
у с т а н о в и т ь  о п т и м а л ь н о е  в р е м я  п е р е м е ш и в а н и я ,т о ч н о с т ь  

д о зи р о в а н и я  к о м п о н е н т о в  с м е с и ,  р а в н о м е р н о с т ь  и о д ­

н ор од н ость . В р ем я  перем еш ивания о д н о го  з а м е с а  д о лж н  о  

с о с т а в л я т ь  не м е н е е  60 сек  при о б ъ ем е  з а м е с а  4 м 3 .

3 .6 . П р и г о т о в л е н н у ю  в с т а ц и о н а р н о й  с м е с и т е л ь  н о  й 

у с т а н о в к е  о д н о р о д н у ю  с м е с ь  в ы гр у ж а ю т  и т р а н с п о р т и ­
р у ю т  с а м о с в а л а м и  к м е с т у  у к л а д к и . П ри э т о м  р е к о м е н ­
д у е т с я  и с п о л ь з о в а т ь  б о л ь ш е г р у з н ы е  с а м о с в а л ы .  Н а м е ­

с т е  у к л а д к и  с м е с ь  в ы г р у ж а е т с я  на п о д го т о в л е н н ы й  ниж­

ний с ло й  о с н о в а н и я  или  на д о п о л н и т е л ь н ы й  с л о й  л и б о  

на уп лотн ен н ы е  до т р еб у ем о й  п лотн ости  гр у н ты  з е м л я  -  

н о г о  п о л о т н а .
Г о т о в у ю  с м е с ь  на м е с т е  ук ла д к и  ц е л е с о о б р а з н о  та к ­

ж е в ы г р у ж а т ь  н е п о с р е д с т в е н н о  в выдвиж но-й б у н к е р  р а с ­
п р е д е л и т е л я  Д С - 9 9  и ли  ц ен т р а л ь н ы й  б у н к ер  п роф илиров­
щика Д С -9 7  и р а с п р е д е л и т е л я .

З а т е м  с м е с ь  с  п о м о щ ь ю  р а б о ч и х  о р га н о в  и о т к р ы л ­
ков  р а с п р е д е л я е т с я  на т р е б у е м у ю  ш ирину у к л а д ы в а е м о -
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г о  с л о я  с  о д н ов р ем ен н ы м  п р ед в а р и те льн ы м  у п ло тн ен и ­
ем  с л о я  в и б р о б р у со м ,

3 .7 . О к о н ч а т е л ь н о е  уп л о т н е н и е  у к р е п л е н н о го  с л о я  
до п л о т н о ст и  0 ,9 8 -1 ,0 0  о т  с тан д а р тн ой  п р ои зв о д я т  с а ­
м оход н ы м и  к атк ам и  на п н ев м а ти ч еск и х  шинах с п о с л е ­
дую щ им  проф илированием  у п л о т н е н н о го  с л о я  профили -  
ровщ иком  и р а с п р е д е л и т е л е м .

П о с л е  ук лад к и , у п ло тн ен и я  и проф илирования у п л о т ­
ненной с м е с и  вы п олн я ю т  т е х н о л о ги ч е с к и е  операции  по 
у х о д у  з а  г о т о в ы м  с л о е м  в с о о т в е т с т в и и  с п .З Л З .

3 .8 . При у с т р о й с т в е  д о п о л н и т е л ь н ы х  с л о е в  и з  с м е ­
сей , п р и го т ов лен н ы х  см еш ен и ем  на д о р о г е ,  и с п о л ь з у  -  
ю т к о м п лек т ы  маш ин с в едущ ей  маш иной -  д о р о ж и  о й 
ф резой Д С -1 8  (Д С - 7 4 )  или од н оп роходн ы й  гр у н т о с м е с и -  
т е л ь  в соч ета н и и  с проф илировщ иком  и р а с п р е д е л и т е  -  

л е м  м а т ер и а ло в .
При э т о м  м ож н о и с п о л ь з о в а т ь  и у к р еп лен н ы е  с в я з ­

ны е гр у н т ы  (с м .  прилож ение 1 ) .
3 .9 . Т е х н о л о г и ч е с к а я  п о с л е д о в а т е л ь н о с т ь  о п е р а ц и й  

при п р и го тов лен и и  с м ес и  на д о р о г е  и у с т р о й с т в е  до -  
п о лн и тельн ы х  с л о е в  п р и н и м ается  с лед ую щ ей :

гр у н т , п р едн азн ачен н ы й  д ля  ук р еп лен и я  ,в ы в о зи т  с я 
на д о р о гу , п роф и ли р уется , а з а т е м  п р и к а ты в а ется  к а т ­
ками на п н ев м а ти ч еск и х  шинах до п л о т н о ст и  0 ,85 -0 ,9 0  
от  м а к си м а льн о й  стан д ар тн ой ;

з а т е м  гр у н т  р а зм е л  ь ч а е г с я  до т р е б у е м о г о  а г р е г а т ­
н о го  с о с т а в а  порож ны м и ф резам и  Д С -1 8  или  Д С -7 4 ;

р а с п р е д е л и т е л я м и  ц ем е н т а  в ук р е п ля е м ы й  гр у н т  вво­
д и тся  п ор т ла н д ц ем ен т  в за д а н н о м  к о л и ч е с т в е ;

проф илировщ иком  или р а с п р е д е л и т е л е м  гр у н т  п е р е м е ­
ш иваю т с ц ем ен т о м  (при  е с т е с т в е н н о й  в ла ж н о ст и  гр у н ­
т а )  не м е н ее  ч ем  за  2 п рохода  по од н ом у  с л е д у  с  о 
ск о р о с т ь ю  6 -1 0  п.м. в м и н уту ;

ц е м е н т о гр у н т о в у ю  с м е с ь  п ерем еш и ваю т  с  пом ощ ью  
дорож н ы х  ф рез Д С -1 8  или  Д С -7 4 ,  ув ла ж н я ю т  до опти  -  
м альн ой  в ла ж н о ст и  и од н ов р ем ен н о  в в од я т  добавки  С Д Б
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или х л о р и с т о го  кальция, к о л и ч е с т в о  проходов  ф р еэ  ы 
по одн ом у с лед у  назначаю т не м ен ее  2 -3  при п осту ­
пательной  скор ости  фрезы, устан авли ваем ой  в с о о т в е т ­
ствии с ^И нструкцией^ СН  25-74 ;

го то в ую  ц ем ен то гр ун тов ую  с м е с ь  профилируют про -  
филировщиком или р а сп р ед ели те л ем , уп лотн я ю т  катка -  
ми на п н евм ати чески х  шинах до п лотн ости  не м е н е  е 
0 ,9 8 -1 ,0  о т  стандартной  и ок он ч а тельн о  п р о ф и л и р у ю т  
иод тр ебу ем ую  верхню ю  о тм етк у  с л о я .

Д л я  вы полнения п еречи слен н ы х  т е х н о ло ги ч еск и х  оп е­
раций при т ем п е  р а б о т  700 п .м . (7000  м ^ ) г о т о в  о г о  
с ло я  в см ен у  в отр яд е  долж но б ы т ь  не м ен ее  4 фрез и 
3 -4  р а сп р ед ели те л ей  ц ем ен та .

ЗЛО » При и сп ользован и и  одн оп роходн ого  г р у н т о с м е -  
с и те ля  д ля  ук реп лен и я  гр ун тов  на д о р о ге  р аботы  в ы ­
полняю т в такой  тех н о ло ги ч еск о й  п о с л ед о в а те льн о ст и : 

гр ун т  вы в озя т  на д о р о гу » проф илирую т и прикатыва-^ 
ют в с о о т в ет ст в и и  с тр ебован и ям и  п .3 .9 ;

профилирование гр ун та  под т р е б у ем у ю  о тм етк у  о с у ­
щ ествляю т профилировщ иком или р а сп р ед ели те л ем  с уч е ­
том  коэффициента уплотнения го тов ой  см еси ;

за т е м  однопроходны м  гр у н т о с м е с и т е л е м  за  один npo-i 
ход  р а зм е л ь ч а ю т  грун т , дози рую т ком поненты  см еси  и 
перем еш иваю т их;

профилируют с м е с ь  на каждой п олосе  ав то гр ей д ер ом  
и уп лотн яю т  катками на пневм ати чески х  шинах до тр е ­
буем ой  п лотн ости ;

профилировщиком или р а сп р ед ели те л ем  вы пол н я ю т 
ок он ч а тельн ое  профилирование см еси  под тр ебу ем ую  от­
м етку  с ло я .

3 .11. При приготовлении  см еси  на д ор оге  сы п уч  и е 
или порош кообразны е ком поненты  см еси  вы возят  к стро ­
ящ ем уся  уч а ст к у  в ав то ц ем ен то в о за х , воду и р аств о  -  
ры -  в п оли в о -м оеч н ы х  маш инах, органические вяж у -  
щие -  в б и тум о в о за х  или ав то гуд р он атор ах .

3 .12. Т р е б у е м о е  к оли ч еств о  машин при п р и го т о в л е -
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нии см еси  на д ор о ге  или в стационарной см есительной 
у ста н ов к е  (при тем п а х  устр ой ств а  с ло е в  700 п .м .в  см е ­
н у ) с л е д у е т  у с та н а в ли в а т ь  в с о о тв етств и и  с приложени­

ем  Зс
З Л З .  Т ех н о л о ги ч е ск и е  операции, связанны е с у х о ­

дом  за  го то в ы м  ц ем ен то гр ун тов ы м  с ло ем  основа н и я, 
о су щ еств ля ю т  в соот в ет ст в и и  с требованиям и  "Инструк»- 
ц и и 'С Н  25-74*

3 ,14. О тк р ы вать  движение т е х н о ло ги ч е ск о го  транс -  
порта по улож ен н ом у  и уп лотн ен н ом у  основанию  и л и  
д оп олн и тельн ом у  слою  д оп уск ается  ч е р е з  5 суток  в м ес ­
то 7 -1 0  дней, п р едусм отрен н ы х  СН иП  Ш -Д .5-73 . П р и  
э т о м  толщ ина ук р еп лен н ого  с лоя  долж на бы ть:

не м ен ее  15 см  -  е сли  укрепленны й м атериал у д о в ­
л е т в о р я е т  требованиям  1—го  к ла сса  прочности с о г л а с ­
но "И н стр ук ц и и " СН  25-74 ;

не м ен ее  22-24  см  -  если  укрепленны й м а т е р и а л  
у д о в лет в о р я ет  требованиям  2—го  к ла сса  прочности.



Прилож ение 1

М А Т Е Р И А Л Ы , Р Е К О М Е Н Д У Е М Ы Е  Д Л Я  С Л О Е В  
Д О РО Ж Н Ы Х О Д ЕЖ Д

Верхние слои  основания

а )  П ески  или л е гк и е  супеси , укрепленны е портланд­
ц ем ен том  (8 -1 2 % ) с  добавкой С Д Б  (0 ,5 % ) в сочетании  
с  Ол/Clz (0 ,5 % ) ли бо  т о л ь к о  с C&Ctz (0 ,5 % ), толщ иной 
20 см .

б ) Щ ебенисты е (о б ло м о ч н ы е ) м атери алы , в т о м  
чи сле  дресвяны е грунты , укрепленны е портландцем ен  -  
том  (8 -1 0 % ) с добавкой С Д Б  (0 ,5 % ) или Co^Ctz% т о л  -  
шиной 20 см.

в ) Золош лаковы е см еси , укрепленны е портландце -  
м ентом  (4 -8 % ) с  добавкой С Д Б  (0 ,5 % ) или б е з  н е е  
ли бо  CdClz (0 ,5 % ), толщ иной 18 см .

г )  П ески  или ле гк и е  суп еси , укрепленны е портланд-* 
ц ем ентом  (7 -1 0 % ) в сочетании  с  битумной э м у л ь с и е  йр 
(3 -5 % ) или жидким битумом или гудроном (1 -3% ) , ли бо  
сырой нефтью (1 -3 % ), толщиной 18 см .

д ) П ески, укрепленны е гранулированны м  ш л а к  о м 
(15% ) с добавкой битумной эм ульси и  (4 % ) и портланд­
цем ента (4 % ),  толщиной 18 см .

Нижние или дополнительны е слои  оснований

а ) Пески или суп еси , укрепленны е портландцемен -  
том  (4 -7 % ) с добавкой С Д Б  (0 ,5 % ) или CO/Ctz (0 ,5 % ), 
толщиной 21-23 см .

б ) Пески или супеси , укрепленны е портландцем ен  -  
том  (4 -7 % ) с добавкой С Д Б  (0 ,5 % ) или CdCtz (0 ,5% ), 
толщ иной 21-23 см .

в ) Золош лаковы е см еси , укрепленны е портландце -  
м ентом  (4 -6 % ),  толщиной 16-18 см ,

г )  П ески или супеси , укрепленны е портландцемен -  
том  (4 -7 % ) с добавкой указанны х т ех  или иных о р г а ­
нических вяжущих, толщиной 21-22  см.
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д ) П ески  или суп еси , укреп лен н ы е гранулированны м  
ш лаком  (1 5 % ) или зо ла м и  ун оса  (1 5 -2 0 % ) в сон ета  -  
нии с п ортлан д ц ем ен том  (2 -4 % ),  толщ иной 18-20  см .

П р и м е ч а н и я :  1. К о ли ч еств о  п ортлан дц ем ен та , ор­
ган и ческ и х  вяж ущ их, гр а н ули рован н бго  ш лака и зо лы  
ун оса  принимаю т о т  м ассы  см еси  грун та  и м и н ераль  -  
н о го  в яж ущ его , к о ли ч ест в о  С Д Б  -  от м ассы  портланд­
ц ем ен та , х л о р и с т о го  кальция -  от м ассы  у к р е п л я е м о го  
м а тер и а ла .

2. Д о п олн и т ельн ы е  слои  оснований устр аи в а ю тся  в 
т е х  с лу ч а я х , к огд а  з е м л я н о е  п олотн о  отсы п ан о  и з  грун ­
тов , п редрасполож енны х к пучению .



С остав  см есей

Различные пескиvrpaBenncTbie,крупные,средние.)» легкие 
супеси, укрепленные портландцементом^cUIи (или пески 
мелкие, ’пылеватые, укрепленные портландцементомиОЛ2%? 
в сочетании с добавкой СаС1г 10,5%/

Т о  же, с добавкой С Д Б  (0 ,5% )
Различны е пески или .легкие супеси, укрепленные порт­
ландцементом (7^10%) в сочетании с 3-5% битумной 
эмульсии, или 1-3% жидкого битума, иля гудрона, либо 
сырой нефти

Различные золошлаковые смеси (и з  отвалов Т З С ), укреп­
ленные портландцементом И-©%/

Малопрочные щебенистые материалы , в том  числе дрес­
вяные грунты, укрепленные портландцементом 16-10%) с 
добавкой СДБ (0 ,5% )

Различные пески, укрепленные гранулированным шлаком 
(15% ) в сочетании с добавкой 4% битумной эмульсии и 
портландцементом (4% )

Супеси, суглинки * укрепленные портландцементом (4 -7% ) 
с добавкой СД Б  10,5-1% )

Т о  же, с  добавкой хлористого кальция (0 ,5 -1 ,0% )

Различные пески или супеси, укрепленные 15% гранули-. 
рованного шлака в сочетании с портландцементом (4 -5% )

П р и м е ч а н и я  : 1. Показатели прочности и морозостой 
приведены для образцов, твердевших 90 суток,

2. Меньшие значения коэффициентов теп лоп роводн ости  
рения в ла ги ), бблыние -  водонасыщенным.

3. Значения коэффициентов линейного температурно г  о 
состоянии.
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Приложение 2

Коэффи­
циент
теплопро­
водности,

ккал
М 'ч* град.

Коэффи­
циент 
линейно­
го  тем пе­
ратурного 
расшире­
ния,
1/град.

Предел проч­
ности при 
сжатии водо­
насыщенных 
образцов в 
28-суточном  
возрасте 
твердения. 
кгс/см^

П редел проч­
ности при 
изгибе водо­
насыщенных 
образцов 
в 2 8 -суточ ­
ном возрас­
те твеш ения, 
кгс/см ^

Коэффици­
ент мо­
розостой­
кости , не 
м енее

1,2-1,6 0,9-1,1 20-60 6-12 0,70-0,75

1-1,2 1,0-1,1 20-60 6-12 0,70-0,75

0,9-1,1 1,5-1,8 15-60 8-12 0,75-0,85

0,45-0 ,70 0,4-0 ,6 20-60 6-12 0,70-0,75

- 0 ,9 -1 ,0 20-60 6-12 0,70-0,80

0,5-0,65 - 15-40 6-8 0,75-0,80

0 ,8 -1 ,0 0,9-1,1 10-40 2 -6 0,65-0,70

0 ,9 -1 ,3 0,9-1,1 10-40 2-6 0,65-0,70

0,60-0 ,80 0 ,6-0 ,7 10-40 2 -6 | 0,65-0,70

кости для эолош лаков, укрепленных портландцементом,

соответствую т влажным м атериалам  (хранение б ез  и сп а - 

расширения получены для м атериалов в воздуш но-сухом
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00 Приюжение  3

Наименование опера­
ции

Наименование
и марка ма­
шины (м еха ­
низм а)

Р а с ч ет ­
ная с т о -
Щ Ш к
Гмехаг- я и з м а ), 

ты с.руб .

К оличе­
ство
машин 
в отря­
де

З авод -и зготови тель

I .  К ом плект машин при приготов 
установке Д С -50А  и укладке 
ли телем

.леняи смеси в ста 
профилировщиком и

пионарной
расп реде-

Разработка  грунта в 
карьере

Экскаватор 
3 -1 0 0 1 А

20,3 1 Ковровский экска­
ваторный завод

Перемещение грунта  
из карьера к бункеру 
см еси теля

П н евм околес- 
ный фронталь­
ный погрузчик 
ТО -18

20,0 2 Минский з а в о д  
" Ударник ̂

Подвозка цемента А втоцем ен то­
воз С -853

6,2 4 -6 Красногорский за ­
вод Цеммаш

Подвозка воды П оли во-м оеч ­
ная машина 
К Д М -130

6,3 2 Прилукский завод 
строительны х ма -  
шин

Приготовление см еси С м еси тельная
установка
Д С -50А

37,8 4 Кременчугский ав­
тозавод  дорожи Ы  X  
машин

Подвозка готовой с м е ­
си от см еси теля  к м е­
сту укладки

Автом обил ь -  
сам освал 
КрА 3-222Б

8,6 22 Кременчугский ав­
тозавод

Укладка и профилиро­
вание см еси

Профилировщик
ДСД97

328,5 1 Брянский завод до­
рожных машин



У п л о т н е н и е  с м е с и К а т о к  на п н ев ­
м а т и ч е с к и х  ши­
н ах  Д -6 2 7

2 1 ,3 2

Д о с т а в к а  п л е н к о о б р а ­
зу ю щ и х  в е щ е с т в  и

А в ^ о г у д р о н а т о р 5 ,0 1

р о з л и в  по г о т о в о м у  
с л о ю  о с н о в а н и я

О р л о в с к и й  з а в о д  до+ 
р о ж н ы х  м аш ин

К у р г а н с к и й  з а в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин

П . К о м п л е к т  м аш ин  при п р и го т о в л е н и и  с м е с и  на м е с т е  с  и с п о л ь ­
з о в а н и е м  о д н о п р о х о д н о г о  г р у н т о с м е с и т е л я

Р а з р а б о т к а  г р у н т а  в 
р е з е р в е  с  п е р е м е щ е ­
н и ем  к м е с т у  п р о и з ­
в о д с т в а  р а б о т

С к р е п е р  Д -374Б 9 ,2 4 Ч е л я б и н с к и й  з а в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин

Р а с п р е д е л е н и р  г р у н ­
т а  и е г о  п р оф и ли р о ­
в а н и е

А в т о г р е й д е р
Д -5 9 8 Б

7 ,5 2 Б р я н ск и й  з а в о д  д о ­
р о ж н ы х  м аш ин

П о д в о з к а  ц е м е н т а
§ г г е г й 8 Р ° -

6 ,2 9 К р а с н о г о р с к и й  з а ­
в о д  „Ц е м м а ш "

П о Д в о зк а  в о д ы П о л и в о - м о е ч ­
ная  м аш и н а 
К Д М -1 3 0

6 ,3 2 -4 П р и л у к с к и й  з а в о д  
с т р о и т е л ь н ы х  м а ­
шин

Р а з м е л ь ч е н и е  г р у н т а , 
п е р е м е ш и в а н и е  и п р ед ­
в а р и т е л ь н о е  у п л о т н е  -  
ние с м е с и

Г р у н т о с м е с и -  
т е л ь  Д С -1  6Б

3 4 ,8 2 -4 Б р я н ск и й  за в о д  д о  
р о ж н ы х  м аш ин

У п л о т н е н и е  с м е с и  д о  
т р е б у е м о й  п л о т н о с т и

К а т о к  Д - 6 2 7 2 1 ,3 2 -3
i

О р ло в с к и й  за в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин

со



toо
Н а и м е н о в а н и е  о п е р а ­
ции

Н а й м е *о в а н и е  
и м а р к а  м а  -  
ш ины (м е х а  -  
н и з м а )

Р а с ч е т ­
н а я  с т о ­
и м о с т ь  
м аш и н ы  
(м е х а -?  
н и з м а  К  
т ы с .р у б .

К о л и ч е ­
с т в о  
м аш ин  
в о т р я ­
д е

З а в о д - и з г о т о в и т е л ь

П л а н и р о в к а  и проф и­
л и р о в а н и е  с м е с и W r a r

3 2 8 ,5 1 Б р я н с к и й  з а в о д  д о ­
р о ж н ы х  м аш ин

Д о с т а в к а  п л е н к о о б р а ­
зу ю щ и х  в е щ е с т в  и р о з ­
ли в  их по г о т о в о м у  
с л о ю  о с н о в а н и я

А в т о г у д р о н а ­
то р  Д - 6 4 0

5 ,0 1 К у р г а н с к и й  з а в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин

Ш . К о м п л е к т  м аш ин  при п р и го т о в л е н и и  с м е с и  на м е с т е  с  и с п о л ь з о ­
в а н и е м  м н о г о п р о х о д н о г о  г р у н т о с м е с и т е л я

Р а з р а б о т к а  г р у н т а  в 
р е з е р в е  с п е р е м е щ е ­
н и ем  к м е с т у  п р о и з ­
в о д с т в а  р а б о т

С к р е п е р  Д -374Е 9 ,2 4 Ч е л я б и н с к и й  з а в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин

Р а с п р е д е л е н и е  г р у н  -  
т а  и е г о  п р оф и ли р о  -  
ван и е

А в т о г р е й д е р
Д -5 9 8 &

7 ,5 2 Б р я н с к и й  з а в о д  д о ­
р о ж н ы х  м аш ин

Р а ё м е л ь ч е н и е  г р у н т а Д о р д а з д  ф р в - 11 ,4 3 -4 Б р я н с к и й  з а в о д  до­
р о ж н ы х  м аш и н

П о д в о з к а  ц е м е н т а А в т о ц е м е н т о ­
в о з  С -8 5 3

6 ,2 6 -8 К р а с н о г о р с к и й  за-* 
в о д  „Ц е м м а ш

Р а с п р е д е л е н и е  ц е ­
м е н т а

Р а с п р е д е л и ­
т е л ь  ц е м е н т а  
Д -3 4 3 Б

5 ,8 3 -4 Б р я н ск и й  з а в о д  
д о р о ж н ы х  м аш ин



П одвозка воды П оли в о -м оеч ­
ная машина 
К Д М -1 3 0

6,3 2 -4

Предварительное пере­
мешивание смеси и 
профилирование (окон­
чательное перемешива­
ние осущ ествляю т до­
рожной фрезой Д С -1 8 )

ПшРи°кФт а Г
328,5 1

Уплотнение см еси К аток  Д -627 21,3 2 -3

Д оставка пленкообра­
зующих вещ еств  и 
розлив  их по го то в о ­
му слою  основания

А втогудр он а ­
тор Д -640

5 ,0 1

Прилукский зав о д 
строи тельн ы х  ма -  
шин
Брянский завод  до­
рожных машин

Орловский завод  до­
рожных машин

Курганский завод 
дорожных машин

П р и м е ч а н и е .  В случае , если  в дорож но-строительной  организации отсут­
ствую т те  или иные марки машин, заняты х на второстепенны х операциях, с ле ­
дует за м ен и ть  их при организации работ другими машинами, имеющимися в ор­
ганизации.

ю
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