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У Д К  625.712.63:625.72(0.831

М Е Т О Д И Ч Е С К И Е  Р Е К О М Е Н Д А Ц И И  ПО РА ЗМ Е Щ Е ­
НИЮ И П Р О Е К ТИ Р О В А Н И Ю  П ЛО Щ АД О К  Д Л Я  С Т О ­
ЯН О К А В Т О М О Б И Л Е Й . Союздорнии. М ., 1973

На основе обобщ ения отеч еств ен н ого  и зарубеж ­
н ого  опыта, анализа обследований дор ог и и ссле  -  
дования режимов движения в зоне площадок для 
стоянок автом обилей  даны положения о значении 
площ адок и их размещ ении с учетом  наличия на 
автом обильны х дор огах  зданий и сооружений до­
рожной служ бы , автотранспортной служ бы  и служ б 
ГАИ М ВД С С С Р . Р ассм отр ен ы  располож ение пло­
щадок по протяжению дорог с учетом  м естны х у с ­
ловий  и устан овка  необходим ы х знаков и ук а зате  -  
лей . Б ольш ое внимание уделен о  размещ ению  пло -  
\,адок в плане отн оси тельн о  дорог, а также об ес  -  
печению съезда  с flopoi на них и с них на д о р о ги . 
Даны схем ы  выполнения площадок, требования и 
рекомендации по переходно-скоростн ы м  полосам  и 
самим  площ адкам. У д елен о  внимание вопросам  обо­
рудования и оснащения площадок. Приведены приме­
ры решений площадок для стоянок автом обилей .

Т а б л . - 1 , рис.-9 .

СОЮ ЗДОРНИИ, 1973 г .



УДК 625.712.63:625.72(0.83.1)

ПРЕДИСЛОВИЕ

Автом обилизация страны требует  обеспечения безоп а с­
ности, удобства и скоростей движения и улучшения о б ­
служивания автомобилей, водителей и пассажиров. Эти 
задачи призваны выполнять инженерные обустройства  
автомобильны х дорог. Одним из важных инженерных 
обустройств  являю тся площадки для стоянки автом оби ­
лей .

В СНиП П -Д .5 -7 2  впервые включены требования по 
проектированию и нормированы основные положения по 
расположению и вм естим ости  площадок для стоянок.

'М етоди чески е рекомендации 'дополняю т СНиПВ-Д5-72 
по вопросам проектирования и размещения площадок для 
стоянок автомобилей, обобщают отечественны й и зар у­
бежный опыт, учитывают р езультаты  анализа обследо  -  
ваний дорог и исследования режимов движения в зоне 
площадок. В рекомендациях представлены  п р ед лож ен и я  
о размещении площадок для стоянок с учетом  н али чи я  
на дорогах зданий и сооружений дорожной и автотранс­
портной служ б, а также служ б ГАИ М ВД С С С Р , о рас­
положении площадок в плане относительно дорог с у ч е ­
том  м естны х условий, об обеспечении съезда  с дорог 
на площадки и с них на дорогц даны схем ы  вы п олн ен и я  
площадок, рекомендации по оборудованию и оснащ ен и ю 
площадок, примеры устройства площадок для с т о я н о к  
автомобилей.

'М етоди ческ и е  рекомендации ' составлены  в С о ю з  -  
дорнии канд.техн.наук Ю .С.Крыловым при участии инж. 
В .С .Скируты .

При разработке 'М етоди ческ и х  рекомендаций ' у ч те ­
ны работы  Сою здорпроекта, Гипродорнии, М АДИ  по 
данным вопросам .

Замечания и предложения просим направлять по ад -  
ресу: 143900, М осковская обл ., Балашиха, Союздорнии.
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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1. Площадки для стоянок автомобилей относятся к 
дорожным инженерным устройствам  и предназначены 
для отдыха водителей и пассажиров, проверки состоя  -  
ния транспортных средств и грузов, устранения неис -  
правностей и удовлетворения разнообразных потребно -  
стей водителей и пассажиров,

2. Площадки для стоянок обеспечивают необходимую 
безопасность движения, способствую т уменьшению до -  
рожно-транспортных происшествий, возникающих в с л е д ­
ствие утом ляем ости  водителей, а также и з -за  располо­
жения остановившихся транспортных средств в непос -  
редственной близости  от основных полос движения, Кро­
ме того , площадки способствую т повышению скоростей 
движения основных потоков автомобилей и организации 
движения в соответствии с выбираемыми водителями 
режимами движения,

3. Площадки для стоянок автомобилей должны про -  
ектироваться с учетом  размещения на дорогах зданий
и сооружений дорожной и автотранспортной службы, а 
также постов  Государственной автомобильной инспекции 
М ВД С С С Р  (постов  ГА И ).

В зонах расположения зданий и сооружений дорож -  
ной и автотранспортной служ бы и постов ГАИ необхо -  
димо предусм атривать площадки для стоянок автом оби ­
лей независимо от их ведомственной принадлежности. 
Р азм еры  таких площадок следует  назначать в с о о тв е т ­
ствии с типом этих сооружений и местными условиями, 
но не м енее чем  на 5 автомобилей,

4. К зданиям и сооружениям дорожной службы отно­
сятся здания Управления дорог, дорожных участков, до­
рож но-ремонтных пунктов и др. Проектирование зданий 
и сооружений дорожной служ бы, их функциональное на -  
значение, разм еры  и расположение регламентированы с
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Д р у г и хдостаточной полнотой в СНиП 11-Д.5-72 и в 
документах.

5. С троительство зданий и сооружений автотранс 
портной службы на автомобильных дорогах в настоящее 
время только начинается. Опыт такого с тр о и т е л ь с т в а  
и эксплуатации обобщен Ленинградским филиалом Гип- 
родорнии в 'Указани ях по размещению зданий и соору­
жений автотранспортной и дорожной службы на автомо­
бильных д ор о га х ', разработанных в 1972 г.

К зданиям и сооружениям автотранспортной службы 
относятся здания и сооружения для обслуживания п а с ­
сажирских перевозок (автопавильоны, пассажирские ав­
тостанция, автовокзалы , м отели ), сооружения для о б ­
служивания грузовы х перевозок Iгрузовы е автостанции, 
перецени ые пункты, контрольнот-диспетчерские пункты ), 
сооружения для обслуживания подвижного с о с т а в а  
(станции технического обслуживания, автозаправочны е 
станции, моечные пункты ).

6. Проектирование на дорогах сооружений с л у ж б  
М В Д  С С С Р : дорожной милиции и Государственной ав­
томобильной инспекции (Г А И ) — определяется ведом ст­
венными инструкциями*

7. В комплекс сооружений вблизи площадок для сто ­
янок автомобилей целесообразно включать строительст­
во эстакад для осмотра и обслуживания автомобилей, 
стендов для  регулирования света  фар, моечных пунктов, 
пунктов питания, киосков, туалетов  и других элем ентов 
автосервиса. На площадках для стоянок следует  уста  -  
надпивать схемы прилегающих участков дорог, указате­
ли м еста расположения ближайших АЗС, С ТО , п о с т о в  
ГАИ, пунктов медицинской помощи, исторических и куль­
турных памятников, гостиниц, кемпингов, магазинов, 
пунктов обслуживания и других объектов, представляю ­
щих интерес для пользователей  дорог.

8. По назначению площадки для стоянок подразделя­
ются:

-  на площадки-стоянки, входящие в комплекс соору­



жений дорожной и автотранспортной- служ бы, а также 
постов ГАИ в соответствии с пп.3-7;

-  площадки для кратковременной стоянки;
-  площадки для длительной стоянки.
Такое подразделение весьм а усповно в связи с  боль* 

шим разнообразием  возмож ного расположения и исполь­
зования площадок.

РАСПОЛОЖЕНИЕ ПЛОЩАДОК ДЛЯ СТОЯНОК 

110 ПРОТЯЖЕНИЮ ДОРОГ

9. На автомобильны х дорогах всех  категорий в на — 
селенных пунктах, у общественных и торговы х зданий , 
столовых, кафе, пунктов скорой помощи и других объек­
тов с систематическими остановками автомобилей пре­
дусматривают специальные площадки для кратковремен­
ных стоянок. Разм еры  таких площадок определяют из 
предполагаем ого количества одновременно останавлива­
ющихся автом обилей. Они устраиваю тся с учетом  орга­
низации движения для заезда  и выезда по полосам  р аз­
гона и торможения при условии исключения вы езда ав­
том обилей на основные полосы  движения при маневри -  
ровании.

10. На автомобильны х дорогах 1—III категорий на 
участках вне населенных пунктов: у  исторических и 
культурных памятников, живописных м ест , водоемов*^ 
также в м естах  отдыха и технического осм отра ав то  
мобилей -  надлежит предусматривать площадки для 
кратковременных стоянок. Р азм еры  таких площадок с л е ­
дует оп ределять  исходя из количества одновременно сто ­
ящих автомобилей, но не м енее 5.

Стоянки располагаю т с учетом  наличия площадок в 
населенных пунктах, а также вблизи сооружений дорож-* 
ной, автотранспортной служ бы и постов ГАИ: ч ер ез
10-15 км на дорогах 1-11 категорий и через 20-30 км на 
дорогах Ш категории*
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Ч ер ез  30-60 км, т.е. ч ер ез  две площадки для крат -  
ковремеиного отдыха на дорогах 1 -II категорий и че­
рез одну -  на дорогах Ш категории, реком ендуется  у с т ­
раивать площадки дли тельн ого  отдыха, рассчитанные 
на стоянку не м енее 10 автом обилей с учетом  ожида -  
ем  ого  количества одновременно останавливающихся 
автомобилей.

На подходах м агистральны х дорог 1-11 категорий к 
крупным городам  необходимо предусм атривать площад­
ки для стоянки До 50 автом обилей с организацией спе­
циальной служ бы  по охране, техническому обслуж ива -  
нщо, мойке автом обилей  и т.п.

11. В целях уменьшения количества съездов  и въ ез­
дов на дорогах 1-Ш категорий реком ендуется съезды  на 
площадки для стоянок автом обилей совм ещ ать со съ ез­
дами на дороги 1 У -У  категории, а сами площадки рас­
п олагать  с учетом  обеспечения видимости в зонах пе­
ресечений и примыканий. В отдельны х случаях  м о гу т  
бы ть использованы  переходно-скоростны е полосы  к а в ­
тобусны м остановкам.

12. М еста , наиболее подходящие для площадок о т ­
дыха, с живописным ландшафтом или с широкой пано -  
рамой на окружающую м естн ость , с наличием и сточн и ­
ков воды, пляжей, защищенные от солнца и ветра и 
т.д. целесообразно отм ечать при трассировании.

О кончательное положение тр а ссы  следует  корректи­
ровать с учетом  обеспечения наилучших условий для 
работы и отдыха п ользователей  дорог.

При выборе м еста  для площ адок-стоянок след ует  
использовать опыт размещения м ест  стоянок на б ли з -  
лежащих дорогах в данном районе.

13. При реконструкции автомобильны х дорог м еста
расположения площадок для стоянок и их разм ер  опре -  
деляю т с учетом  неорганизованно возникших площадок 
для стоянок и их размеров, а также регулярно совер -  
шаемых остановок на обочинах. При этом  следует  исхо­
дить из интенсивности движения на десятилетню ю  пер -  
спективу. 7



14. О расположении площадок для стоянок автомо -  
билей необходимо заблаговрем енно информировать в о ­
дителей и пассажиров соответствующ ими знаками и по 
возмож ности психологически подготавливать к оста -  
новхе, т .е . предварительно на подъезде обеспечить в и ­
дим ость привлекательного и ую тного м еста  стоянки.

На расстоянии 2 и б км до площадки для стоянок и 
перед съездом  на нее (в  зоне отгона полосы  торможе-< 
ния) устанавливаю т ук а за тель  "М есто  стоянки*. При 
необходимости под указателем  располагаю т табличку 
"Расстояни е до объекта*. При этом  руководствую тся 
ГОСТ 10807-71 "Знаки дорожные*. Р еком ен дуется  в зо^ 
не установки ближайшего перед площадкой знака со -  
общ ать о характере площадки и наличии представляю  -  
щих интерес для пользователей  дорог объектов (и сто  -  
рических, культурных, эстакад, мойки, пляжа, р е к и ,  
озер и т .п , ),  а также о расстоянии до следую щ ей пло*- 
шадки для стоянки.

РАЗМЕЩЕНИЕ ПЛОЩАДОК В ПЛАНЕ 

ОТНОСИТЕЛЬНО ОСНОВНОЙ ДОРОГИ 

И СОПРЯЖЕНИЕ С НЕЙ

15. В целях обеспечения безопасности  движения и 
повышения транспортно—эксплуатационных показателей  
автом обилей  на основных полосах движения и изоляции 
останавливающихся автом обилей  необходимо предусм ат­
ривать ком плекс мероприятий по съезду  с дороги, о т  -  
делению площадок для стоянок и вы езду с них на до -  
poryt а также по организации движения на площадках, 
обеспечению боковой видимости и предупреждению вне­
запного выхода людей на дорогу.

16. М инимальное удаление площадок от кромок ос ­
новных полос движения дорог 1*-1П категорий до л ж н о 
составлять  не менее 2,7 м*

При минимальном удалении площадок, выполняемых,



как правило, в одном или близком  уровне с у р о в н е м  
проезж ей части , на д ор огах  1-Ш  категорий ц елесооб  -  
разно о т д е ля ть  площадки разделите-:ьны м  островком ,
обрам ляем ы м  бордю ром, с  обесп ечени ем  съезда  на
площадки и вы езда с них. При этом  бордюры, обрам  -  
ляющие островок, долж ны бы ть смещ ены  от  кромок по­
л о с  движения не м енее, чем  на двух-трехкр атн ую  ве -  
личину их возвыш ения, с уч етом  укрепления обочин 
(не м енее 0,75 м на дорогах  1-11 категорий  и не ме -  
нее 0,5 м на дорогах  Ш к а тегор и и ).

К преим ущ ествам  располож ения площ адок вблизи  
проезж ей части  с л ед у ет  отнести  их своеврем енн ое о б ­
наружение и близкий подъезд, а к недостатк ам  -  не -  
в озм ож н ость  удовлетвор и тельн ой  изоляции от шума про­
езж аю щ его транспорта, вы хлопны х га зов  и дорожной об­
становки.

Удаление площадок от д ор ог зависит от  м естны х уо- 
ловий. При возм ож ности  их с л е д у е т  р азм ещ ать  от 
кромок проезж ей части  на удалении не м ен ее  р а с с то я ­
ния боковой видимости, составляю щ ей для д ор о г  1 -  III 
категорий 25 м и для д ор о г  1 У -У  категорий  15 м. Как 
правило» площадки должны б ы ть  разм ещ ены  в п р и л е га ­
ющей зоне на расстоянии до 100-150 м от дороги .

17. Площадки на дорогах  1-Ш категорий  в основном  
должны р а сп о ла га ться  за пределами з е м ля н о го  полотна 
с обесп ечени ем  съ езд а  и вы езда .

С хем а  площадки вы бирается  путем  сравнения в о з ­
можных вариантов с учетом  м естны х условий . М о гут  
бы ть приняты схем ы  с продольны м  располож ением  ав -  
том оби лей  в д оль  полосы  ск возн ого  проезда, с попереч­
ным располож ением  к п олосе  проезда и маневрировании 
к р уговы е площадки с продольны м или поперечны м рас -  
полож ением  автом оби лей  к кольц евом у  проезду, пло 
щадки веерн ого  типа и т .д . (с м .р и с у н о к ).

18. Площ адки с располож ением  автом обилей  в д оль  
полосы  ск в озн ого  проезда сравнительно ком пактны ,им е­
ют простую , хорош о понятную организацию  движения
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о

автомобилей. Угол ©С —угол наклона съезда к дороге -  характеризует удобства 
в условия движения; б и в» с поперечным размещением автомобилей к зоне ма­
неврирования с совмещенным съездом и въездом на подходе к площадке. Пункти­
ром показано вьйюлнение канализирующего островка треугольной формы при проек 
тировании площадок с двух сторон дороги; г-кольпевая площадка; Д-комбинированная 
схема из а и г при близком размещении к дороге и расположении с одной стороны 
дороги; е-площадка веерного типа. Заезды-карманы могут выполняться как с за­

ездами вперед, так в назад в соответствии с местными условиями



(ри с , схем а  *а г ) .  И з - з а  наличия са м осто я тельн ы х  п о ­
л о с  съезда  и вы езда  и сравнительно больш ой площади 
такие площадки целесообразн ы  при небольш ом  удалении 
от п олос  движения дороги или при наличии сущ ествую ­
щих подъездов. Их реком ен дуется  прим енять при проек­
тировании площ адок в зоне зданий и сооруж ений авто -  
транспортной, дорожной служ бы , постов  ГАИ  и т .д ., р а с ­
п олагаем ы х вблизи  дороги .

С хем а  " а* с  продольным располож ением  автом обилей  
м ож ет бы ть  выполнена (или  развита в п ерсп екти ве ) с 
доп олн ительн ой  стояночной п олосой  специально для 
гр узовы х  автом обилей , примыкающей к п олосе  проез -  
да, но ближе к дороге (н а  схем е  -  пунктир ). Д а льн ей ­
шее развитие площадок возмож но за счет  изменения 
стояночной полосы , наиболее удаленной от дороги, в 
площадку с косы м  или перпендикулярным разм ещ ением  
автом обилей  отн оси тельн о  полосы  проезда.

19. С хем ы  площадок с поперечным разм ещ ением  ав­
том обилей  к п олосе  проезда или к зоне маневрирова -  
ния, круговы е площадки с продольным или поперечным 
располож ением  автом обилей , площадки в еер н ого  типа 
(кольцевы е с нишами для за езд а  в целях  уединения) 
выполняю тся, как правило, тупиковыми. Ф орм а площ ад­
ки, расстояние от  дороги, подъезды , вы езды  и д р у ­
гие элем ен ты  зависят от  м естны х условий  (р асп олож е­
ние и характер объекта, рельеф , р а сти тельн о сть  и т.д*\ 
детальны й уч ет  которы х позволи т принимать рациональ­
ное решение с  наименьшими затратам и .

20. При продольном  размещ ении автом обилей  шири -  
ну стояночной полосы  принимают, как правило, равной 
ширине основны х полос  движения, но не м ен ее  Зм. При 
этом  учиты ваю т возм ож н ость  откры тия дверей а в т о м о ­
билей и проход лю дей рядом с автом оби лем . Длину  
площадки для стоянки одного автом обиля  с уч етом  в о з ­
м ож ного выруливания с лед у ет  принимать равной 7 ,5м .

21. При поперечном  размещ ении автом оби лей  к по -  
л о с е  проезда или к зоне маневрирования величину п ло -



щадки для стоянки одного  л е г к о в о г о ' автом оби ля  н азн а ­
чаю т 3x5 м а для  г р у з о в о г о  ав том оби ля  3x7 м. П рим ы ­
кающ ая зон а  для  поворотов долж на им еть  ширину не ме­
нее 6 м. В  соответствии  с ор ган и зац и ей  движения в 
ш естим етровую  зон у  м ож ет  входить  и п олоса  для с к в о з ­
ного  п р оезд а  по площ адке.

22. П; и р егуля р н ом  движении по дороге  б о л ь ш е г р у з ­
ных авт о м о б и лей  и автоп оездов  ц е л е с о о б р а зн о  предус  -  

м ат р и в ат ь  м ест а  для стоянок с учетом  слож ности  их 
м аневрирования , сравнительно  больш их н агр у зо к  на пок­
рытие и габ ар и т о в . Р е к о м е н д у е т с я  стоянки для больш е ­
грузны х  ав том оби лей  п роектировать  ближ е к д о р о ге ,ч т о -  
бы не зак р ы в ат ь  вид на прилегаю щ ие м е с т а  и частично  
и зо ли р о в ат ь  от дороги другие типы транспортны х  

средств . В о зм о ж н о  их разм ещ ен ие  на подъезде к пло -  

щадкам п а р а л л е л ь н о  п роезд ам  в виде 'к а р м а н о в '  или 
схем  с продольны м  расп олож ен и ем  . При этом  след ует  

обесп еч и т ь  на площ адках  р а зв о р о т  больш егрузн ы х  авто ­
м оби лей . У ч и т ы в ая  х а р ак т ер  движения (д альн и е  р ей сы )  
б ольш егр узн ы х  ав том оби лей , ц е л е с о о б р а зн о  в дополне -  
ние к обычным стоянкам  п р ед у см ат р и в ат ь  стоянки- не 

м ен ее  чем  для  д в у х -т р е х  таких ав т ом оби лей . Д ополни  -  

т е л ь н ы е  стоянки для автом оби лей  т ак о го  типа м о ж н о  

п р е д у с м а т р и в а т ь  на части  площ адок, гд е  б о л е е  
вер оя т н а  их о ст ан о в к а  (в б л и зи  водоем ов  , п о с л е  
подъем ов, у столовы х , в бли зи  постов Г А И , на площ ад­
ках, п р осм ат р и в аем ы х  с  д о р о г  и т .д . ) .  Р а з д е л ь н о е  р а з ­
мещение м е с т  стоян ок  бо ль ш егр у зн ы х  ав том оби лей  це -  

л е с о о б р а з н о  на в сех  п лощ адках  н езав и си м о  от их р а з  -  

меров, оно упростит  организац ию  движения.
23. В  отдельн ы х  с л у ч ая х  в ц елях  ум еньш ения коли -  

ч е с т в а  съ езд ов  и въездов , зан и м аем ой  площади и стро ­
ительны х за т р а т ,  м ож но р а с п о л а г а т ь  площадки для  сто­
янок в бли зи  автобусн ы х  остан ов ок  и съ ездов  на дороги  

1 У - У  к ат его р и й  с и сп ользов ан и ем  п е р е х о д н о -с к о р о с т  -  

ныл п о ло с  (с м .п р и л о ж е н и е ) .
В  зо н е  ав тобусн ы х  о ст ан ов ок  площадки мож но р а з  -
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мещать аа павильонами для пассажиров. Схема пло­
щадки выбирается в соответствии с местными условия­
ми. При этом необходимо предусматривать пешеходные 
переходы через подъезды и обеспечивать видимость пе­
шеходов и водителей автомобилей, движущихся на п ло ­
щадку и с площадки (см.приложение ).

В зоне съездов  на дороги 1 У -У  категорий  р асстоя ­
ние от  площадок для стоянок до основных дорог долж ­
но обесп ечи вать  видим ость в зоне пересечения  или 
примыкания. При укрепленном  съезде  лиш ь на подходе 
к дорогам  1 —III категории  р ек ом ен дуется  р а сп о ла га ть  
площадки в конце укреп лен ного  участка , ч то  при доста ­
точной изоляции обесп ечит поливо-м оечны м  машинам 
удобный разворот . Площадки для стоянок  н е о б я за те л ь  -  
но у д а ля ть  от проезж их частей  дор ог 1 У -У  категорий .
В этом  случ а е  их проезж ие части  м о гу т  бы ть  и сп оль  -  
зованы для м аневров разворота, а такж е для  за е зд а  и 
вы езда автом обилей  на площадки.

24. С ъезд  на площадки для стоянок  и в ы езд  с них 
выполняют ч ер ез  переходно-скоростн ы е полосы . Длину  
переходно-скоростны х п олос  с лед ует  принимать по
таблице.

При сопряжении п ереходно-скоростн ы х п олос  со
съездами, имеющими сам остоятельн ы е  проезж ие ч а с т и  
для поворачивающих автом обилей , длину пер еходи о-ск о - 
ростны х п олос  полной ширины доп ускается  у м е н ь ш а т ь  
в соответстви и  с расчетны ми скоростям и  на съездах ,н о  
не м енее чем  до 50 м для дор ог 1-П категорий  и 30 м 
для дор ог III категории. Д лину 30 м с л ед у ет  считать  
минимальной из условия разделения  движения.

О тгон  полос тормож ения с л е д у е т  начинать с уступ а  
величиной 0,5 м, При вы езде с площадок должна быть  
обеспечена види м ость  конца полосы  р азгон а .

Ширину переходн о-ск оростн ы х полос  с л е д у е т  прини -  
м ать  равной ширине основных п олос  проезж ей части.

При устан овк е бордюров ширину п е р е х о д н о -с к о р о с т ­
ной полосы  с лед ует  уш ирять на величину, равную ; "ь:
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К атегории
дор ог

П родоль­
ный ук­
лон , %о

Длина полос  пол­
ной ширины, м

Длина от ­
гона п о - 
л о с  р а зго ­
на и тор ­
можения, 

м _ . ...

для раз­
гона

для тор ­
можения

-4 0 140 110 80
-2 0 160 105 80

1 -п 0 180 100 80
+20 200 95 80
+40 230 90 80

-4 0 110 85 60
-2 0 120 80 60

Ш, П1-п 0 130 75 60
+20 150 70 60
+40 170 65 60

-4 0 30 50 30
-2 0 35 45 30

1 У -п , 1У и У 0 40 40 30
+20 45 35 30
+40 50 30 30

возвыш ениям бордюра над проезж ей частью  -  при рас­
положении бордюров с одной стороны, и равную пяти 
возвыш ениям -  при двустороннем  расположении бор­
дюров. Покрытия п олос  тормож ения и разгона следует  
предусм атривать с ш ероховатой поверхностью , обеспе «  
чнвающей значения коэффициента сцепления не м енее 
0,6.

П ер еходн о-ск ор остн ы е полосы  площадок для стоянок 
с лед у ет  о т д е л ять  от основных полос движения на под -  
ходах к кривым съездов  на протяжении не м енее 20м 
р аздели тельн ой  полосой  шириной 0,75 м на дорогах 1**11 
категории и 0,5 м -  на дорогах  Ш категории. Эти 
р азд ели тельн ы е  полосы  с л е д у е т  предусм атривать в о д -
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илином уровне с прилегающими полосами движения 
возвышающимися над ними на 0,08 м«

25, Наименьший радиус кривых при сопряжениях в 
м естах съездов с дорог и вы ездов на них след ует  при­
нимать в зависимости от категории дороги: не менее 
25 м на дорогах 1,11 и Ш -п категорий, не менее 20 м 
на дорогах Ш и 1У -п  категорий и 15 м на д о р о г а х  
1 У -У  категорий.

Съезд с дорог и выезд на них реком ендуется вы­
полнять под у глом  25 -30 ° (у г о л  oL на схем е " а 
рисунка), что обеспечивает свободное вписывание п о ­
ворачивающих автомобилей на сравнительно небольшой 
у гол , хорошую просматривавмость, съезд б е з  резких 
торможений с плавным изменением траектории движе -  
ния. Д ля  автомобилей, съезжающих на площадки для 
стоянок^ж елательно создавать лучшие условия по срав­
нению с автомобилями, выезжающими с площадок на 
дороги.

При расчете элем ентов  сопряжения на площадках 
для выполнения разворотов и въездов-вы ездов  легк овы ­
ми автомобилями и одиночными грузовы ми автом обиля­
ми допускается принимать радиус поворота 10 м. При 
устройстве площадок для больш егрузны х автом обилей  и 
автопоездов элем енты  сопряжений рассчитываю тся на 
основе технических характеристик фактически и сп ользу ­
емых на дороге транспортных средств.

26, Ширина полос движения в зоне площадок прини — 
мается в зависимости от траектории движения, наличия 
бордюра (см .п .2 4 ), стоящих автомобилей и организации 
движения.

Ширина полосы  движения сквозного проезда в схе ­
мах с продольным располож ением автомобилей назнача­
ется , как правило, равной ширине основных и переход -  
но-скоростных полос дороги, но не менее 3,5 м. Ш ири­
ну полосы на входном и выходном участке (о т  переход­
но-скоростны х полос до полосы  сквозного проезда ) ре­
ком ендуется принимать 4 -4 ,5  м.
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В  с х е м а х  с в у х  п олосн ы м  дви ж ен и ем  ширина ти=ооз- 
жей ч а с т и  д олж н а  с о с т а в л я т ь  не м ен ее  6 м.

Н а  к о ль ц е в ы х  с х е м а х  ширина п олосы  движ ения  скво  о» 
ного  п р о е з д а  п р и н и м а е т с я  в со о т в е т с т в и и  с р а д и у с о м  

з а к р у г л е ш ш  -  3 .5 -4 ,5  м.
21.  Д л я  ч е т к о й  о р га н и зац и и  движ ения и в ы д е л е ш т  

м ест  ст о я н о к  р е к о м е н д у е т с я  зон у  п лощ адок  для  стояк  -  

кп о т д е л я т ь  от  ок руж аю щ ей  м е с т н о с т и  бордю ром .
Ш ири ну  обочин  в зо н е  п лощ ад ок  д о п у с к а е т с я  у м е н ь ­

шить до 1 м с у ч е т о м  о б е с п е ч е н и я  прочн ости  дорож н ы х  

одеж д и в о з м о ж н о г о  п р о хо д а  лю д ей ,
28. Н а  п о р о г а х  1-111 к а т е г о р и й  р е к о м е н д у е т с я  пре -  

д у с м а т р и в а т ь  площ адки  для к а ж д о г о  н ап р ав лен и я  ави -  

женин* Д л я  п р ед у п р еж д ен и я  п е р е с е ч е н и я  т р аек т о р и й  

движ ения  в с т р е ч н ы х  п о т о к о в  на д о р о г а х  1 i —И* к а т е г о р и й  

площ адки н е с к о л ь к о  см еш аю т  по протяж ению  из  у е л о  -  

вия: п е р в а я  по х о д у  движ ения  д олж н а  бы ть  с п равой  

стороны  д о р о ги . И х  р а з м е щ е н и е  п о д ч и н я ет ся  н а п р а в л е  -  

нию, у к о т о р о г о  б о л ь ш а я  п о т р е б н о с т ь  в пяощ апке  для  

стоян ки .
В  о т д е л ь н ы х  с л у ч а я х  м ож н о  р а ц и о н а л ь н о  и с п о л ь з о ­

в ат ь  п е р е с е ч е н и я  в р о зн ы х  у р о в н я х  с д о р о г ам и  низш их  

к а т е го р и й  и д р у г и е  и с к у с с т в е н н ы е  с о о р у ж ен и я , ч тобы  

з а п р о е к т и р о в а т ь  од н у  ст о я н к у  для о б о и х  н ап рав лен и й  

движ ения . Т а к о е  р еш ен и е  ц е л е с о о б р а з н о  в б л и зи  и ст о р и ­
ч е с к о г о  м е с т а ,  п ам я т н и ка , о р и г и н а л ь н о  о ф о р м л ен н о го  

здания  р е с т о р а н а  и т .д . При эт о м  с л е д у е т  о б е с п е ч и т ь  

первы й с ъ е з д  с п р а в а  по х о д у  д в и ж ен и я  и п р е д у с м о т р е т ь  

ч ет к у ю  с и с т е м у  информ ации по  о р ган и зац и и  движ ения .
[1а д о р о г а х  11-Ш к а т е г о р и й  при ст ад и й н ом  с т р о и т е л ь ­

стве  п ло щ ад о к  с  п е р в о н а ч а л ь н ы м  р а з м е щ е н и е м  л ло ш ад  -  

ки л и ш ь  с одной сторон ы  н е о б х о д и м о  п р е д у с м а т р и в а т ь  

п о л о с у  т о р м о ж е н и я  для  л е в о г о  п о в о р о т а  с п о л о с ы  

в с т р е ч н о г о  д виж ения . П а р а м е т р ы  п о л о сы  т о р м о ж е н и я  

п риним аю т с у ч е т о м  у к а з а н и й  п .2 4 . П о л о с у  тор м ож ен и я  

для л е в о г о  п о в о р о т а  вы деляю т  м ар к и р о в к о й  б е з  п р и м е ­
нения к о н с т р у к т и в н ы х  э л е м ен т о в *  в озв ы ш аю щ и хся  над  

п р о е з ж е й  ч а с т ь ю .
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Н а  д о р о г а х  I У - У  к а т е г о р и й  площ адки  д л я  ст о я н о к  

у с т р а и в а ю т  со в м е ш е и н ы м и  д ля  дв ух  н а п р а в л е н и й  д в и ж е ­
ния,

ОБОРУДОВАНИЕ ПЛОЩАДОК ДЛЯ СТОЯНОК

29. П л о щ а д к и  д л я  с т о я н о к  а в т о м о б и л е й  д е л  л е н ы  

и м е т ь  м и н и м ум  н е о б х о д и м ы х  о б у с т р о й с т в  д л я  в о д и т е  — 

лей  и п а с с а ж и р о в .
Д л я  п о д д е р ж а н и я  .ч и стоты  в  з о н е  п лощ ад ок  д о л ж н ы  

бы ть у с т а н о в л е н ы  м у со р н ы е  ящ ики. Ц е л е с о о б р а з н о  у с ­
т а н а в л и в а т ь  т р а н с п а р а н т ы  о  со б л ю д ен и и  ч и с т о т ы  и з а ­
прещ ении о т д е л ь н ы х  в и д о в  о б с л у ж и в а н и я  а в т о м о б и л е й  

вне м е с т ,  с п е ц и а л ь н о  д ля  э т о г о  п р е д н а з н а ч е н н ы х  (м ы т ь е  

а в т о м о б и л е й ,  с л и в  м а с л а ,  о ч и с т к а  от  г р я з и  с а л о н а  и 

т . д . ) .  П о л е з н о  у к а з ы в а т ь ,  г д е  м о ж н о  в ы п о лн и т ь  эти  

виды т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я .
30 . В  зо н е  п лощ адок , р а с п о л о ж е н н ы х  в л е с у ,  у  л е с о ­

защ итны х п о л о с ,  в о д о е м о в  и т .д . ,  р е к о м е н д у е т с я  у с т а  -  

н а в л и в а т ь  2 - 3  с т о л а  со  с к а м е й к а м и .
В  эт и х  ж е м е с т а х  ц е л е с о о б р а з н о  п р е д у с м а т р и в а т ь  

м е с т о  для  р а з в е д е н и я  к о с т р а ,  в ы л о ж е н н о е  к ам н я м и ,и ли  

м е с т о  для  п о л ь з о в а н и я  поход н ы м и  б ен зи н о в ы м и  или  г а ­
зовы м и  п ли т к ам и , п аяльн ы м и  л а м п а м и  и т .д .

31 . П ри  наличии  о т к р ы т ы х  и с т о ч н и к о в  в од ы  с л е д у е т  

п р е д у с м а т р и в а т ь  м еры  по б л а г о у с т р о й с т в у  м е с т а  под  -  

х о д а  к в о д о е м у  (у к р е п л е н и е  б е р е г а ,  у г л у б л е н и е  в о д о ­
ем а , с о о р у ж е н и е  п р о с т е й ш е г о  н а с т и л а -п л о щ а д к и  и 

т . п , ) ,  В  о т д е л ь н ы х  с л у ч а я х  в о з м о ж е н  п од в од  вод ы  по  

т р у б а м , к ак  п р а в и л о ,  с а м о т е к о м  в у д о б н о е  м е с т о .  П ри  

э т о м  долж ны  б ы т ь  п р о л о ж е н ы  д ор ож к и  п р о с т е й ш е г о  т и ­
па и у с т а н о в л е н ы  у к а з а т е л и .

32 . В  с о о т в е т с т в и и  с р а с п о л о ж е н и е м  п л о щ ад о к  для  

стоян ок  ж е л а т е л ь н о  о б е с п е ч и т ь  п о с а д к у  или  с о х р а н е н и е  

з е л е н ы х  н а с а ж д е н и й  -  "ж и в ы х  з а с л о н о в "  д л я  и золя ц и и  

отды хаю щ их от  д о р о ги , для  с о з д а н и я  тени  и о г р ан и ч е  -
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ния путей  передвиж ения лю дей  и автом обилей  в зоне 
площадок. При это м  деревья  с л ед ует  р асп ола га ть  не 
ближе 1,8 м от  края дорожной одежды площадок.

33. На площ адках для  стоянок  вне населенны х пунк­
тов ц елесообр азн о  устан авли вать  щиты со с х е м а м и  
близлеж ащ их участков  д ор ог с указан ием  располож е -  
ния АЗС, С Т О , п остов  ГАИ , пунктов медицинской по -  
мощи, телеф онов, исторических памятников, гостиниц, 
кемпингов, площ адок отды ха, достоп ри м ечательн остей  
и к ультур н о-бы тов ы х  объектов , представляю щ их инте -  
рес для п о льзов а телей  дорог.

При разработке проектов  телефонной связи  на доро­
гах высших категорий  р ек ом ен д уется  телеф оны устанав­
ли вать  в зоне площ адок для стоянок.

34. Площ адки, р асп ола га ем ы е  в о зле  зданий и соору­
жений дорожной и автотранспортной  служ бы , постов 
ГАИ , столовы х , м агазинов , гостиниц, исторических 
памятников и т .п ., при наличии вблизи  электроэн ергии , 
должны бы ть освещ ены .

На этих площ адках необходим о также одновременно 
с другими обустрой ствам и  предусм атривать  туалеты  об ­
щ его пользования. Т уа лет ы  такж е целесообразн ы  при 
значительны х р азм ерах  площадок (на 10 и б о лее  авто­
м оби лей ), в загородны х услови ях , в степны х районах , 
в м еста х  регулярн ы х ночовок водителей . Т у а л ет ы  необ­
ходимо отн осить  в сторону, укры ть живыми заслонам и  
и п р едусм отр еть  к ним дорожки простейш его типа и 
ук а затели .

35. В живописных м естах  р ек ом ен д уется  проектиро­
в ать  в зоне площ адок -стоян ок  павильоны , беседки и 
м алы е архитектурны е сооруж ения (навесы , перголы  и 
стенки, трельяж и, декоративны е и цветочны е в а з ы ,  
скульптуры  и т .п . )  с уч етом  м естны х и национальных 
особенн остей . В отдельн ы х случаях  м о гу т  бы ть  и сп оль­
зованы  элем ен ты  оформления парков к ультуры  и о т д ы ­
ха и даже некоторы е виды аттракционов (качели , прос­
тейшие карусели  и т .п . ) .  К ом поновку отдельн ы х с о о р у -
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жений необходим о вы полнять с  учетом  рельеф а и мест­
ных условий  и все сооруж ения р а сп о ла га ть  с одной сто- 
роны дороги вблизи  площадки» предупреж дая возможные 
пересечения дороги лю дьм и.
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П риложенис

ПРИМЕРЫ

РЕШЕНИЙ ПЛОЩАДОК 

ДЛЯ СТОЯНОК АВТОМОБИЛЕЙ



<0

Рхс.1. Схемы площадок с параллельным (*) а последовательным расположением (б) 
стоянок грузовых я легковых автомобилей на перегоне:

1-легковые автомобили; 2-груэовые; 3-смотровая эстакада * V  туалет

го
СО



категорий:
а~‘с самостоятельными въездом и выездом с площадки; б—примыкающая к дороге 
1У~У катег° Р ий? в" с объединенным съездом и выездом на площадку, Гбозначе -

ние 1 -4  см . рис.1



а)

to
ел

Рис.З. Схемы площадок с параллельным (а ) ц перпендикулярным рас -  
положением относительно дороги (б ) ДЛЯ стоянок автомобилей в зоне 
автобусных остановок. Обозначения 1-4 ем.рисЛ



II_
l

to
o>

N (r°

Рис.4. Слема площадки для стоянок автомобилей у магазинов, столо­
вых и t . ik  1-грузовы е автомобили; 2-легковы е; 3-смотровая эстакада;

4 -туалет; 5-кафе



Рнс»5* Разм ещ ение площадки с  учетом  местности (В ен гр и я )

Р и с .6. С хем а площадки для стоянки на перегоне (ф ранцузе* 
кий вариант). Обозначения 1 -4  см . ржеЛ
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Зона обслУшшёотм

I

I
Зона одслуши&оний

Рис.8. Схема площади для стоянок автомобилей: 
(проект 'Технические условий' ГДР -  1968г.)

1-грузовые автомобили ; 2—легковые



Рнс.7* Схема площадки дли стоянок на перегоне (французский вариант)*

Обозначения 1~4 см. рмс.1

ко
со
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