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УТОЧНЕНИЕ К "МЕТОДИЧЕСКИМ РЕКОМЕНДАЦИЯМ 
ПО НАЗНАЧЕНИЮ ПРОДОЛЬНЫХ УКЛОНОВ ПРИ ПРО­
ЕКТИРОВАНИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ". С о юз до р- 
нии, М .( 1975.

В связи с уточнением опубликованных в "Методи­
ческих рекомендациях" обобщающих коэффициентов ава­
рийности, Союздорнии просит руководствоваться ниже­
приведенной таблицей вместо табл.16 (приложение б, 
пДУ стр.34) и пункта 20 (стр.12).

Т а б л и ц а  16

Категория доро- 
ги

Наименьшие допускаемые значения 
для местности

равнинной пересеченной

1 0,18 0,17
Г( 0,10 0,00
ш 0,00 0,08

1У 0,07 0,00
У 0,0*5 0,04
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УДК 625.723

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО НАЗНАЧЕНИЮ 
ПРОДОЛЬНЫХ УКЛОНОВ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ АВ­
ТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ. Союздорнии, м . ,  1975.

Составлены в развитие и дополнение СНиП 11-Д .5-72 
в части обоснования элементов продольного профиля 
сравнением экономических показателей вариантов: сто- 
имость строительства, затрат на ремонт и содержание 
дорог, себестоимости перевозок и степени безопасно -  
сти движения.

Табл.37, рис.З.

©  Союздорнии, 1975 г.



у д к  8 з в л а з

П р е д и с л о ви е

П р о д о л ь н ы е  у к л о н ы , я в л я я с ь  о д н и м  и з  о с н о в н ы х  э л е ­

м е н т о в  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г ,  з н а ч и т е л ь н о  в л и я ю т  на 

р еж и м  д в и ж ен и я  к а к  о д и н оч н ы х  а в т о м о б и л е й ,  т а к  и а в ­
т о м о б и л ь н о г о  п о т о к а . Н а  у ч а с т к а х  п о д ъ е м а  п р о и с х о д и т  
з н а ч и т е л ь н о е  сн и ж ен и е  с к о р о с т и  т я ж е л ы х  г р у з о в ы х  а в ­

т о м о б и л е й ,  ч т о  в ы з ы в а е т  р е з к о е  сн и ж ен и е  с р е д н е й  с к о ­
р о с т и  а в т о м о б и л ь н о г о  п о т о к а , у м е н ь ш е н и е  в е ли ч и н ы  
п р о п у ск н о й  с п о с о б н о с т и  и п овы ш ен и е  а в а р и й н о с т и  дви  -  
ж ен и я . С  д р у го й  с т о р о н ы , у м е н ь ш е н и е  в е л и ч и н ы  про 
д о л ь н ы х  у к л о н о в , к ак  п р а в и ло , с в я з а н о  с  у в е л и ч е н и  е  м  
о б ъ е м а  з е м л я н ы х  р а б о т  и с т о и м о с т и  с т р о и т е л ь с т в а .

"М е т о д и ч е с к и е  р ек о м ен д а ц и и  по н а зн а ч е н и ю  п р о д о л ь ­
ны х у к л о н о в  при п р о ек ти р о в а н и и  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г '  
р а з р а б о т а н ы  в р а з в и т и е  С Н и П  П - Д .5 - 7 2  д л я  т е х н и к о ­

э к о н о м и ч е с к о г о  о б о с н о в а н и я  п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в  при 

п р о ек ти р о в а н и и  д о р о г .  В  'М е т о д и ч е с к и х  р е к о м е н д а п и  -  

я х '  о б о б щ е н ы  о т е ч е с т в е н н ы й  и за р у б е ж н ы й  о п ы т  на -  

зн а ч ен и я  у к л о н о в ,  у ч т е н ы  р е з у л ь т а т ы  и с с л е д о в а н и й  р е ­

ж и м ов  д в и ж ен и я  а в т о м о б и л е й  на у к л о н а х ,  о п р е д е л е н ы  

м а к с и м а л ь н ы е  и с р е д н и е  с к о р о с т и  д в и ж ен и я  на п о д ъ е  -  

м а х  и с п у с к а х  при р а з л и ч н ы х  с о ч е т а н и я х  н а и б о л ь  ш и х  

п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в  с  к р и в ы м и  в п л а н е .
"М е т о д и ч е с к и е  р е к о м е н д а ц и и ' с о с т а в и л  и н ж * Б £ .А н о ­

хин при уч а сти й  инж енеров  Н .С .Б е з з у б и к ,  А ,В .И о н о в а  , 
В .И .К л о ч к о в о й , Б .А .Щ и т  и О .Н .Я к о в л е в а  под общ им  р уко  -  

в о д ет  1зом  к а н д .т ех н .н а ук  Н *Ф .Х ор ош и лов а , а такж е п р и  

участи и  кан д и д атов  т ех н и ч еск и х  наук  Ю . М . С и т н и к о в а  и 

В .В .С и ль я н о в а  (М А Д И ) .
В с е  п о ж е л а н и я  и з а м е ч а н и я  п р о с ь б а  н а п р а в л я т ь  цо 

а д р е с у :  143900  Б а л а ш и х а - 6  М о с к о в с к о й  о б л , ,  С о ю з д о р -  

нии.
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Общ ие положения

1 . Н а с т о я щ и е  " 'М е т о д и ч е с к и е  р ек ом ен д а ц и и *" п р ед  -  
н а з н а ч е н ы  д л я  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к о г о  о б о с н о в а н и я  оп­

т и м а л ь н ы х  у к л о н о в  п р о д о л ь н о г о  проф иля  при п р о е к т и  -  

р ов а н и и  н о в ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  и р е к о н с т р у к  ц и и 

с ущ е  с т в у ю щ и х .
2 .  * M e  т о п и ч е с к и е  р е к о м е н д а ц и и "  р а з р а б о т а н ы  в р а з ­

в и т и е  и д о п о л н е н и е  г л а в ы  С Н и П  11-Д .5—72 в  ч а с т и  о б о ­

с н о в а н и я  э л е м е н т о в  п р о д о л ь н о г о  проф иля сравн ен а : е  м 

т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и х  п о к а з а т е л е й  в а р и а н т о в : с т о и м о ­
с т и  с т р о и т е л ь с т в а ,  з а т р а т  н а  р е м о н т  и с о д е р ж а н и е  д о ­

р о г ,  с е б е с т о и м о с т и  п е р е в о з о к  и с т е п е н и  б е з о п а с н о с т и  

д в и ж ен и я .
П ри  в ы б о р е  в а р и а н т а  т р а с с ы  н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  

р а з н и ц у  в  с т о и м о с т и  и  п р о д у к т и в н о с т и  з а н и м а е м ы х  з е ­

м е л ь ,  а  в  с л у ч а я х  п р о л о ж е н и я  п р о е к т и р у е м ы х  д о р о г  по 
с п р я м л е н н ы м  н а п р а в л е н и я м  о п р е д е л я т ь  т а к ж е  з а т р а т ы  

на п р и в е д е н и е  з е м е л ь ,  з а н и м а е м ы х  с у щ е с т в у ю щ и м и  д о ­

р о г а м и ,  в  п р и го д н о е  д л я  и с п о л ь з о в а н и я  в  с е л ь с к о м  х о ­

з я й с т в е  с о с т о я н и е .
3 . П р о д о л ь н ы й  п р оф и ль  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  е л е  -  

д у е т  п р о е к т и р о в а т ь  и з  у с л о в и я  н а и м е н ь ш е г о  о гр а н и ч е  -  

ния с к о р о с т и  и о б е с п е ч е н и я  б е з о п а с н о с т и  д в и ж ен и я . 

Н а з н а ч е н и е  п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в  и и х  т е х н и к о - э к о н о м и ­

ч е с к о е  о б о с н о в а н и е  н е о б х о д и м о  р а с с м а т р и в а т ь  в к о м п ­

л е к с е  с  д р у г и м и  э л е м е н т а м и  т р а с с ы  и п о п е р е ч н о  г  о 

проф иля  д о р о г .

Т е х н и к о  - э к о н о м и ч е с к о е  о б о с н о в а н и е  назначения 

п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в

4 . П р и  н а з н а ч е н и и  п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в  в ы п о л н я е т с я  
т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о е  ср а в н ен и е  в а р и а н т о в  п р о е к т и  -
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р у ем о й  д о р о ги  по принципу м и н и м ум а  с у м м а р н ы х  при -  
в ед ен н ы х  за т р а т  Ж  по ф ор м уле

Ж  -  С  i -  Ш  +  Д  J}  +  JC  руб , (1 )

гд е  С -  с т р о и т е л ь н ы е  з а т р а т ы  по к а ж д о м у  в а р и а н ту ;

W  -  п р и вед ен н ы е р а сх о д ы  на п е р е в о з к у  г р у з о в ,  
п ассаж и р ов  и пр.;

-  п р и в ед ен н ы е  р а с х о д ы  на р е м о н т  и с о д е р ж а  - 
ние д о р о г ;

J) -  п р и вед ен н ы е за тр а т ы * с в я за н н ы е  с  д о р о ж н о -  
тр ан сп о р тн ы м и  п р ои сш еств и я м и ;

X  -  убы тк и » о б у с л о в л е н н ы е  п лохи м и  д о р о ж н ы м и  
у с л о в и я м и  (э т и  п отер и  д л я  в а р и а н т о в  п р о е к ­
т и р у е м о й  д о р о ги  приним аю т п о ст о я н н ы м и , по­
э т о м у  их при сравн ен и и  в а р и а н т о в  не у ч и т ы ­
в а ю т/ .

5 . С т р о и т е л ь н ы е  з а т р а т ы  на с о о р у ж е н и е  д о р о г и  или 
о т д е л ь н о г о  у ч а с т к а  у с т а н а в л и в а ю т  на о с н о в е  с м е т н о  -  
ф инансовы х р а с ч е т о в ,  р а зл и ч н ы х  у к р у п н ен н ы х  с м е т н ы х  
п о к а з а т е л е й  или р а с х о д о в  д о  с о о р уж ен и ю  о б ъ е к т о в  -  ан а ­
л о г о в ,  с р е д н и х  п о к а з а т е л е й  н о р м а ти в н ы х  у д е л ь н ы х  ка — 
п и та льн ы х  в ло ж ен и й  в с т р о и т е л ь с т в о  а в т о м о б и л ь н ы х  д о -  
р ог-х ' и д р у ги х  с о о т в е т с т в у ю щ и х  д ан н ы х .

6 . Д л я  р а с ч е т а  р а с х о д о в  на п е р е в о з к у  г р у з о в  и п а с ­
саж иров  о п р е д е л я ю т  >

р а с ч е т н ы е  о б ъ е м ы  п е р е в о зо к  г р у з о в ,  п а сса ж и р о в  и 
в ы п олн ен и е  д р у ги х  тр а н сп о р т н ы х  функций, о ц ен и в а е ­
м ы х  а в т о м о б и л е -ч а с а м и  или  а в т о м о б и л е -к и л о м е т р а м и ;  

средн ю ю  д а л ь н о с т ь  п е р е в о зк и  г р у з о в  и п а сса ж и р о в ; 
р а с ч ет н ы й  с о с т а в  а в т о м о б и л ь н о г о  дви ж ен и я ; 
п о к а з а т е л ь  и с п о л ь зо в а н и я  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в ,т .е .

^ Н о р м а т и в ы  у д е л ь н ы х  к а п и та льн ы х  в ло ж ен и й  в с т р о ­
и т е л ь с т в о  а в т о ь ю б и л ь я ы х  д о р о г  о б щ е г о ,  п о л ь зо в а н и я  на 
период  1971-1070  г г/ Г и п р о д о р н и и *  1972.
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коэффициенты и сп оль зо в а н и я  п р о б е га  и гр у зо п о д ъ е м н о ­
сти  тр ан сп ор тн ы х  ср ед ств ;

с е б е с т о и м о с т ь  п ер ев о зо к , зави сящ ую  от типа и м ар­
ки тр а н сп о р т н о го  с р е д ст в а .

7 . П риведенны е р асход ы  на п е р е в о зк у  гр у зо в  и п ас­
саж иров 3!Г в -Ь - м  год у  оп р ед еля ю т  по ф орм уле

у 1Ж  ~ 3,65 е (! v, f j i  ' (2 )

гд е  Ji, -  с р ед н есуто ч н а я  и н тен си в н о сть  движ ения на 
 ̂ р а с см а т р и в а ем о м  у ч а ст к е  на ir -й  г о д ,  

а в т/ сутк и ;

£ -  средн яя  с т о и м о с т ь  п ер ев озк и  на р а с см а т р и -  
L в а е м о м  у ч а ст к е , коп/т-км ;

^ -  п р о тя ж ен н о сть  у ч а ст к а , км;

£  -  норм ативны й коэффициент эф ф ективности к а ~  
н гш тальны х влож ений .

м ож но в ы ч и сли т ь

( з )

8 . С е б е с т о и м о с т ь  п ер ев о зо к  
по след ую щ ей  ф орм уле;

$ /I Но&Щ ^  tg

^  ~  '  W
гд е  $ п -  за тр а т ы , зави сящ и е от  р а зм ер о в  движе н и я  

при данной е зд к е  и р а ссч и т ы в а ем ы е  на 1 км 
п р о б е га , коп;

К 0б~ общий п р о б е г  единицы  подвиж ного  с о с т а  в а 
4 на данную  е зд к у , км ,

U -  -f_ -.
л ебц  j3

/  -  д а л ь н о с т ь  п ер ев озк и  гр у зо в , км ;

Jb -  коэффициент и сп о ль зо в а н и я  п р об е га ;
<< -  за тр а ты , не зависящ ие от р а зм ер о в  движе -  

ния и р а с сч и т ы в а ем ы е  на ч а с  работы , к ол ;

f e -  в р ем я  на одну е зд к у , час ,

i c '
Кобы,

V
+ t
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V -  с р е д н я я  с к о р о с т ь  п о т о к а ,  к м / ч а с ;  

в р е м я  п о г р у з к и  и р а з г р у з к и ,  ч а с ;

уу -  о б ъ е м  г р у з о в о й  р а б о т ы  з а  д а н н у ю  ездку,W = 
« ;

^  -  г р у з о п о д ъ е м н о с т ь  а в т о м о б и л я ,  т ;

^  -  к оэф ф и ц и ен т  и с п о л ь з о в а н и я  г р у з о п о д ъ е м н о с т и .

З н а ч е н и я  $ п ,  р е к о м е н д у е т с я  о п р е д е л я т ь  п о

т а б л и ц а м  п р и л о ж е н и я  1 .

9 . Д л я  о п р е д е л е н и я  с р е д н и х  с к о р о с т е й  д в и ж е н и я  п о ­

т о к а  а в т о м о б и л е й ,  н е о б х о д и м ы х  д л я  у с т а н о в л е н и я  с е б е ­

с т о и м о с т и  п е р е в о з о к ,  м а к с и м а л ь н ы е  с к о р о с т и ,  в ы ч и с  >~ 

л е н н ы е  п о  м е т о д а м  Н .Ф  Х о р о ш и л о в а  и л и  Е . А . Б е л ь с к о г о  

и К .А .Х а в к и н а ,  с л е д у е т  у м н о ж а т ь  на  к о э ф ф и ц и е н т ы  и с ­

п о л ь з о в а н и я  м а к с и м а л ь н ы х  с к о р о с т е й  Цс , у с т а н а в л н -  

в а е м ы х  в  з а в и с и м о с т и  о т  у р о в н е й  з а г р у з к и  д о р о г  

( т а б л Д  ) .
Т а б л и ц а  1

У р о в е н ь
з а г р у з к и
д о о о г

Д о  0 ,2 0 , 2 - 0 ,4 0 , 4 - 0 , 6 0 ,6 - 0 , 8 0 ,8 - 1 , 0

><с 0 , 8 6 0 ,7 4 0 ,6 2 0 ,4 9 0 ,3 8

У р о в е н ь  ч за гр у зк и  д о р о г  о п р е д е л я ю т  п о  п р и л о ж е  

ни ю  2 .

4 0 .  С р е д н и е  с к о р о с т и  д в и ж е н и я  п о т о к а  а в т о м о б и л е й  

на  у к л о н а х  м о ^ н о  о п р е д е л я т ь  п о  м е т о п у ,  р *  зра б о г а ч  -  

н о м у  М о с к о в с к и м  а в т о м о б и л ь н о -д о р о ж н ы м  и н с т и т у т о м ,

1 1 . О с р е д н е н н ы е  п о к а з а т е л и  с е б е с т о и м о с т и  п е р е в о ­

з о к  в з а в и с и м о с т и  о т  п р о д о л ь н ы х  у к л о н о в  п о к а з а н ы  н а  

н о м о г р а м м е  ( р и с .1  } ,

1 2 . П р и в е д е н н ы е  р а с х о д ы  на р е м о н т  и с о д е р ж а н и е  

д о р о г  J }  о п р е д е л я ю т с я  с  у ч е т о м  к о э ф ф и ц и ен т а  при­

в е д е н и я  п о  ф о р м у л е
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1
1 ( 4 )

Л  d  ( I - E J *

a& с/ -  средние показатели расходов на ремонт 
гд содержание дорог (приведены в приложе

нии 3 ).
тыс вЬц/сутхи 

о ч *

20

30
>ч

I1 -»s
<1%

I

00

50 -

во

Рис. 1. Номограмма для определения себестоимости 
перевозок на подъемах

13* Приведенные потери народного хозяйства от 
дорожно-транспортных происшествий (Д Т П ) следует 
вычислять по формуле

- *  ^  ю  А  «?*
ё  -  3.65-16 а П  ( ~ f r  ’ ( 5 )



гд е  Q -  п отер и  от о д н о го  Д Т П ,  р у б . (п р и ло ж е н и е  4 ) ;
-  и н т е н с и в н о с т ь  дви ж ен и я  в t  —м  г  о д у,

а в т / с у т к и ;
Зл -  к о л и ч е с т в о  Д Т П  на 100 м л и .а в т . - х м  в { « о м  

г о д у  на р а с с м а т р и в а е м о м  у ч а с т к е .

14. К о л и ч е с т в о  д о р о ж н о -т р а н сп о р т н ы х  п р ои сш еств и й  
на 1 0 0  м л н .а в т . - к м  п р о б е га  в ы ч и сл я ю т  по формуле

-/
^  -  2 0 + 1 0 ,  ( 0 )

гд е  К 0 -  сум м а р н ы й  коэф ф ициент о т н о с и т е л ь н о й  б е з  -  
оп асн ости  д ля  р а с с м а т р и в а е м о г о  у ч а с т к а  (п р и ­
ло ж ен и е  5 ) .

15. Д л я  о п р ед елен и я  о ср ед н ен н ы х  п о т е р ь  н а р о д н о г о  
х о з я й с т в а  от  ав а р и й н о сти  с л е д у е т  и с п о л ь з о в а т ь  ф ор м у­

лу

д
i= lo

3  6 5  6  Z
1 ( f  + Ю*

( 7 )

гд е  о с Р©Дне лн ы е  п отер и  о т  Д Т П ,  к о п / а в т . -  к м
(р и с .2 ) .

16. Т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о е  о б о с н о в а н и е  в е ли ч и  н ы 

п р о д о льн ы х  у к л о н о в  р е к о м е н д у е т с я  в ы п о л н я т ь  в  с л е д у ­
ю щ ем  п орядке:

а) назначаю т продольные уклоны на у^сстхэ прсок 
ти р у е м о й  д о р о ги  с  у ч е т о м  лп .3 .21  и 3 .22  С Н и П  1 Щ .5 -72 , 
а та к ж е  н а сто я щ и х  жМ е т о д и ч е с к и х  р ек о м ен д а ц и й * ;

б )  о п р е д е л я ю т  в ели ч и н у  к а п и та ло в ло ж ен и й  по  каж  ~  

д о м у  варианту;
в )  у с т а н а в л и в а ю т  ср ед н и е  с к о р о с т и  д виж ения  а в т о ­

м о б и л ь н ы х  п о т о к о в  по о д н о м у  и з  р е к о м е н д у е м ы х  м е  -  
г о д о в ;
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г )  рассчитывают приведенные затраты на перевоз -  
КУ грузов и пассажиров;

д) устанавливают приведенные расходы на ремонт
лродомиб/а и содержание дорог;

т

Рис.2. Номограмма для определе­
ния размеров потерь от дорожно- 
транспортных происшествий в з а ­
висимости от продольного уклона 

дороги

е ; рассчитывают при -  
веденные затраты, свя -  
занкые с дорожно-транс-  
портными происшествия -  
ми, по одному из реко 
мендуемых методов;

ж) вычисляют величи ~ 
ну суммарных приведен -  
ных затрат для каждого 
варианта и по показате ™ 
лю сравнительной эконо »  
мической эффективное т и 
капитал ьны х в л о же ни й
опред еляют о п т и м а л ь н  ы й 
вариант.

17. Д ля обеспечения безопасности движения автомо­
билей расчетная скорость па подъемах должна быть не 
меньше 0,6 от скорости движения на предыдущем уча -  
стке, при этом длина подъемов не должна превышать 
величин, указанных в табл.2.

Т а б л и ц а  2

Уклон i , %• 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Длина уклона, 
м, не более 700 50Q 350 300 200 175 150 125 100

1 0



1В. На участках дорог II категории, а при интенсив­
ности движения более 2000 авт/сутки (достигаемой в 
первые пять лет эксплуатации) и на дорогах Ш катего-
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г, т  м

30

Р и с .З . Н о м о гр а м м а  для вы бора  п р о д о льн о го  у к л о ­

на Ь или ради уса  кривой в плане R  с  у ч е т о м  
коэффициентов о тн о си тель н о й  б е зо п а с н о с т и  движ е­
ния Н9 ( £  -р а с с т о я н и е  ви ди м ости ,

ф идиент)

м ; f  -коэф -
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р и и  с  п р о д о л ь н ы м и  у к л о н а м и  б о л е е  3 0  %о при д л и н е  

у ч а с т к а  с в ы ш е  1 к м  и с  у к л о н а м и  б о л е е  4 0  % 0 при 

д л и н е  у ч а с т к а  с в ы ш е  0 ,5  к м  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  

дополнительные полосы проезжей части для грузового 
д в и ж е н и я  в с т о р о н у  п о д ъ е м а  ш и р и н ой  3 ,5  м  на в с е м  

п р о т я ж е н и и  п о д ъ е м а .  П р о т я ж е н и е  д о п о л н и т е л ь н о й  п о л о ­

с ы  з а  п о д ъ е м о м  с л е д у е т  п р и н и м а т ь  в с о о т в е т с т в и и  с  

н о р м а м и ,  п р и в е д е н н ы м и  в п .3 ,7^  т а б л . 6  С Н и П  П - -Д .5 -7 2 .

1 9 . Н а и б о л ь ш и е  п р о д о л ь н ы е  у к л о н ы  на у ч а с т к а х  кри­

в ы х  в п л а н е  с  м а л ы м и  р а д и у с а м и  д о л ж н ы  б ы т ь  м е н ь  -  

ш е п р е д с т а в л е н н ы х  в к о р м а х  п .3 .2 2 ,  т а б л . 1 0  

С И и П  1 1 -Д .5 -7 2 ,  у м е н ь ш е н и е  и х  с л е д у е т  п р и н и м а т ь  п о  

п .3 .3 0 ,  т а б л . 13 С Н и П  П - Д . 6 - 7 2 .

2 0 . Р а ц и о н а л ь н о е  с о ч е т а н и е  г е о м е т р и ч е с к и х  э л е м е н ­

т о в  д о р о г  и з  у с л о в и й  о б е с п е ч е н и я  т р е б у е м ы х  коэф ф ици­

е н т о в  о т н о с и т е л ь н о й  б е з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я  п р е д л а г а ­

е т с я  в ы б и р а т ь  п о  н о м о г р а м м е  ( р и с . З ) .

2 1 . С о ч е т а н и я  э л е м е н т о в  на  у ч а с т к е  д о р о г и  с л е д у ­
е т  о ц е н и в а т ь  т а к ж е  с  у ч е т о м  н а и м е н ь ш и х  д о п у с к а е м ы х  

з н а ч е н и й  о б о б щ а ю щ и х  к о эф ф и ц и ен т о в  о т н о с и т е л ь н о й  б е ­

з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я , о п р е д е л я е м ы х  п о  п р и л о ж е н и ю  5 .

12
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Приложение t

С ебестоим ость перевозок автомобилями и автопоездами 

(данные Н И А Т )

Тип автомобиля и 
автопоезда

Переменные 
расходы на 
1 км, коп*

Постоянные рас­
ходы на 1 авто­
мобиле-чае, коп.

с.д. УС.Д. с.д. УС.Д.

УАЗ-451 ДМ 3,498 3,071 39,5 39,5
Г А 3-51А 4,29 3,73 37,9 37,9
ГА 3-53А 6,402 5,629 57,1 57,1
ЗИЛ-164А 5,994 5,215 51,0 51,0
ЗИЛ-1 ЗОГ 7,991 7,041 62,9 62,9
ЗИЛ-180Г.ИАЛЗ-754В 10,676 9,34 74.1 74,1
ЗИЛ-130,ГКБ-817 11,015 9,643 77,5 77,5
МАЗ-200 8,254 7,259 65,7 65,7
МА 3-200,МА36243 11,401 10,026 82,2 82,2
МАЗ-500 8,971 8,069 79,5 79,5
МАЗ-500,МАЗ-886 12,307 10,996 96,9 96,9
КрА 3-257 14,305 12,784 95,3 95,3
КрАЗ-257 .МАЗ-886 18.402 16,376 113,0 113,0
ЗИЛ-ММЗ-164АН,
Од АЗ-885 8,404 7,317 66,1 66,1

ЗИЛ-130В1,0дА 3-885 
ЗИЛ-ММЗ-164АН,

10,456 9,18 66,1 66,1

ММЗ-584Б 8,236 7,175 65,7 65,7
К А 3-006А, М А 3-584Б 9,184 8,П07 67,3 67,3
ЗИ Л -13 0В, М А 345245 12,068 10,51 77,9 77,9
КрАЗ-258 21,71 19,39 150,35 150,35
К А 3-608,ОдА3885 11,173 9,902 80,2 80,2
М А 3-200В, М А 35245 11,45 10,08 80,5 80,5
МАЗ-504,МАЗ-5245 12,031 1 0,75 92,8 92,6
Урпл~377С,МА38245 19,261 17,06 103,8 103,8
КрАЗ-258,МА35245 17,04 15,21 105,5 105,5

П р и м е ч а н и е .  С 
усовершенствованные
14
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дороги.



Приложение 2

Определение уровней загрузки ав омобильных дорог

1* У р о в е н ь  з а г р у з к и  д о р о г  -  п о к а з а т е л ь ,  х а р а к тер н а  
зую щ ий  у с л о в и я  и б е з о п а с н о с т ь  движ ения а в т о м о б и л е й . 
У р о в е н ь  з а г р у з к и  у ч а с т к а  о п р е д е л я е т с я  о тн о ш ен и ем  ин ­
т е н с и в н о с т и  движ ения к п роп уск н ой  с п о с о б н о с т и  э т о г о  

уч а ст к а *
2 . Р а с ч е т  п р оп уск н ой  с п о с о б н о с т и  о с н о в ы в а е т с я  на 

и с п о л ь зо в а н и и  и схо д н ы х  зн ачен и й  п р оп уск н о й  с п о с о б н о ­
сти  д ля  э т а л о н н о г о  у ч а с т к а  д о р о ги  с  н а и б о л е е  б л а г о  -  
п ри ятн ы м и  э л е м е н т а м и  и у с л о в и я м и  движ ения , а та к ж е  
ч а с т н ы х  коэф ф ициентов , уч и ты ваю щ и х  сниж ение и сх о д  -  

ны х зн а чен и й  на д р у ги х  у ч а с т к а х .
3 . За э т а л о н н ы й  п р и н и м а ется  го р и з о н т а л ь н ы й  пря -  

м ой  в п лан е  у ч а с т о к  д о р о ги : с  ш ириной п о л о с ы  движ е -  
ния 3 ,75  м  и обоч и н ы  3 ,75  м  с  у к р е п л е н и е м  на ш и р и н у  
2 ,5  м ; п ок р ы ти е  с  р о в н о с т ь ю  и ш е р о х о в а т о с т ь ю , у с т а  -  
н ов лен н ы м и  С Н и П  П -Д .5 -7 2  д л я  м а г и с т р а л ь н ы х  д о р о г  
1 и II к а т е го р и й ; тр а н сп о р тн ы й  п оток  с о с т о и т  и з л е г  -  
к ов ы х  а в т о м о б и л е й , д ви ж ущ и хся  б е з  п о м е х  ( о т с у т с т в и е  
п ер есеч ен и й  и прим ы каний , а такж е п о м е х  с о  с т о р о ­
ны придорож ной  п о л о с ы ) при б л а го п р и я т н ы х  к л и м а т и ч е ­
ск и х  у с л о в и я х .

4 . Значения и сход н ой  п р оп уск н ой  с п о с о б н о с т и  д л я  
э т а л о н н о г о  у ч а с т к а  ^ э т  с л е д у е т  п р и н и м а ть ;

а )  д ля  д о р о г  с  д в у м я  п о л о с а м и  движ ения  -  2 600  л е г ­
к ов ы х  а в т о м о б и л е й  в  ч а с ;

б )  с  т р е м я  п о ло са м и  движ ения -  4 0 0 0  л е г к о в ы х  а в ­

т о м о б и л е й  в ч а с ;
в )  с  ч е т ы р ь м я  п о ло са м и  движ ения и б о л е е  -  1800 n j  

л е г к о в ы х  а в т о м о б и лей  в ч а с , гд е  п  -  ч и с л о  п о л о с  дви­
ж ения; J  -  коэф ф ициент, за в и ся щ и й  о т  ч и с л а  п о л о с  
движ ения  ( J  ** I  при П *= 4 , j  *= 1,1 при П = 8 ) .
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5 . П р о п у ск н у ю  с п о с о б н о с т ь  М а  с  у ч е т о м  и з м е н е ­
ний э л е м е н т о в  п о п е р е ч н о го  и п р о д о л ь н о г о  проф илей , с о ­
с т а в а  и у с л о в и й  д ви ж ен и я  по отн ош ен и ю  к э т а л о н н о м у  
у ч а с т к у  с л е д у е т  о п р е д е л я т ь  по ф орм уле

-  И п  - к » ,  < м

гд е  и с х о д н а я  п р оп уск н а я  с п о с о б н о с т ь ;
Н УК ч а с т н ы е  коэф ф ициенты  сн и ж ен и я  п р о п у с к н о й

1 у п с п о с о б н о с т и  при р а зн ы х  п а р а м е т р а х  д о р о г  и 
с о с т а в а х  дви ж ен и я ,

6 . Н а у ч а с т к а х  с п р о д о л ь н ы м  у к л о н о м  д о  2 0 з на ­
ч ен и я  коэф ф ициентов  п р и вед ен и я  и н тен си в н о сти  движ е -  
ния  р а зл и ч н ы х  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к л е г к о в о м у  ав  -  
т о м о б и л ю  н а х о д я т  по т а б л ,2 С Н и П  П - Д .5 - 7 2 .

7 . Коэф ф ициент сн и ж ен и я  п роп ускн ой  с п о с о б н о  с  т  и 
при см еш а н н о м  с о с т а в е  д ви ж ен и я  Hi (к р о м е  у ч а с т  -  
ков с  п р о д о л ь н ы м  у к л о н о м  2 0 ^о л  б о л е е )  в ы ч и сля ю т  
по ф ор м уле

___________ /____________

w , к , '  + т г К {  + + 171 п н п  5
0 0

г д е  Л?** Я*?}'"}*7*#" у д е л ь н ы й  в е с  а в т о м о б и л е й  в тр ан о - 
? п  п ортн ом  п о то к е , в д о л я х  единиц ,

с о о т в е т с т в е н н о  л е г к о в ы х  ( ) ,
г р у з о в ы х  р а зли ч н о й  гр у зо п о д ъ ем н о н  
сти  и а в т о п о е з д о в  ( т 2> . } ;

i f f '
К  f (  J (  -  коэф ф ициенты  п р и вед ен и я  с о о т в е т  -  

j  ств ую щ и х  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к
л е г к о в о м у  а в т о м о б и л ю  ( по т а б л ,2  

СНиЛ П-Д .5-72),

8 . З начения  ч а с т н ы х  коэф ф ициентов сниж ения про -  
п уск н о й  с п о с о б н о с т и  Мг ~ при р а зн ы х  п а р а м е т  -
р ах  д о р о г  н а х о д я т  по т а б л * 1 - 6 .
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Т а б л и ц а  1

Число полос 
движения

Коэффициент Нг при ширине полосы 
движения, м

_а*о. ЗЛО.. 3.75 и более 4.5

4 и более 0,85 0,97 1,00
2 0,75 0,90 1,00 —
1 - - - 0,55

Т а б л и ц а  2 Т а б л и д а 3

Ширина обо­
чин i  , м К3 Ширина укреплен­

ной полосы обо — Кц
1,75 п С>п нины £ , м

и)ии
2,0 0,86 0,5 0,902,5 0,90
3,5 0,95 0,75 0,91
3,5 0,99 2,5 1,003,75 1,00

Т а б л и ц а  4 Т а б л и ц а  5

Расстояние види­
мости X* , м к 5

Величина радиуса 
кривых в плане

А ..... . м___ ....
30 0,20

80 0,75 60 0,28
100 0,78 100 0,50
120 0,85 125 0,55
150 0,86 250 0,80
200 0,92 400 0,90
280 0,97 600 0,05

350 и более 1,00 1000 0 97
f

2000 0,98
3000 и более 1,00
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9* В л и я н и е  п р о д о льн ы х  ук ло н о в  
у п и т ы в а е т с я  коэф ф ициентом  

Т а б л и ц а  6

I  ( 2 0 % 0 и б о л е » )
\g , о п р е д е л я е м ы м  по 

ф ор м уле  ( 2 ) ,  а коэф  -

ф идиенты  п р и в ед е  н и я 
г р у з о в ы х  а в т о м о б д л  е  Й 
к л е г к о в о м у  при * р а з ­
ли ч н ы х  п р о д о л ь н ы х  у к ­
л о н а х  с л е д у е т  прини -  
м а т ь  по т а б л .7.

10. В т е х  с л у ч  а я х ,  
к о гд а  на д о р о ге  п ер е  -  

сечен и я  в одном  уровне р а сп ола га ю тся  в ср ед н ем  м е н е е  
ч ем  ч е р е з  1 0 км , р ек о м ен д уется  уч и ты в а ть  коэффициен т  ы 
снижения пропускной  сп осо б н ости  , О пределяем ы е по 
т а б л .8 .

Т и п  п ок р ы ти я  (п р и ч 
х о р о ш е м  с о с т о я н и и ; *7

К а п и т а л ь н о е 1

У с о в е р ш е н с т в о в а н ­
ное об  л е г ч е  иное 0 ,9

П е р е х о д н о е 0 , 8

И .  Д л я  оценки  п р оп уск н ой  с п о с о б н о с т и  с у щ е с т в у ю ­
щих а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г , п а р а м етр ы  к о т о р ы х  не с о о т ­
в е т с т в у ю т  С Н и П  11-Д .5 -7 2 , с л е д у е т  у ч и т ы в а т ь  д о п олн и ­
т е л ь н ы е  ч а с т н ы е  коэф ф ициенты  сн и ж ен и я  п р оп уск н о й  спо- 

с о б н о с т и  HiQ “  ( т а б л . 9 - 1 3 ) .
12. Д л я  у ч е т а  влияния п о го д н ы х  ф акторов  на пока  -  

з а т е л и  п р оп уск н ой  с п о с о б н о с т и  и п р ов ер к и  е е  о б е с д е  -  
ч е н н о с т и  в с ло ж н ы х  п о год н ы х  у с л о в и я х  с л е д у е т  у ч и т ы ­
в а т ь  ч а с т н ы е  коэф ф ициенты  сн и ж ен и я  п р оп уск н ой  сп о  -  
с о б н о с т и  по т а б л .1 4 ,1 5 ,

13. С р е д н е с у т о ч н у ю  п р оп уск н ую  с п о с о б н о с т ь  Лс  
(а в т / с у т к и )  с л е д у е т  о п р е д е л я т ь  с  у ч е т о м  с р е д н е г о  ч и с ­
л а  ч а с о в  в т е ч е н и е  к о т о р ы х  п р о е зж а е т  б о л ь ш е е  к о ли ч е ­

с т в о  а в т о м о б и л е й , а та к ж е  с  у ч е т о м  ср ед н и х  з н а ч е н и й  
н е р а в н о м е р н о с т и  д ви ж ен и я  по ф ор м уле

л  .  л . '? —  ,  < * »
с к„ 5

гд е  i  -  с р ед н я я  п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  в р ем ен и , ч а с , „в  
т е ч е н и е  к о т о р ы х  п р о е з ж а е т  д о  85—60%  а в т о ­
м о б и л е й . Н а о сн о в е  м н о г о ч и с л е н н ы х  в а б л ю  —
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Т  а б л я  я а  7
К оэф ф иц иент п р и в ед ен и я  г р у з о в ы х  а в т о м о б и л е й  и а в т о п о е з д о в  р а зл и ч н о й  
г р у з о п о д ъ е м н о с т и  к л е г к о в о м у  Ц 4 при п ротяж ен и и  у ч а с т к о в  с  у к л о ­
н ам и , м

м е н е е 2 0 0 2 0 0 -5 0 0 свы ш е 500

д о  2 т 2 - 5 т 5 - 1 4 т свы ш е
14т

д о  2 т 2 -5 т 5 - 1 4 т свыш е 
14 т

д о  2 т 2 -5 т 5 - 1 4а св ы ­
ше
14т

2 0 1 .6 2 , 2 3 ,8 4 ,9 1 ,8 2,4 4 ,2 5 ,4 1,9 1,5 4 ,3 5,6

3 0 1,7 2 ,3 4 ,0 5 ,2 2 ,1 2 ,8 5 0 1 6 ,6 2,3 3 ,0 5 ,3 6 ,8

40 1 .8 2 ,4 4 ,3 5 ,5 2,5 3 ,4 5 ,9 7 ,6 2,7 3 ,6 6 ,4 7 ,2

50 2 , 0 2 ,7 4 ,8 6 ,1 3 ,0 3 ,9 6 ,9 8 ,9 3 ,2 4 ,2 7 ,4 9 ,4

6 0 2 , 2 3 ,0 5 .2 6 ,7 3 ,4 4 ,5 8 , 0 10,3 3 ,7 5 ,0 8 ,7 1 1 , 2

70 2 .4 3 ,2 5 ,6 7 ,2 4 .0 5 ,3 9 ,2 1 1 ,8 3,7 5 ,4 9 ,4 1 2 , 2

80 2 . 6 3 ,4 6 , 0 7 ,7 4 31 5 ,8 1 0 ,2 13 ,0 4 ,3 5 ,7 1 0 ,0 1 2 , 8

90 2 ,7 3 ,7 0 .4 8 , 2 4 4; 5 ,9 10,3 13,3 4,7 6 , 2 1 1 ,0 1 4 ,0

1 0 0 2 . 8 3 ,8 6 ,6 8,5 4 ,5 5 ,9 10,4 13,4 4 ,8 6 ,4 1 1 ,2 14 ,4

П р и м е ч а н и я ;  1. П р и в ед ен н ы е  зн а ч ен и я  коэф ф ициентов о т н о с я т с я  к верх ­
н е м у  п р е д е л у  у к а за н н ы х  г р у з о п о д ъ е м н о с т е й  Д л я  б о л е е  т о ч н о г о  у ч е т а  в л и я  -  
ния с о с т а в а  д ви ж ен и я  на у к л о н а х  у к а за н н ы е  коэф ф ициенты  с л е д у е т  и н тер п о  -  
п и р о в а т ь .

2 . Н а у ч а с т к е  с  п р о д о л ь н ы м и  у к л о н а м и  2 0 % « и  б о л е е  коэффициент с о с т а в а  
дви ж ен и я  H i н е  у ч и т ы в а е т с я .



д е н и й , а н а л и з а  о т е ч е с т в е н н о й  и з а р у б е ж н о й  
п р а к т и к и  i; с л е д у е т  п р и н и м а т ь  р а в н ы м  
1 0  ч а с  ;

ЛС7 “  п р о п у с к н а я  с п о с о б н о с т ь ,  а в т / с у т к и ;

К ~ к оэф ф и ц и ен т  н е р а в н о м е р н о с т и  д в и ж е н и и , р а в -  
*  н ы й  о т н о ш е н и ю  м а к с и м а л ь н о й  ч а с о в о й  и н т е н ­

с и в н о с т и  д в и ж е н и я  в  т е ч е н и е  г о д а  к с р е д н е ­
г о д о в о й  ч а с о в о й  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я .

Т а б л и ц а  8

К о л и ч е ­
с т в о  а в -  
т о м  о б и  -

К о э ф ф и ц и ен т  r f j  при  п е р е с е ч е н и я х  и 
м ы к а н и я х  в  о д н о м  у о о в н е

При -

Н е о б о р у д о в а н ­ П е р е с е ч е н и е  с П о л н о с т ь ю  о б о ­
л е й ,  п о — н о е  п е р е  с е ч е - о с т р о в к а м и  б е з ­ р у д о в а н  н о  е
в о р а ч и  -  
в а ю щ и х ^  
н а л е в о ,%

н и е о п а с н о с т и  б е з  
п е р е х о д н о —с к о ­
р о с т н ы х  п о л о с

п е р е с е ч е н и е  с  
п е р е х о д н о ­
с к о р о с т н ы м и  
п о л о с а м и

Т - о б ­ ч е т ы ­ Т - о б ­ ч е т ы ­ Т - о б ­ ч е т ы ­
р а з н о е р е х -

с т о ­
р о н ­
н е е

р а з н о е р е х -
с т о ­
р о н ­
н е е

р а з н о е р е х -
с т о ­
р о н ­
н е е

0 0 ,9 8 0 ,9 5 1 , 0 0 0 ,9 9 1 , 0 0 1 , 0 0

2 0 0 ,8 7 0 ,8 3 0 ,9 8 0 ,9 7 1 , 0 0 1 г 0 0

4 0 0 ,7 5 0 ,71 0 ,9 4 0 ,8 2 1 , 0 0 1 , 0 0

6 0 0 ,6 2 0 ,5 8 0  83 0  85 1 , 0 0 1 , 0 0

8 0 0 ,4 7 0 ,41 О) 8 6 О’ 8 3
f

0 ,9 8 0 ,9 7

З н а ч е н и я  к о э ф ф и ц и ен т о в  н е р а в н о м е р н о с т и  д в и ж е н и я  

д л я  к о н к р е т н ы х  п р о е к т и р у е м ы х  и л и  р е к о н с т р у и ­

р у е м ы х  д о р о г  с л е д у е т  у с т а н а в л и в а т ь  н а  о с н о в е  с п е ц и  -  

а л ь н о г о  а н а л и з а  д а н н ы х  у ч е т а  д в и ж е н и я *

В  с л у ч а е  о т с у т с т в и я  д а н н ы х  о  н е р а в н о м е р н о с т и  д в и ­

ж е н и я  р е к о м е н д у е т с я  п р и н и м а т ь  средние з н а ч е н и я  к о -
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эффиДиентов неравномерности по след ую щ ей  форму -  
л е  :

Км -  5 0 0 0  Л Г 0,04  + 1 ,  ( 4 )

где М  п ер сп ек ти в н а я  с р е д н е г о д о в а я  интенсивность  
движ ения, а в т / с у т к и .

Т а б л и ц а  9

Р а с с т о я н и е  
до б о к о в ы х  
п р еп я т ст в и й  
о т  кромки 
проезж ей  
ч а сти , м

К оэф ф идиент 
ч а сти , м

и п при ширине п р о е зж ей

3 .75  1 3 ,5 0  ! з . б с П . з Л 5 1 3 ,5 0  I 3 ,0 0

Б о к о в ы е  п о м ех и  с 
одн ой  сто р о н ы

Б о к о в ы е  п о м ех и  с  
д в ух  с т о р о н

2 ,0 1 ,00 1 ,0  0 0 ,98 1 ,00 0,98 0,96

2 ,0 0 ,99 0 ,99 0,95 0 ,88 0,97 0 ,93

1,5 0 ,97 0,95 0 ,9 4 0 ,96 0 ,93 0,91

1,0 0,95 0 ,9 0 0,87 0,91 0 ,88 0 ,85

0 ,5 0 ,92 0 ,83 0 ,8 0 0 ,8 8 0 7 8 0 ,75

0 0 ,85 0 J 8 0,75 0 ,82 О ДЗ 0 ,7 0

Т  а б л  и д а  10

О боч и н ы Коэф ф ициент Ни

У к р е п л е н н ы е

П о к р ы ти е , а н а л о ги ч н о е  покры тию
1,0на п р о е зж е й  ч а с т и  

щ е б н е м
с  к раевы м и  п о л о с а м и 1 ,0
б е з  к р а ев ы х  п о л о с 0 ,9 9

з а с е в о м  тр ав  

Н е у к р е п ле н н ы е

0 ,95

в с у х о м  состоянии : 
с к о л ь з к и е ,  п ок р ы ты е  грязью
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Т а б л  и ц а  11

Площадки отдыха, бензозаправочные станции 
или остановочные площадки _______________
С полным отделением от проезжей части и 
наличием специальной полосы для въезда
То же, при наличии полосы отгона
То же, при отсутствии полосы отгона
Б ез отделения от основной проезжей части

к л

1,0
0,98
0,80
0,84

Т а б л и ц а  12 Т а б л и ц а  13

Р азм етка дороги Коэффи­
ц и ен ту

Ограничение ско­
рости движения 
(по дорожному 
знаку), км /час

к „

Осевая 1,02
Краевая и осевая 
Разм етка полос:

1,05
10 0,44

на подъемах с до­
полнительной по­
лосой 1,5 20 0,76

на четырехполос­
ной дороге 1,23

30
40

0,88

0,96на трехполосной
1,30дороге 50 0,98

Двойная осевая 1,12
60Указатели полос 

движения 1Д
1,00

14. Величина уровня загрузки, исходя из средне -  
взвешенной за  перспективный период интенсивности дви­
жения, не должна превышать значений, приведенных в 
табл.16.

15. Участки дорог, уровень загрузки которых п р е ­
вышает приведенные значения, относятся к неблагопри-
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ятным по условиям движения* Возможность повышения 
пропускной способности таких дорог необходимо рас -  
сматривать, начина*! с участка, в наибольшей степени 
ограничивающего пропускную способность дороги*

Т а б л и ц а  14^ Т а б л и ц а  15*^

С о с т  ояние п о в ер х н о ­
сти  п р о е зж е й  ч а сти  
при р а зн ы х  п о год н ы х  
у с л о в и я х

KiS

О б л е д е н е л о е 0 ,6 4

С о  сн еж н ы м  н ак а ­
то м

0 ,7 8

Г р я з н о е 0,75

М ок р ое 0 ,9 0

С у х о е 1 ,00

По данны м Гипродорнии.

Р  а с с т  ояние видим  о -  
сти  при р а зн ы х  п о ­
го д н ы х  у с л о в и я х ,  м

%

100 0,51

200 0,71

300 0 ,83
4 0 0 0 ,9 0

5 00 0 ,98
600 0 ,9 8
700 1 ,00

Т а б л и ц а  18

К а т е  г о р и я  
дороги

Ч и с л о  ЛОЛ6с 
д ви ж ен и я  про­
е з ж е й  ч а с т и

П р е д е л ь н ы е  зн а ч ен и я  у р о в ­
ней  з а г р у з к и  д о р о г  ' при 
м е с т н о с т и
п е р е с е ч е н н о й  

-.и ., оав ш ош ой__
го р н о й

1 6 и б о л е е 0,5 0 ,6
1 4 0 ,6 0,/

II и Ш 2 0,7 0 ,8

1У  и У 2 0 ,8 0 ,9

При р а з р а б о т к е  м ер оп р и я ти й  по у луч ш ен и ю  > слом а й  
движ ения  н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  р еж и м ы  д ви ж ен и я  и охо- 
ков а в т о м о б и л е й  при р а зл и ч н ы х  ур о в н я х  з а г р у з к а *
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Средние показатели расходов на ремонт 
в зависимости от

Т и п  п о к р ы ти я

Е ж е г о д н ы е
с и в н о с т и

200

1, К а п и т а л ь н ы е

а )  ц е м е н т о б е т о н н ы е

б )  а с ф а л ь т о б е т о н н ы е  (у к л а д ы в а е м ы е  в  
г о р я ч е м  и т е п л о м  с о с т о я н и и )

б ) из прочны х щ ебен очн ы х  м а т ер и а л о в  
п о д о б р а н н о г о  с о с т а в а ,  о б р а б о т а н н ы х  
в с м е с и т е л е  в я зк и м и  б и т у м а м и

I ' )  м о с т о в ы е  и з  бр усч а тк и  и м о з а и к и  на 
б е т о н н о м  о сн о в а н и и

I I ,  У с о в е р ш е н с т в о в а н н ы е  о б л е г ч е н н ы е

а )  и з  щ е б е н о ч н ы х  и гр а в и й н ы х  м а т е р и а ­
л о в ,  о б р а б о т а н н ы х  б р га н и ч е с к и м и  в я ­
ж ущ и м и

б )  и з  а с ф а л ь т о б е т о н а ,  у к л а д ы в а е м о г о  
в х о л о д н о м  с о с т о я н и и

II/. П е р е х о д н ы е

а )  щ е б е н о ч н ы е  и з  е с т е с т в е н н ы х  к а м е н н ы х  
м а т е р и а л о в

б )  гр а в и й н ы е  ш л а к о в ы е

2.66- 4,64
2.66- 4,64

в )  и з  г р у н т о в  и м е с т н ы х  с л а б ы х  ми нев­
р а л ь н ы х  м а т е р и а л о в ,  о б р а б о т а н н ы х  
ж и дки м и  о р г а н и ч е с к и м и  в я ж ущ и м и

г )  м о с т о в ы е  и з  б у л ы ж н о г о  и к о л о т о г о  
к а м н я

3,17-4,95

1 ,9 5 -3 ,6 3
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Приложение 3

и содерж ани е  автом обильны х дорог с разными покрытиями
разм еров движ ения

за тр а ты  на 1 км д ор оги , т ы с .р у б , при различной  и и тен - 
дв ц же ния авт  / с у т  к и ___________ ________________
'2 0 0 -5 0 0 5 00 -1000 ►—

1
О 0

. 
о 1 to о о о 2 00 0 -3000 300 0 -6 0 00

- 1 ,3 6 -2 ,0 0

1

1 ,6 9 -2 ,87 2 ,1 5 -3 ,41 2 ,5 8 -4 ,0 0

- 1 ,9 7 -3 ,3 3 2 ,7 8 -4 ,1 4 3 ,6 9 -5 ,1 7 4 ,9 0 -8 ,8 6

- 2 ,2 0 -3 ,4 0 3 ,0 2 -4 ,3 4 3 ,8 3 -5 ,5 7 5,38-7,16

- 1 ,7 2 -2 ,3 0 2 ,2 0 -3 ,0 0 2 ,5 8 -3 ,3 2 2,65-3,57

3 ,1 0 -5 ,3 4 3 ,8 4 -6 ,2 0 4 ,5 7 -7 ,5 7 5 .9 2 -8 ,2 6 -

2 ,7 0 -4 ,7 0 3 ,0 8 -5 ,8 6 4 ,3 0 -6 ,5 3 4 ,8 5 -7 ,7 5 -

3 ,0 1 -6 ,1 9 4 ,0 9 -7 ,3 5 4 ,5 1 -9 ,4 9 5 ,4 5 -1 0 ,6 3 —

3 ,0 1 -6 ,1 9 4 ,09-7 ,35 4,51-9 ,49 5,45-10,63 —

4 ,1 3 -6 ,5 5 5 ,1 2 -8 ,1 6 - - -

2 ,5 2 -3 ,88 3 ,1 8 -4 ,7 0 3 ,6 2 -5 ,8 2 4 ,0 8 -6 ,6 6
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Тип покрытия
Ежегодные
сивности

200

1/. Низшие

а) грунтовые, улучшенные различными 
ме сл и ымя м а те риал а м и

б ) грунтовые профилированные

0 96-2,00 

1,55-0,85

П р и м е ч а н и е .  Интенсивность двилсения и показате 
дорог с проезжей частью до двух полос движения, для 
ходов таблицы следует соответственно увеличивать.
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П р о д о лж ен и е  п р и лож ен и я  3

з а т р а т ы  на 1 км  д о р о ги , т ы с .р у б ,  при р а зли ч н о й  интен -
М  ХАЛЛ 4Л, 1

200-500 500-1000 1000-2000 2000-3000 3000-6000

1,06-2,44 

0,54-1,30

1,52-2,80 

0,92-1,82 1,42-2,54 1,92-3,18 2,28-4,62

л и  р а с х о д о в  на р ем о н т  и со д ер ж а н и е  п р и в ед ен ы  д ля  
д о р о г  с  м н о г о п о л о с н о й  п р о е зж е й  ч а с т ь ю  п о к а з а т е л и  р а о
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Приложение 4

Потери от одного дорож но-транспортного происшествия

(дтп)

Г о д В е л и ч и н а  сред н и х  
п о т е р ь  от  о д н о го  
Д Т П ,  руб*

| Год В ели ч и н а  сред  них 
п о т е р ь  от  о д н о го  
Д ТГГ,..р у б ._ _ .  _  .

1971 2752 1986 3495

1972 2801 1987 3544

1973 2851 1988 3594

1974 2901 1989 3643

1975 2950 1990 3693

1976 3000 1991 3756

1977 3049 1992 3807

1978 3099 1993 3855

1979 3148 1994 3908

1980 3198 1995 3957

1981 3247 1996 4007

1982 3297 1997 4059

1983 3346 1998 4109

1984 3396 1999 4156
1985 3445 2000 4208

X/
В е л и ч и н а  ср ед н и х  п о т е р ь  п р о эк ст р а п о ли р о в а н а  до  

200Э~го г о д а  но дан н ом ,п ри веден н ы м  во "В рем ен н ы х  ука­
за н и я х  по у ч е т у  п о т е р ь  "н а р о д н о го  х о з я й с т в а  от  дорох*- 
н о -т р а и с п о р т н ы х  п р ои сш еств и й  при п р оекти рован и и  и 
р ек о н стр ук ц и и  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г "  В С Н  3~59 (М и н а в -  
т о д о р  Р С Ф С Р ).
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П р и л о ж е н и е .  5

Оценка проектных решений по безопасности движения 
с использованием коэффициентов относительной безопасности

I Для оценки проектных решений по степени обес-* 
печения безопасности движения следует применять ме­
тод коэффициентов относительной безопасности* При 
этом совокупность назначаемых на том или ином уч а­
стке дороги элементов оценивается обобщающим сум­
марным коэффициентом относительной безопасности дви­
жения К0 т принимаемым как произведение частных ко­
эффициентов относительной безопасности движения по 
основным элементам дорог:

Нс -  к, ■ Кг • К ;  . . .-Hi 9 (1)

где К, , 1(7 * . иН ~ коэффициенты относительной без -
1 1 * опасности движения, учитывающие

влияние соответственно: интенсив­
ности движения Л  , числа полос 
проезжей части п , ширину про­
езжей части , ширины обо -  
чин £ j  ширины укрепленной по -  
лосы обочин , величины про - 
дольных уклонов I , расстояния 
видимости встречного автомоби -  
ля X  > величины радиуса кривых 
в плане и др. (таолЛ -S)^

1) коэффициенты И1 для дорог с разделительной 
полосой следует принимать по интенсивности движения 
в одном направлении (табяД );

2) коэффициенты К2 для трехполосных дорог до 
пускается принимать до 0,8 при соблюдении необходи -  
мых мер по организации движения (разм етка проезжей 
насти, переключение третьей полосы на наиболее ин -  
теисивное направление в часы 'п и к ' и т.п. табл*2);



Т а б л и д а  I
JV , авт/сутки Hi

1000 и менее 0,90

2000 0,80

3000 0,75

4000 0,70

5000 0,65

7000 0,57

9000 и более 0,42

Т а бл и ц а 2

fls , HIT.

2 при И/ до 
6000 авт/сутки 0,4-0,6
3 при Н свыше 
5000 авт/сутки 0,35
4 без разделитель­
ной полосы 0,82

4 и более с разде­
лительной полосой 
и с пересечением 
в разных уровнях 1,0

3) коэффициенты Н3 при наличии разделительной 
полосы следует принимать применительно к ширине про­
езжей части одного направления (табл.З);

4 )  значения коэффициентов надлежит дрини -
мать для оценки влияния ширины проезжей части до -  
рог, в том числе и на мостах, в случаях, когда шири­
на полосы безопасности (предохранительной) соответ -  
ствует нормам, установленным СНиП 11-Д.5—72, При
меньшей величине полосы безопасности на мостах сле­
дует вводить дополнительные коэффициенты, аналогия -  
ные коэффициентам, учитывающим влияние ширины у к ­
репленной полосы обочины (табл.4)у

5) значения коэффициентов К3 (табл.5) приведены 
bmi влажных периодов года, когда увлажнение неукреп­
ленной обочины сказы вается на условиях движения в 
другие периоды эти коэффициенты следует принимать 
равными 1;

8) значения частных коэффициентов не допускается 
интерполировать, а следует принимать для ближайш ей 
величины влияющего фактора, В отдельных случаях при 
оценке особо ответственных проектных решений реко -
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м е н д у е т с я  у ч и т ы в а т ь  в л и я н и е  д л и н н ы х  п р я м ы х  у ч а с т  -  

ков , т и п ы  п е р е с е ч е н и й  и и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж ен и я  на  

с ъ е з д а х ,  р а с с т о я н и е  о т  з а с т р о й к и  д о  п р о е з ж е й  ч а с т и ,  

р а з л и ч и я  в ш ирине п р о е з ж е й  ч а с т и  н а  м о с т а х  и д о р о г е ,  
а т а к ж е  р о в н о с т ь  и с к о л ь з к о с т ь  п р о е з ж е й  ч а с т и  д о р о г .

Т а б л и ц а  3 Т  а б л и ц а  4  Т а б л и ц а  5

#  , М « i

4,5 0 ,41

6 ,0 0 ,7 4

7 ,0 0 ,8 4

7 ,5 o ’, 88

1 1 ,25 0 ,9 9

i  , М Hi/

1 ,75 0 ,8 0

2 ,0 0 ,8 3

2 ,5 0 ,8 7

3 ,7 5 0,91

4 ,2 5 0 ,9 2

, М

0 ,5 0 ,7 5

0 ,7 5 0 ,8 5

1 ,0 0 ,9 0

1 ,5 0 ,9 5

2 ,0 0 ,9 7

2 ,5 0 ,9 9

Т а б л и ц а  8

R  ■ м

30
60

100
125
2 5 0
4 0 0

6 0 0

1000
3 0 0 0  и 
б о л е е

к 0

0 ,0 9
0 ,1 6

0 ,25
0 ,2 9
0 ,45

0 ,5 7

0 ,6 7

0 ,7 7

0,91

I I .  Д л я  оц ен ки  б е з о п а с н о с т и  д в и ж ен и я  на с у щ е с т в у ­

ю щ их а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г а х ,  п а р а м е т р ы  к о т о р ы х  о т ­

л и ч н ы  о т  д е й с т в у ю щ и х  н о р м  п р о е к т и р о в а н и я

(С Н и П  П - Д . 5 - 7 2 ) ,  с л е д у е т  д о п о л н и т е л ь н о  у ч и т ы в  а т  ь
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к о э ф ф и ц и е н т ы  о т н о с и т е л ь н о й  б е з о п а с н о с т и  д  в  и ж  е  н и я 

H j  -  / { f f f  , о р и е н т и р о в о ч н ы е  з н а ч е н и я  к о т о р ы х  п р и в е ­

д е н ы  в  т а б л . 9 - 1 4 .

Т а б л и ц а  9 Т а б л и ц а  10

Д л и н а  п р я м ы х  
у ч а с т к о в ,  к м к3

Р а з л и ч и е  в  ш и р и н е  п р о ­
е з ж е й  ч а с т и  м о с т о в  и 
п о о о г и .  м  _ .............

« «

3 1 .0 П р и  ш и р и н е  п р о е з ж е й  
ч а с т и  м о с т о в  м е н ь ш е

5 0  9 3, на 0 ,1 7

1 0 0 ,8 2 П р и  р а в н о й  ш и р и н е  
п р о е з ж е й  ч а с т и  с  п о ­

15 0 ,7 0 л о с а м и  б е з о п а с н о с т и  
ш и р и н о й  0 0 ,3 3

2 0 0 ,6 1 0 ,5
1 ,0

0 ,4 8
0 ,6 7

2 5 0 ,5 1 1 ,5
2 ,0

0 ,8 4
1 .0

Т а б л и ц а  11 Т я б л и п а  12

П е р е с е ч е н и я  в  о д н о м  
у р о в н е  п р и  Л  
а в т / с у т к и ,  д в и ж е н и я  п о  
о с н о в н о й  д о р о г е  ( н а  п е ­
р е с е к а е м о й  д о р о г е  J f  д о  
10%. о т  о с н о в н о й  )

Н и

В и д и м о с т ь  п е р е ­
с е ч е н и я  с  п р и  «  
м ы к а ю щ е й  д о р о ­
г и ,  м * п

М е н е е  1 6 0 0 0 ,6 7 Б о л е е  6 0 1 .0

1 6 0 0 - 3 5 0 0 0 ,5 0 6 0 - 4 0 0 .0 0

3 5 0 0 - 5 0 0 0 0 ,3 3 4 0 - 3 0 0 ,6 0

Б о л е е  5 0 0 0 0 ,2 5 3 0 - 2 0  

Д о  2 0

0 ,4 0

0 ,1 0
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Т а б л и ц а  13 Т а б л и ц а  14

Расе тонике от застройки 
до проезжей части ^обес­
печение боковой В И Д И М О ­
С Т И / ,  м

^13
Коэффициент
сцепления '{щ

0 , 2 0 , 6

Бол..ч-' 25 
15'-2Г

1 . 0

0,65 0,4 0,92

5 —1 0 0,26 0 , 6 0,98
По 3 0 , 1 Более 0,7 1 . 0

Ш. Для оценки и выбора оптимальных проектных ре­
шений на особо сложных участках дорог рекомендуется 
строить графики обобщающих коэффициентов относитель­
ной безопасности движения. При этом следует учиты -  
в а ть , что влияние каждого элем ента дороги р а с п р о с т ­
раняется за пределы участков с этими элементами на 
расстояния, приведенные в таб л .15.

Т а б л и ц а  15

Элементы дорог Зона влияния, м, 
за  пределами 
элемента в каж ­
дую сторону

Участки подъемов 100
Участки спусков 150
Кривые R 400 м с обеспечен­
ной видимостью 50
Кривые в плане с ограниченной
видимостью 100

1У. Наименьшие значения обобщающих коэффяциен -  
тов относительной безопасности движения при оценке 
проектных решений для сочетания элем ентов на дан -
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к о м  у ч а с т к е  д о р о г и  Ц 0 , у с т а н о в л е н н ы е  в с о о т в е т с т  -  
еьйи с  п р и в е д е н н ы м и  о сн о в н ы м и  п о л о ж е н и я м и , д о лж н ы  
б ы т ь  не м е н е е  у с т а н о в л е н н ы х  в т а б л .1 6 .

У ч а с т к и  д о р о г  с  обоб щ а ю щ и м и  коэф ф иц иентам и  Н0 , 
м е н е е  п р и в ед е н н ы х  в т а б л .1 6 ,  к ак  п р а в и ло , д о лж н ы  п е ­
р е п р о е к т и р о в а т ь ,  а д л я  о с о б о  с л о ж н ы х  у с л о в и й  м е с т  -  

к о с т и , г д е  и з м е н е н и я  п р о е к т н ы х  р еш ен и й  в ы з ы в а ю т  з н а ­

ч и т е л ь н о е  у в е л и ч е н и е  с т р о и т е л ь н ы х  з а т р а т ,  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  с п е ц и а л ь н ы е  м е р ы  п о  п овы ш ен и ю  б е з ­

о п а сн о ст и  д в и ж ен и я  (у с т а н о в к а  у к а з а т е л е й ,  о гр а н и ч и ­

ваю щ и х  р еж и м  д в и ж ен и я , о гр а ж д е н и й , в ы п о л н е н и е  р а з ­

м е т к и  и т . п . ) .
Т а б л и ц а  16

К а т е г о р и я
д о р о г и

Н а и м ен ьш и е  д о п у с к а е м ы е  зн а ч е н и я  HQ 
д л я  м е с т н о с т и

р авн и н н ой п е р е с е ч е н н о й

0 ,5 0 0 ,4 0

п 0 ,4 0 0 ,3 0

ш 0 ,3 5 0 ,2 5

1 У  и У 0 ,2 5 0 ,2 0
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