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1 . ОБЩИЕ ВОПРОСЫ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ

СРЕДЫ

ОБ УСИЛЕНИИ РОЛИ ЭКСПЕРТИЗЫ ПРОЕКТОВ 
В НЕЛЯХ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ ОТРИЦАТЕЛЬНЫХ ЭКО­
ЛОГИЧЕСКИХ ПОСЛЕДСТВИЙ / /  Руководящие материалы 
для проектных контор и проектно-сметных бюро /  Гилро- 
дорнии. -  М „ 1 9 8 7 . -  С. 1 9 . Извлечения.

Во исполнение постановления Совета Министров РСФСР от 2 ию­
ля 1987 г . 276 "Об усилении роли экспертизы проектов на строи­
тельство крупных народнохозяйственных объектоз в целях предупре­
ждения отрицательных экологических последствий", изданного во ис­
полнение постановления Совета Министров СССР от 26 мая 1987 г .

599, Министерство обязывает:
2 . Гипродорнии и его Филиалы, проектные конторы и проектно­

сметные бюро автодоров и автомобильных дорог, Отдел экспертизы, 
Главдортех, республиканские объединения, Автомост, автодоры и 
автомобильные дороги при разработке и экспертизе предпроектных 
материалов и проектов (рабочих проектов) на строительство объек­
тов предусматривать технические решения и мероприятия, обеспечи­
вающие предотвращение загрязнения окружающей среда, а также пре­
дупреждение аварийных ситуаций и ликвидацию последствий их воз­
действия на окружающую среду.

РАСЧЕТ УЩЕРБА ОТ ЗАГРЯЗНЕНИЯ ПРИРОДНОЙ 
СРЕДЫ / /  Автомоб. пороги. -  1 9 8 5 . -  № 1 0 . -  
С. 1 6 -1 7 , Извлечения,

Строительство дороги, движение\ по ней автомобильного 
транспорта оказывают существенное влияние на состояние 
окружающей природной среды, вызывая в ней порой 
необратимые изменения Масштабы и интенсивность их 
проявления зависит не только от состава и объема движения, 
но и от ряда дорожных факторов. В связи с этим особенно



важно при проектировании дороги правильно оценивать воз* 
можный ущерб для окружающей среды.

Наиболее значительными составными частями ущерба, 
вызываемого движением, являются:

загрязнение окружающей среды отработавшими газами 
автомобилей;

загрязнение окружающей среды пылью от стирания по­
крытии дороги и колес;

повышенный уровень шума (имеет существенное значе­
ние главным образом в городах).

Кроме того, само проложение дороги на местности ведет 
к ряду изменений ландшафта:

меняется гидрогеологический режим на прилегающих тер­
риториях;

Существует еще ряд менее значимых факторов: загряз­
нение воды и почвы дорожными сточными водами, загрязне­
ние полей сорными растениями с обочин дорог, изменение 
ландшафта и некоторые другие.

Поскольку наибольший ущерб наносит загрязнение ат­
мосферы, в первую очередь необходимы методы его количест­
венного определения. Каждый автомобиль в отдельности вы­
брасывает 1тмосферу сравнительно небольшой объем отра­
ботавших 1азов, содержащих около 200 различных компонен­
тов. Отработавшие газы одиночно движущихся автомобилей 
рассеиваются в воздухе и не создают заметного его загряз­
нения. Однако с ростом их количества, плотности и скорости 
движения отработавшие газы отдельных автомобилей сумми­
руются и образуют сплошной поток.

Аккумулируясь в почве, химические соединения в боль­
шинстве случаев отрицательно влияют на развитие корневой 
системы растений.

Ориентировочные подсчеты показали, что площадь «пора­
жения» отработавшими газами только по Центральному эко­
номическому району (он включает 12 областей) составляет 
0 ,8— 1,2 млн. га, а средняя величина ежегодного ущерба оце­
нивается в 50—80 млн. руб.

Исследованиями установлено, что под воздействием мно­
голетних атмосферных загрязнений на прилегающих к авто­
мобильной дороге территориях изменяются физико-химические 
свойства почв. Это в конечном итоге отражается на урожай­
ности возделываемых культур, в большинстве случаев снижал 
ее. Поскольку для выделения влияния на урожайность куль­
тур загрязнения атмосферы или почв требуются специальные 
исследования, условно вся величина потерь урожая может 
быть отнесена за счет совместного действия ингредиентов 
атмосферы и почв.

расчеты уровня загрязнения, выполненные для средних 
условий Центрального экономического района, приведены в 
табл. 1,
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Т а б л и ц а  l

Параметры зоны загрязнения отработавшими газами
Интен­

сивность максималь- площадь зоны загрязнения
средний 

балл загряз­
нения

движе­
ния,

авт/сут
пая концен­

трация, 
мг/м*

от оси доро­
ги, га/км

от полосы 
отвода, га/км

I 000 0,4
2 000 0,9 _ — —'
3 000 1,4 12,9 12,0 1,2
4 000 1,7 14,7 13,6 1.4
5 000 2,1 16,8 15,7 1,6
а ооо 2,5 19, 1 18, 0 1,6
7 000 3,0 21,4 20,5 2,0
в 000 3,7 24,4 23,0 2.4
9 000 4,4 27,7 25,8 2,8

10 000 5,0 30,4 28,5 3,2

Пр и м е ч а н и е .  При наличии лесной 
днтся коэффициент 0,5.

полосы в формулу (1) вво-

После расчета зависимости на ЭВМ на основе данных 
годовых отчетов колхозов и совхозов за 1969—1977 гг. были 
получены уравнения регрессии для пяти групп культур;
1-я группа — ячмень, овес, яровая пшеница; 2-я группа — ози­
мая пшеница, озимая рожь; 3-я группа — картофель, сахарная 
свекла; 4-я группа — кукуруза (силос); 5-я группа — многолет­
ние и однолетние травы на зеленый корм.

Потери урожая для этих групп культур приведены в 
табл. 2. Как показали расчеты, в зоне загрязнения под воз­
действием отработавших газов урожай недобирается по всем 
без исключения группам культур.

Представляется, что потери сельскохозяйственного произ­
водства, связанные со строительством и эксплуатацией дорог, 
в настоящее время должны учитываться при проектировании 
автомобильных дорог,

ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ ПРИ ПРОЕКТИРО­
ВАНИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В ПОЛЬШЕ / /  Авто- 
моб. дороги. -  1 9 8 6 . — № 7 . -  С, 2 0 —2 1 . Извлечения.

Законодательным документом об охране окружающей 
среды в Польской Народной Республике является «Закон об 
охране и формировании окружающей средыэ от 31 января 
1980 г. Он определяет необходимые для этого капиталовло­
жения, указывает на ограничения в использовании окружаю­
щей среды, а также устанавливает ответственность за нару­
шение закона, платежи н штрафы.
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В польских проектных институтах, занимающихся про* 
актированием автомобильных дорог, уже давно учитываются 
вопросы, связанные с охраной окружающей среды. Так Цент­
ральный проектно-исследовательский институт дорог и мо­
стов Транспроект, который является ведущим институтом в 
этой области разрабатывает проекты охраны окружающей 
среды для всех крупных дорог. Кроме этого здесь проводит­
ся исследовательская работа по теме «Основы охраны окру­
жающей среды при проектировании, строительстве и эксплуа­
тации дорог».

Первые три раздела этой темы — «Охрана о г дорож­
ных шумов», «Охрана атмосферы от загрязнении, вызванных 
дорожным движением» и «Формирование зеленых насаж­
дении» — уже разработаны и в текущем год после рецен­
зирования и пробных испытаний, должны быть окончательно 
отредактированы и подготовлены к изданию В этом году 
начнутся подготовительные работы по трем следующим раз­
делам: «Охрана вод в придорожной полосе», «Формирование 
ландшафта в окружении дорог» и «Охрана окружающей <ше- 
ды при эксплуатации дорог». Два последних раздела «Ох­
рана почвы в придорожной полосе» и «Вопросы охраны при­
роды и экология в придорожной полосе» будут разрабаты­
ваться в будущем. Кроме этого, в Транспроекте проектиров­
щики проходят обучение по охране окружающей среды.

Дорога, как сооружение, изменяет окружающую среду. 
Этим изменениям подвергаются

рельеф (особенно если он разнообразный); 
геологическое строение (при нарушении растительного слоя 

возникают эрозия песчаных и лессовых почв, карсты);
почва (отчуждение земель);
вода (изменение уровня грунтовых вод, изменение русла 

и т. д.);
климат (изменение в микроклимате, туманность или зоны 

холода при неправильном трассировании дороги на насыпях);
растения и животный мир (разделение экологических си­

стем).
Строительство дороги вызывает кратковременные, но 

значительные отрицательные воздействия на природу. Ими яв­
ляются:

загрязнение воздуха почвы и воды;
загрязнение растений;
засорение придорожной полосы отходами строительных

материалов;
разработка карьеров и резервов как притрассовых, так 

и сосредоточенных.
При визуальном осмотре территории, предшествующей 

выбору трассы, проектировщик должен исключить противоре­
чия между дорогой и требованиями охраны окружающей 
среды. В выборе трассы дороги должен принимать участие 
ландшафтный архитектор, которому необходимо увязать тех­
нические факторы с потребностями природы и ландшафта.

Правильно запроектированная дорога должна не только 
отвечать всем техническим параметрам, но и хорошо вписать­
ся в ландшафт.



Строительство дороги оказывает двоякое влияние на 
деревья: непосредственное и косвенное.

Непосредственное влияние связано с вырубкой деревьев, 
находящихся в полосе земляных работ. Оплата за рубку ле­
са определяется законом в зависимости от периметра ствола 
и породы дерева.

Например, стоимость одного дерева при периметре ство­
ла 51 — 100 см составляет:

тополь, ольха, верба, черемуха — 360 злотых 
клен, каштаны, ясень, ель, сосна, береза — 900 злотых 
пихта, дуб, бук, граб, липа — 3000 злотых 
фруктовые деревья — 300 злотых.
Косвенное влияние связано с ухудшением условий веге­

тации:
изменение уровня грунтовых вод вызывает засыхание 

деревьев;
край леса, лишенный естественного заслона, подвергается 

действию ветра (выворачивание, засыхание), пыли, выхлопных 
газов и т. п.

2« УЧЕТ ТРЕБОВАНИЙ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ 

СРЕДЫ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ 

АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

РУКОВОДСТВО ПО СОСТАВУ МАТЕРИАЛОВ РАЗ- 
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) 'ОХРАНА ОК­
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ ': Ч. 1 , Автомобильные дороги и 
мостовые переходы / Гипродорнии. -  М „ 1 9 8 4 , -  
С. 6 - 1 5 . Извлечения.

I. ПРИМЕШЫЙ СОСТАВ И СОДЕРЖАНИЕ РАЗДЕЛА 
"ОХРАНА ОКРУШЩЕЙ СРЕДЫ" В ПРОЕКТАХ 
(PH) АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И МОСТОВЫХ 

ПЕРЕХОДОВ*)

I . I .  Пояснительная записка, содеркадвя:
а) описание и обоснование основных проектных ревю нив. нап-

х) Состав и содержание раздела "Охрана округапцеЯ среды” в про­
ектах (Ш) зданий и сооружений дорожной и автотранспортной 
служб дано в эталоне, вкляченном в части 2 данного Руковод­
ства. с-



равленных на:
сохранение я улучшение сущеетвуицего ландшафта; 
сокращение площади занимаемых земель; 
сохранение и защиту растительного и животного мире; 
предотвращение водной эрозии почв и борьба с ней;
защиту водоемоЕ от загрязнения горюче-смазочными 
материалами;
обеспечение устойчивости склонов и земляного полотна 
на сложных участках местности; 
охрану рыбных запасов;
сохранение исторических, культурных и архитектурных памят­
ников;
защиту лвдей от вредного воздействия транспортного шума 
и отработанных газов автомобилей;

защиту зданий и сооружений от воздействия колебаний, выз­
ванных движущимся транспортом;

ре культи вади* нарушенных земель;
б) ссылку на проект рекультивации земель (если таковой 

имеется);
в) общую стоимость специальных мероприятий по охране ок­

ружающей среды, в том числе стоимость работ по рекультивации 
земель;

г) перечень проведенных согласований по вопросу охраны 
окружающей среды;

д) при проектировании титульных мостовых переходов или 
средних и больших мостов в составе проекта автомобильной доро­
ги в  пояснительной записке следует дополнительно отразить:

вопросы закладки грунтовых резервов ж разработки карье­
ров на затапливаемых поймах рек гидронамывным и буровзрывным 
способом;

вопросы использования и очистки речной или озерной воды» 
потребляемой для нужд строительства (при уплотнении песчаных 
грунтов, конусов, промывки гравийно-щебеночного материала, 
откачки воды из котлованов и п р .) ;

время производства работ по возведению опор; 
использование при строительстве вредных для окружающей 

среды химических веществ (при пропитке конструкций деревянных 
мостов ж п р .).
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1*2 . Чертеж*.
Утверждаемая часть:

а) схема расположения шумо защитных сооружений я насажде­
ний вдоль дороги (при необходимости их устройства);

б) поперечные профиля дороги в местах расположения шумо- 
задгитяых сооружений и насаждений.

Неутзерждаемвя часть:

в) график изменения уровня загазованности в пределах на­
селенного пункта;

г) линейный график изменения эквивалентного уровня звука 
вдоль дороги, проходящей по населенному пункту иди в непосред­
ственно! близости от зон отдыха или медицинских учреждений*

2* РЕКОМЕНДАЦИЯ ПО РАЗРАБОТКЕ СОСТАВА РАЗДЕЛА 
И МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОХРАНЕ ОКРУХАГЩЕЙ СРЕДУ В 
ПРОШАХ АИГОМОБШШХ ДОРОГ И МОСТОВЫХ
ПЕРЕХОДОВ

2.1» Сохранение и улучшение ландшафта

Вопросы сохранения и улучшения ландшафта необходимо рас­
сматривать в каждом проекте (рабочем проекте) в соответствии с 
требованиями, изложенными в Указаниях по архитектурно-ландвафт- 
ному проектированию автомобильных дорог(ВСН 18-83) ж глав насто­
ящего Руководства за исключением рабочих проектов, разрабатыва­
емых на капитальный ремонт автодорог я мостовых переходов, где 
трассирование по новому направлению составляет незначительную 
долю от общего протяжения дороги и жестко привязано к сущест­
вующему земляному полотну*

При проектировании мостов необходимо стремиться к сохран­
ности природного ландшафта, что означает органическую вписывае­
мое ть сооружений в окружающую природу* Это обстоятельство необ­
ходимо учитывать при компоновке схемы сооружения и разбивке его 
на пролеты, назначении строительной высоты пролетного строе­
ния* При применении типовых конструкций, конструктивное выпол­
нение отдельных элементов моста (например, опор) может в зна-
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читальной степени улучшить эстетическое восприятие» Немаловаж­
ное значение имеет также и выдранный для окраски колер»

2 .1 .  ОХРАНА АТМОСФЕРНОГО ВОЗДУХА

УКАЗАНИЯ ПО УЧЕТУ ТРЕБОВАНИЙ ЗАЩИТЫ ОК­
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И ЗЕМЛЕПОЛЬЗОВАНИЯ ПРИ РЕ­
КОНСТРУКЦИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В УСЛОВИЯХ 
МОЛДАВСКОЙ ССР: ВСН 9 - 7 9  /  Минавтодор М ССР. -  
Кишинев, 1 9 8 0 .  -  С . 1 3 6 - 1 3 8 .  Извлечения.

РАЗДЕЛ II» РАСЧЕТ КОНЦЕНТРАЦИИ ВРЕДНЫХ КОМПОНЕНТОВ 
ОБРАБОТАВШИХ ГАЗОВ АВТ0Ы0БИЛ1Й В АТМОСФЕРНОМ 

ВОЗДУХЕ
11.1. Основанием для определения уровня загазованности воз­

духа в районах, прилегающих к автомобильным дорогам, являются 
расчетные уровни концентрации окиси углерода, наиболее опасного 
и стойкого токсичного компонента, на высоте 1,5 м над краем про­
езжей части»

Расчетный уровень концентрации окиои углерода определяется 
до формуле:

C0Q = (7,38 + 0,026 Ц ) * Kj’ K^Kg, (11,1)
где С0о - расчетная концентрация окиси углерода на высоте 1,5 м 

Над краем проезжей части прямолинейного в плане гори­
зонтального участка дороги, кг/ыв;

К - интенсивность движения автомобилей и автобусов о кар­
бюраторными двигателями, в двух направлениях,авт/ч}

Kj 1- коэффициент, учитывающий влияние состава транспортного 
потока и скоростей движения автомобилей, (см.табл,ИЛ),

Kg -  коэффициент, учитывающий величину продольного уклона 
(см.табл, I I . 2)}

К0 - коэффициент, учитывающий снижение токсичности двигате­
лей за счет совершенствования их конструкции и улучше­
ния эксплуатации (см.табл, 11.3),

Х1»2, Приведенная интенсивность легковых автомобилей
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о учетом ах объема их двигателя определяется по формуле:

Нп -  Нл * Я4 * ( П .2 )
где Nn - приведенная интенсивность движэния легковых автомобилей, 

авт/ч}
Мд - интенсивность движения легковых автомобилей, авт/ч$

- коэффициент, учитывающей изменение токсичности легко­
вых автомобилей в зависимости от доли средних малолит­
ражных автомобилей*

К малолитражным автомобилям относятся чХигули“ , “Запора- 
жен11, “UocKBH4rt| т *е . автомобили о объемом двигателя до 1900 си8* 
Ваачення коэффициента приведены в табл* I IЛ *

Таблица 11*1

Доля груаовых 
автомобилей и 
автобусов о 
карбюраторными 
двигателями в 
общем потока,*

Значение коэффициента Kj ори окорооти 
транспортного потока, км/ч

20 ! 
*

t
80 40

t•
j 60 
1

j 6 0  j
: :

70 |
t

80

80 1,17 1,11 1,05 0,90 1,02 1,11 1,21
70 1,14 1,08 1,00 0,87 0,96 1,04 1,12
60 1,12 1,04 0,95 0,88 0,89 0,98 1,03
50 1 .П 1,01 0,91 0,80 0,84 0,90 0,96
40 1,09 0,97 0,86 0,76 0,77 0,78 0,86
80 1,06 0,95 0,82 0,78 0,70 0,66 0,76
го 1,06 0,91 0,77 0,69 0,62 0,67 0,67
10 1,02 0,87 0,72 0,65 0,64 0 ,'i6 0,65

Таодшда II  ?2

Величина продольного 
уклона, %o

--,------
t Вначение коаффициента
**

Иенее 10 1,00
10 - 80 1,02
80 - 60 1,04
60 - 70 I,0S
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Таблица 11*8

Расчетный год j Значение коэффициента К8

1980 0,83
1990 0,17
2000 0,11

Таблица I I Л

Доля малолитражных автомобилей 
от общего количества легковых : Значение коэффициента К*

! *
9
9

автомобилей, %

Менее W h i  ~~
10 -  80 1,0
80 -  60 0,9
60 -  70 0,8
70 -100 0,7

I I . 8 # Расчетный уровень концентрации СО, Определенный по 
формуле ( I I . I ) , соответствует наиболее Неблагоприятный погодно- 
климатический условиям (низкая Температура, высокая влажности, 
отсутствие ветра и температурная инверсия).

I I Л *  Расчет ожидаемого уровня загазованности в точке* уда­
ленной о® автомобильной дороги более 80 и, производится по форму­
ле:

СО* -  0,5 . СО - 0,1 X ( I I . 8)
гле COj- расчетная концентрация окиои углерода ва высоте 1,5 и 

в точке,удаленной от автомобильной дороги на расстоя­
ние X , мг/м8;

СО - расчетная концентрация окиси углерода На высоте 1,6 м 
над краем проезжей части, определяемая по формуле 
( И Л ) ,  мг/н8!

X - удаление точки от автомобильной дороги, и

1 0



ОБ ИСТОЧНИКАХ И УРОВНЕ ЗАГРЯЗНЕНИЯ ВОЗДУ­
ХА В ПРИДОРОЖНОЙ ПОЛОСЕ // Автодорожник Украины.
-  1987 . -  № 2. -  С. 5 3 -5 3 .

Требованиям современного авто­

мобильного движения наиболее пол­

но отвечают дорож ны е покрытия 

усоверш енствованного облегченного 
и капитального типа. Преобладаю щ ее 
больш инство таких покрытий устраи­

вают с применением органических 
вяж ущ их материалов —  нефтяных би­

тумов и каменноугольных дегтей 
В процессе эксплуатации покрытия 

подвергаю тся воздействию  статичес­
ких и динамических нагрузок от ко­
лес проезж аю щ их транспортных 

средств, в результате чего происхо­

дит постепенное истирание материа­
ла покрытия и образование мелко­

дисперсной пыли, которая зависает 
в воздухе придорож ной полосы.

В отдель­
ные периоды года к продуктам изно­
са каменных материалов покрытия 

примеш иваются также пылевидные 
частицы грунта, занесенные проез­
ж аю щ им  транспортом с неукреплен­

ных обочин, а также химические ве­

щества, используемые для посыпки 

покрытия в период гололеда. О рга­
ническая часть состоит главным об ­
разом из хрупких продуктов окисле­

ния и ф отодесгрукцин битума или 

дегтя.

В первые месяцы после устройст­

ва верхнего слоя покрытия в воздух 
придорож ной полосы выделяется 
также определенное количество па­

ров легколетучих компонентов орга­

нических вяжущ их материалов, ис-

И звл еч ен и я .

пользовавшихся для устройства по­

крытия, С течением времени роль это­

го фактора в загрязнении воздуха по­
степенно снижается.

Вторым источником загрязнения 

придорож ной полосы являются дви­
жущ иеся по дороге  автомобили. 
В выхлопных газах автомобилей со­

держится значительное количество 
различных газообразных, твердых и 

ж идких веществ, образую щ ихся при 
сгорании ж и д кого  топлива. В незна­
чительном количестве в воздух при­
д орож ной полосы попадаю т также 

продукты износа автошин.

В обоих видах этих загрязнений мо­
гут содержаться как безвредные, 
так и токсичные и даже канцеро­
генные вещества. В частности, к бе­

зусловным канцерогенам, содерж а­

щимся а воздухе придорож ной по­

лосы, относится бенз(а)пирен (БП) 
[1 ].  Каменноугольные дегти содер­

жат значительно большее количест­
во БП, чем битумы. По дачным на­
ших исследований, в кам енноуголь­

ных дегтях и смолах, выпускаемых 
коксохимическими заводами УССР, 

содержание БП колеблется от тысяч­
ных до сотых долей процента. Исхо­

дя из этого в расчетах уровня загряз­

нения придорож ного  воздуха БП при­

нята максимальная ето концентраций 
в таких вяжущ их, т. е. 0,01 %.

В приведенных ниже расчетах 

степень износа дегтебетонных по-



крытий на дорогах 111 категории при­
нята такой же, как и асфальтобетон­
ных, т. е. 1 мм в год [2]. При шири­
не проезжей части дороги 7 м объем 
суточного износа 1 км дегтебетон- 
ного покрытия составит 18,9* 10-3 м3. 
Следовательно, при среднем содер­
жании в дегтебетоне 8 % вяжущего 
с продуктами износа покрытия уне­
сется 0,35 кг дегтя с содержанием 
БП равном 0,35 г.

При условии, что вся пыль износа 
с частицами вяжущего будет нахо­
диться в расчетном объеме двухмет­
рового слоя воздуха, концентрация 
БП над покрытием составит 0,025

мг/3 или 25 мгк/м3. Так как средняя 
интенсивность движения на дорогах 
III категории составляет 3000 авт/сут, 
то выделение в воздух БП от проез­
да одиночного автомобиля составит: 
СБп —  25:3000 —  0,008 мкг/м3.

Подводя итоги, можно отметить, 
что гигиеническая оценка возможно­
сти и условий использования в до­
рожном строительстве вяжущих ма­
териалов из продуктов переработки 
каменного угля должна проводиться 
с учетом данных количественного 
определения загрязнения воздуха 
бенз (а) пиреном.

2 .2 . ЗАЩИТА ОТ ШУМА

УКАЗАНИЯ ПО УЧЕТУ ТРЕБОВАНИЙ ОХРАНЫ ОК­
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ И ЗЕМЛЕПОЛЬЗОВАНИЯ ПРИ РЕ­
КОНСТРУКЦИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В УСЛОВИЯХ 
МОЛДАВСКОЙ ССР: ВСН 9 -7 9  /  Минавтодор МССР. -  
Кишинев, 1 9 8 0 . -  С. 4 5 -4 8 , Извлечения.

РАЗДЕЛ 5 .  МЕРОПРИЯТИЯ ПО ВАЩИТЕ ОТ ТРАНСПОРТНОГО ШУМА

б Л *  Для снижения воздействия транспортного шума от движе­
ния на дороге на прилегающую жилую застройку» сйнаторно-курорт*- 
пые воны, больницы и общественные здания следует использовать 
весь комплекс проектных решений и мер организации движения.

Основными направлениями онижения шума в расположенных по­
близости от автомобильных дорог населенных пунктах следует счи­
тать!

1) обеспечение буферной зоны между автомобильной дорогой и 
застройкой, исходя из учета транспортного шума;

2 ) строительство шумозащитных барьеров» которое на стадии 
проектирования автомобильных дорог позволит сократить величину 
буферной зоны» а на стадии эксплуатации - ояиэить шум до значе­
ний, регламентируемых санитарными нормами;
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3) рациональное проектирование поперечного профиля земляно­
го полотна, обеспечивающего максимальное снижение транспортного 
вума;

4) использование снегозащитных насаждений вдоль автомобиль­
ных дорог одновременно и для Целей борьбы о кумом, посадка спе­
циальных -дуыоаашитаых насаждений;

б) применение средств организации движения, приводящих к 
снижению транспортного шума, таких, как снижение скоростей дви­
жения на участках автомобильных дорог, проходящих в районе насе­
ленных пунктов, уменьшение задержек на пересечениях я их рацио­
нальное место расположения, распределение потоков автомобилей 
по параллельным маршрутам дорожной сети для снижения интенсив­
ности движения, обеспечения постоянной скорости движения авто­
мобилей по дороге, без переключения скоростей и остановок с пос­
ледующим разгоном;

6 ) строительство дорожных покрытий, при проезде по которым 
автомобилей шум имеет наименьшую величину*

Применение тех или иных мероприятий в качестве основных 
определяется данными акустической оценки, конкретными условиями 
внешней среды й требованиями решения технико-экономических задач*

Акустическая оценка

5 *2 . Акустическую оценку автомобильных дорог л выбор наи­
более эффективных мероприятий по защите районов еилой застройки 
следует проводить на основании линейного графика ивиенраия эк­
вивалентного уровня звука вдоль автомобильной дороги (рио.6 , 1 ) .

5 ,Б* Линейный график изменения эквивалентного уровня звука 
составляют на основе данных о прогнозе интенсивности и составе 
транспортных потоков, поперечных профилей на равных участках 
дороги, продольных уклонах, плане трассы, типе дорожного покры­
тия, характера прилегающей застройки (с учетом перспективы ее 
развития).

Пистроение графика и сопоставление эквивалентного уровня 
звука с допустимым проводят следующим образом:

а) на линейном графике дороги выделяют участки изменения 
скоростей движения и зоны их влияния;

б) вычисляют среднюю скорость движения транспортного пото­
ка в пределах выделенных участков, пользуясь "Методическими ре-
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Средняя скорость 70 
движения транс- 
портного потока,

ки/ч so

Эквивалентный уро­
вень ааукового дав-* 
ления на территория 
прилегающей к жилой 
застройке, дЕ1

Эквивалентный уровень 
звукового давления, пПА
Интенсивность движения. 
авт/ч]количество легко­
вых автрМоЬилея^ %)

Продольные укдонц, %? 

Тип дорожного покрытия

Пряные и кривые

Расстояние до настрой­
ки^

План дороги 

Километры

Р и с .б Л . Линейный график взиенения эквивалентного уровня 
ввука в районе килой застройки вдоль дороги
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коыендацийми по оценке пропускной способности автомобильных до- 
рог";

в) по данный о дородных условиях, интенсивности, составе 
я скорости транспортного потока, типе дорожного покрытия опре­
деляют расчетный эквивалентный уровень звука на расстоянии 
7,5 и от оси ближайшей К застройке полосы Движения}

г) определяют уровень ввука в застройке, учитывая характер 
распространения транспортного шума (раздел 10)}

д) строят линейный график изменения эквивалентного уровня 
звука;

о) выделяют участки о эквивалентный уровнями звука, превы­
шающими допустимый уровень и разрабатывают мероприятия по его 
снижении.

5 Л . Линейный график изменения эквивалентного уровня звука 
дает возможность:

а) выявить динамику изменения уровня звука вдоль автомобиль­
ной дороги;

б) установить возможность снижения уровня звука путем изме­
нения отдельных геометрических элементов дороги:

в) оценить эффективность Ограничения скорости движения для 
снижения транспортного шума;

г) разработать наиболее эффективные меры ho защите окружа­
ющей Территории от транспортного шума.

5 .5 *  Независимо от величины превышения уровня звука над 
допустимым значением, при проектировании автомобильной дороги 
необходимо в Первую очередь рассмотреть вопрос оо увеличена** 
рааетояния до заотройки для обеспечения акустического комфорта; 
при превышении уровня звука на 15 ДВА для снижения транспортного 
шума можно использовать специальные шумозащитные сооружения, 
до б ДБА -  шумозащитные веленые насаждения и принять решения об 
изменении отдельных геометричеоких элементов дороги.

15



П о д о л ь с к и й  В.П. ЗАВИСИМОСТЬ УРОВ­
НЯ ТРАНСПОРТНОГО ШУМА ОТ РАЗЛИЧНЫХ ПАРА­
МЕТРОВ / /  Автомоб. дороги, -  1 9 8 6 , -  № 7 . -  
С, 1 9 -2 0 . Извлечения,

В настоящее время защита от транспортного шума яв­
ляется одной из важнейших задач в области охраны окру­
жающей среды. В Воронежском филиале Гипродоршш при 
разработке мероприятий по охране окружающей среды в про­
ектно-сметной документации на строительство н реконструк­
цию автомобильных дорог применяется методика анализа шу­
мового режима придорожной полосы, позволяющая разра­
ботать и обосновать предложения по обеспечению акустиче­
ского комфорта на селитебной территории, прилегающей к до­
роге.

При исследовании структуры шума от транспортного по­
тока (см. рисунок) необходимо определить параметры, в наи­
большей степени влияющие на формирование уровня шума.
Они должны быть связаны с акустическими характеристи­
ками автомобилей, учитывать неоднородность состава транс­
портного потока и состояние поверхности дорожной одежды.
Эти параметры должны быть достаточно универсальны и ста­
тистически эффективны, иметь физический смысл, легко опре­
деляться и быть достаточно изученными

С учетом перечисленных требований на основании ана­
лиза транспортных, дорожных, природно-климатических и за-

Т а б л и ц а  1

Грузовые автомо­
били и автобусы 

с карбюраторным 
двигателем в пото- 

ке, %

Поправка 
Л^кар' дБА

Грузовые авто­
мобили* и авто­
бусы с карбю­
раторным дви­

гателем в пото­
ке, %

Поправка 
д^наР* дБА

5 - 3 ,0 50 — 65 +  1.0
5 — 20 - 2 ,0 65-85 +  2,0

20 — 35 - 1 ,0 85-100 +  3,0
35-50 0.0

щитных факторов были выбраны 10 параметров, определяю­
щих общий уровень транспортного шума на селитебной тер­
ритории

На основе полученных результатов разрабатывается мате­
матическая модель оптимизации, в которой как функцию це­
ли можно принять полученное уравнение регрессии при ог­
раничениях на искомые параметры. Решение этой задачи
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позволит оптимизировать геометрические параметры автомо­
бильной лороги по критерию минимизации уровня транспорт- 
ного шука.

2 .3 . ОХРАНА ЗЕМЕЛЬ

РУКОВОДСТВО ПО СОСТАВУ МАТЕРИАЛОВ РАЗ- 
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) "ОХРАНА ОК- 
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ": Ч0 1 . Автомобильные дороги и 
мостовые переходы / Гипродорнии. -  М „ 1 9 8 4 а -  
С. 8 -9 , 1 2 - 1 5 . Извлечения.

2 . 2 . Сокращение площади занимаемых земель

Мероприятия по сокращению площадей загашзвшж под дорогу 
зеш л ь  следуем разрабатывать в каждом проекте, исключая случая 
щгслояения дорога по землям, не прсгодшш шж иаж)щжго;дннм 
для сельского хозяйства.

Изъятие пахотных земель из сельскохозяйственного исполь­
зования я занятие территорий, представляющих значительную цен­
ность,- наиболее важный фактор воздействия дорог на антропоген­
ную среду за пределами населенных пунктов. Основным путем сохра­
нения размеров площадей, занятых сельскохозяйственными я техни­
ческими культурами и территорий со спецрежимом3̂  является 
трассирование автомобильных дорог в обход этих земель. Если 
по эконошгееогаш или иным обоснованным причинам сделать это 
невозможно и дорога по согласованию с землепользователем про­
ходит1 по ним, в  проекте (ГО) должны бить предусмотрены следую­
щие мероприятия.

I *  Использование для возведения земляного полотна грун­
тов, получаемых только из сосредоточенных резервов, расположен­
ных на неседьсЕохозяйстванншс или малоценных угодьях без у ст­
ройства боковых резервов.

х) К территориям, на которые распространяется специальный ре­
жим относятся; леса I  группы, водоохранные полосы, санитар­
ные зоны, заповедники» заказники, лесопарковые зоны, участ­
ки л еса , расположенные в безлесных пространствах,и т .п .
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2* Пря высотах насыпях должны быть рассмотрены варианты 
проложения трассы с устройством эстакад, подворных стенок и 
пр. /23 , 3 1 /

3. Яри реконструкции максимально использовать полосу отво­
да существующей дороги с одновременной рекультивацией оставля­
емых участков в соответствии с техническими условиями местных 
органов землеустройства*

4. Безусловное выполнение требований п. 5*7 СНиП П-Д.5-72 
в части обеспечения необходимого возвышения бровки земляного 
полотна над расчетным уровнем снегового покрова, что позволит 
во многих случаях отказаться от устройства снегозадерживающих 
лесных полос, занимающих большие площади*

5* Применение для земляного полотна и дорожной одежды от­
ходов промышленных предприятий, торнооба га тягальных фабрик, 
тэшюааектростащщй з  пр*

2 .4 . Предотвращение водной эрозии почв з  борьба с ней

Мероприятия по предотвращению водной ©розни и борьбе с 
ней должны предусматриваться в проектах автомобильных дорог и 
мостовых переходов, располагающихся в зонах распространения 
лессовых грунтов, черноземов, темно-каштановых и светло-кашта­
новых яочво-грунтов при крутизне склонов более 5-10°, жсполь** 
зуеш х под сельскохозяйственные угодья/327 , а также при нали­
чки в непосредственной близости от дороги развивающихся оврагов* 
Все водоотводные противо эрозионные устройства делятся на три 
группы:

а) сооружения на водосборной площади, предназначенные для 
частичного или паяного задерживания или рассредоточения повер­
хностного стока с помощью хззоростяных выстилок з  щеток, нагорных 
канав, валов-террас, водозадорживаадих и водоотводных валов на 
участках склонов, подверженных эрозии;

б) головные овражные сооружения в виде перепадов* быстро­
токов, дахтяых водобойных колодцев и консольных сбросов, при­
меняемые для переброски поверхностного стока от вершины оврага 
на дно для предотвращения развитая опасных деформаций зераяшы 
оврага;

в) русловые и донные сооружения, возводящие с помощью 
запруд з небольших плотин-водосливов защитить дно оврагов от 
размыва ж углубления паводковыми л меженными водами* Методика
1 8



расчета я конструктивные решения по противоэрознонкнм гидро­
техническим сооружениям достаточно подробно изложены в типовом 
проекте сооружений на автомобильных дорогах (в ш . 15. Конст­
рукции укреплений земляного полотна с примерами проектирования. 
~М.; Азтотрансиздат, 1955 /6 ,3 2/ а э Альбоме водоотводных уст­
ройств па зелазных з  автомобильных дорогах общей сети Союза 
СО? ннв. 3  819. Наряду с гидротехническими протззсорозасшшми 
водоотводными сооружениями рекомендуется осуществлять лесомели­
оративные мероприятия, однако следует учитывать, что эффект от 
их применения наступит лишь через 10-12  лет.

з главе проекта
"Земляное полотно" следует предусмотреть необходимые мероприя­
тия по обеспечению устойчивости склонов, земляного полотна и 
дорожных сооружений в соответствии с Инструкцией по проектирова­
нию и строительству противооползневых и противообвальных защит­
ных сооружений {СН 519-79) и Инструкцией по проектированию за­
щиты от оползней населенных пунктов зданий л сооружений,разра­
ботанной Академией коммунального хозяйства им.Панфилова.

Вместе с тем при размещении земляного полотна на склоне 
следует стремиться располагать его у подно:шя или пересекать 
оползневый склон навстречу движению оползня /24Л  Следует от­
казаться от включения в проект следующих видов работ, приво­
дящих к нарушению устойчивости склона:

а) вырубки кустарника, корчевки деревьев и снятия расти­
тельного или дернового слоя на склоне выше и ниже дороги на 
расстоянии до 50 м с обнажением глинистых грунтов склона;

б) неравномерной подрезки естественного склона, приводя­
щей к увеличению его крутизны;

в) вскрытия неглубоких водоносных горизонтов при подрезке 
склона, что увеличивает поверхностное увлажнение и приводит к 
образованию ошшвин, сплывов, оползней-потоков.

При решении вопроса о размещении земляного полотна на ск­
лоне необходимо учесть следующие вредные факторы, действие ко­
торых может вызвать интенсификацию оползневых процессов или 
перевести естественный склон в оползневой:

а) поступление воды за счет орошения, полей фильтрации, 
неисправных водоотводов;

б) застой воды э кюветах и нагорных канавах;
1 9



в) фильтрация вода через дао и стенки неукрепленных кюве­
тов и водоотводных канав;

г ; разрушение при ремонте автодорога действующих дренажных 
иля водоотводных сооружений;

д) пригрузка склона кавальерами, отвалами, складами строй­
материалов;

г) устройство з  полосе отвода временных подъездных путей.
При строительстве земляного полотна на оползневых склонах

необходимо / 247:
а) обеспечить постоянный строительный водоотвод, особенно 

в ш стах выклинивания грунтовых вод;
б) провести укрепление низовой и верховой частей склона в 

случае обнажения на поверхности склона глинистых грунтов;
в) после сооружения земляного полотна необходимо немедлен­

но укрепить откосы и водоотводные канавы, обеспечить сброс 
воды со склона;

г) все работы, особенно по сооружению дренажных прорезей, 
следует вести в периоды наименьшего поверхностного увлажнения,,

УКАЗАНИЯ ПО УЧЕТУ ТРЕБОВАНИЙ ЗАЩИТЫ ОК­
РУЖАЮЩЕЙ СРЕД Ы  И ЗЕМЛЕПОЛЬЗОВАНИЯ ПРИ Р Е ­
КОНСТРУКЦИИ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ В УСЛОВИЯХ 
МОЛДАВСКОЙ С С Р : ВСН 9 - 7 9  /  М инавтодор М ССР. -  
Кишинев, 1 9 8 0 ,  -  С„ 9 8 - 1 0 4 ,  Извлечения,

РАЗДЕЛ 8* РАСЧЕТ ПОТЕРЬ НАРОДНОГО ХОЗЯЙСТВА ОТ ИЗЪЯТИЯ 
ЗЕМЕЛЬ ИЗ СЕЛЬСКОХОЗЯЙСТВЕННОГО ПРОИЗВОДСТВА

8 Л * При техннко-окоиоыическом обосновании проектных реше­
нии при реконструкции автомобильных дорог необходимо учитывать 
ущерб, приносимый народному хозяйству вследствие изъятия земель 
как в постоянное, так и во временное пользование*

8 ,2 * Размер ущерба, связанного с изъятием земельных угодий 
из сельскохозяйственного производства, рекомендуется учитывать:
I )  путем включения в сметную стоимость строительства или реконст­
рукции дороги расходов, связанных с возмещением землепользова­
телям стоимости неиспользованных затрат и с восстановлением 
сельскохозяйственных угодий; 2) введением в состав суммарных 
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привелонных затрат потерь народного хозяйства, вызванных исклю­
чением эбмелъ из сельскохозяйственного производства*

8 .8 . Величину расходов, связанных с возмещением землеполь­
зователям стоимости неиспользованных затрат (стоимость располо­
женных на отводимой земле строений и сооружений, оросительных 
систем, многолетних насаждений, вспашки, удобрений, неубранного 
урожая и т .п .)  и восстановлением земельных угодий (освоение но­
вых земель, не используемых в сельской хозяйстве, или коренное 
улучшение земель путем строительства оросительной системы) ре­
комендуется определять по данным актов выбора участков, форма 
которых разработана институтом ,,UonrHnpo3eM,#.

2 .4 . ОХРАНА ВОДНЫХ РЕСУРСОВ

РУКОВОДСТВО ПО СОСТАВУ МАТЕРИАЛОВ РАЗ- 
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) "ОХРАНА ОК-
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ'С Ч. 1. Автомобильные дороги и 
мостовые переходы / Гилродорнии. -  М., 1 9 8 4 0 - 
С. 1 3 . Извлечения.

2 .5 . Защита водоемов от загрязнения хорючв-смазочныьа
м атериалам

Прн наличия требований инспекций рыбоохраны адпрабхоэа 
СССР 2 территориальных водных инспекций йннводхоза СССР з  про­
ектах аитоноаадыпгх дорог я постовых переходов долины батл 
црвдусг^ютрвны необходимые меры по сбору, отводу 2 очистке до- 
зерсшостнш: вод, стекаших с проезжей частя, в случаях ярсш»~ 
жэния трасс автомобшшшх дорог я шстозшх переходов в водо­
охранных зонах водозаборов хоэянственночгштьввого водоснабже­
ния, мест зупаная и организованного отдыха, водных объектов, 
находящихся на территории населенных пунктов я водоемов, пред­
назначенных для рыбохозяйственного использования /3^7 
Для сбора воды с проезжей части з  обычный поперечный профиль 
автошбхтькой дороги вводят дополнительные 'элементы: продоль­
ные лотки пли бордюрные камнн, устанавливаемые по краю укреп­
ленной обочшш с до еле душим отводом воды в очистные сооружения.
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Расчет н конструирование системы сбора, отвода и очистка 
ливневые а  талых иод рекомендуется производить в соответствии
с инструкцией & J .  Зра определении удельного объема нефтепро­
дуктов в воде, стекающей с пвоеаявй частя, необходимо вводить 
асялзЕазяшл лоа^гашшент, учитывающий количество полос дваавнлд 

*а чроектчру<*я:4 чочоге g учитывать требования Приложения 2.

РУКОВОДСТВО ПО СОСТАВУ МАТЕРИАЛОВ РАЗ» 
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) ''ОХРАНА ОК- 
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ": Ч, 1, Автомобильные дороги и 
мостовые переходы / Гилродорнии, -  Мм 1 9 8 4 , -  
С, 5 4 - 5 5 о Извлечения,

Приложение 4

МЕТОДИКА ОПРЕДЕЛЕНИЯ МАКСИМАЛЬНОЙ 
КОНЦЕНТРАЦИИ ТОКСИЧНЫХ ВЕЩЕСТВ В 
СТОЧНЫХ ВОДАХ, ОТВОДИМЫХ С ПРОЕЗЖЕЙ 

ЧАСТИ АВТОДОРОГ

Сточные воды, сбрасываемые з  водоемы с проезжей части 
автодорог и мостов,содержат токсичные вещества, допустимые кон­
центрации которых в рыбохозяйственных водоемах определены соот­
ветствующими нормативами /5 ,1 0 / .  Основными вредными веществами в 
загрязненном стоке с проезжей части искусственных сооружений яв­
ляются нефтепродукты, а также различные соли, применяемые в зим­
нее время для борьбы с гололедом. Точные данные о расчетных по­
казателях загрязненности стока в настоящее время , к сожалению, 
отсутствуют. Поэтому до получения более точных данных, для рас­
чета загрязненности можно принимать фактические данные по соста­
ву сточных вод, полученные на Садовом кольце в г.Москве, кото­
рое по составу движения автотранспорта соответствует магистраль­
ным автодорогам с интенсивным движением грузового автотранспорта, 
что для внегородских дорог будет вполне соответствовать автодо­
рогам I категории (см.таблицу)2 ,



Таблица
Количество загрязнений в поверхностном 
стоке с покрытия автодорог I категории

Наименование загр я з-  
нений

Количество, мг/л в стоке вол
дождевых .талых.... . . моечных

Эфирошствошмые
вещества* 60 ! §5

т по
Нефтепродукты 24 |j 26 40

По результатам отечественных и зарубежных исследований /б7 
установлено, что загрязненность поверхностного стока с автодо­
рог увеличивается с увеличением пропускной способности.

Поэтому приведенные в табл. 6 нормы загрязненности допус­
кается принимать с коэффициентами: 
для автодорог П категории -  0 ,8 ; Ш -  0 ,5 ; 17 -  0 ,4 .

При сбросе стоков в водоем концентрация токсичных веществ 
снижается за счет разбавления сточных вод в водоеме. В соответ­

ствии с /9 7  максимально возможная концентрация токсичного вещест­
ва в сточных водах, при которой допускается спуск в водоем, мо­
жет быть определена по следующей формуле: 

т a Q
С7 ~Kr-r* Q < 'Vwed К !  ] h К  L e d1Р (23)

где К.гг

Q

2  -
&пред

-  максимальная концентрация токсичного вещества в 
стоке, мг/л (по т а с л .6 ; ;

-  среднемесячный расход реки 95-процентноЙ обеспе­
ченности м3/ с ;

-  расход сточных вод, м3/ с ;  
предельно-допустимая концентрация данного токсич­
ного вещества в водоеме, м г/л , определяемая
по данным /5 ,  1 0 /;

а  -  коэффициент смешения сточных вод, определяемый 
по формуле / 7 /  Приложения 3 •

Кр -  танцентрация данного токсичного вещества в водое­
ме в бытовых условиях, м г/л ;

Значение концентрации токсичных веществ в водоеме на осно­
вании зависимости (23) может быть определено по формуле

£ т т
a  Q ' К ст 

ИГ ---------------------
К (24)

a  Q1 + 23



Расчетные расходы дождевых, талых и моечных вод определяются по 
формулам (15, 20,22) Приложения з (

Сброс сточных вод в водоемы допускается только в тех слу­
чаях, если он не приведет к превышения установленных норм 
/5 ,9 ,1 0 / содержания загрязняющих веществ и при условии соблюде­
ния требований органов Рыбоохраны.

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ПО ВОПРОСАМ 
ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ  ПРИ ПРОЕКТИРОВА­
НИИ АВТОДОРОЖНЫХ ПЕРЕХОДОВ Ч ЕРЕЗ ВОДОТОКИ 
/  Союздориии. -  М „ 1 985, -  С . 23-29. Извлечения.

7. Учет требований по охране окружающей среды 
в проектах организации и производства 

строительных работ

7 .1 . При возведении искусственны х с о о р у ж е н и й  
всл ед стви е  большого отрицательного возд ей стви я  н а 
природу в строительный период в проекте  и с к у с с т в е н ­
ного сооружения необходимо п р ед у см атр и вать  конструк­
ции и технологии работ, обеспечивающ ие н а и м е н ь ш е е  
в м еш ател ьство  в окружающую среду и возм ож н ое со -  

крашение строительного периода.
Под особы м  контролем обеспечения сохран н ости  ок­

ружающей среды (почв, расти тельн ости , во д оем ов) дол­
жны вы полняться строи тельн ы е работы  в север н ы х  рай­
онах европейской и ази атской  частей  страны , что не - 
обходимо специально ого вар и вать  во в с ех  р а зд е л а х  про­
е к та .

7 .2 .  Строительную  площадку для сооруж ения м о с т а  
у страи ваю т, как правило, з а  пределами в о д о о х р а н н о й  
зон ы . Е е  местополож ение должно бы ть со гл асо ван о  с 
природоохранными органам и и оформлено сп ец и ал ьн ы м  
ак том .

7 .3 . Р а зм е р ы  строительной площадки должны б ы т ь  
минимально необходимыми, а ее планировка д о л ж н а  
обесп еч и вать  отвод сточных вод в отстой н ы е у строй ст­
ва. Ч а с т ь  территории строительной площадки с л е д у е т
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вы делять для обособленной стоянки автомобилей и м е ­
хан и зм ов, а  такж е для складских ломешений.

На строительной площадке должны бы ть предусм от­
рены ем кости  для сбора нечистот и м усора*

7 .4 . С тепень необходимой очистки, обезвреживания 
и обеззараж ивания сточны х вод в отстойниках устан ав­
ливается санитарно-техническим расчетом , а т а к ж е  
контрольными пробами и должна с о о тв е тств о в ать  "Пра­
вилам охраны поверхностных вод от загрязн ен и я сточ­
ными водами" (М м 1975).

7 .5 . Скапливающиеся на дне отстойников о с а д к и  и 
плавающие материалы  вы возят для уничтожения в м ес­
тах , согласованны х с местными органами санитарного 
надзора.

7 .6 . Сброс очищенных сточных вод в реку мож е т 
производиться только с разрешения органов санитарно- 
эпидемиологической службы и рыбоохраны в м е с т а х ,  
указанны х этими органами.

7 .7 . Число временных подъездных дорог к о б ъ е к т у  
стр о и тел ьства  должно бы ть минимальным.

При слабы х грунтах пойм подъездные дороги следу­
ет устраи вать  на хворостяны х вы стилках и на еланях, 
чтобы сохранить тонкий почвенный покров в лесотунд­
ровой зоне север а  европейской части страны и Сибири*

7 . 8 .  В  проекте приводятся данные о согласовании с 
соответствую щ ими министерствами и ведом ствам и  з а ­
нимаемых под строи тел ьство  зем ел ьн ы х и лесны х у го ­
дий, м ест  грунтовы х карьеров, а такж е о выполнении 
требований ведом ств по охране угодий и реки (в о д о е ­
м а) от загрязнений и повреждений в период строи тель­
ства *

7 .9 . В  м естах , используемы х под строи тел ьство  объ* 
екта, перед началом работ снимают плодородный слой 
почвы и склады ваю т в определенном м е с те . При хране­
нии снятого почвенного слоя необходимо и с к л ю ч и т ь  
ухудшение его к ач е ств а  (смеш ивание с подстилающими 
породами, загрязн ен и е жидкостями и мусо^юм, разм ы в
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и выдувание слоя) путем закрепления поверхности от­
вала, в частности посевом трав*

7.10. Устройство промоиной пероправы через року 
(брода, паромной переправы, низководного деревянно­
го или понтонного моста), а также ос створ должны 
быть согласованы с органами рыбоохрани.

7.11. Запрещается сброс загрязненных вод, свалка 
мусора, стоянка автомобилей и строительство времен­
ных сооружений в пределах водоохранных зон на бере­
гах реки.

7.12. Нарушенные при строительстве участки лес - 
ных водоохранных полос вдоль берегов реки дол ж и ы 
быть восстановлены, включая почвенный покров.

7.13. В целях сокращения объема работ на м е с т е  
строительства следует шире применять сборные конст­
рукции, изготавливаемые специализированными пред - 
приятиями.

7.14. Строительство мостов через рыбохозяйствен­
ные водоемы (реки, озера, пруды, водохранилища и их 
придаточные воды, которые используются или м о г у т  
быть использованы для промысловой добычи рыбы, вод­
ных животных и растений или имеют значение для вос­
производства запасов промысловых рыб) должно произ­
водиться с соблюдением "Положения об охране рыбных 
запасов и о регулировании рыболовства в водое м а х  
СССР", утвержденного постановлением СМ С С С Р  
15.09,1958 N9 1045, и последующих изменений 1963,1966, 
1979 и 1981 гг,

7.15. При отсыпке временных островков в ме с т а х  
возведения русловых опор следует использовать чис - 
тый песок (с малым содержанием пылеватых частиц)*^

х) Ориентировочно средний диаметр песка подбира- 
рают по гидравлической крупности W * значение кото­
рой принимают 0,Гу где у - средняя скорость потока 
у  опоры.
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д об и ваясь  наи м ен ьш его взм уч и ван и я водн ого п о т о к а ,  
что о б о сн о в ы вае тся  р а с ч е т о м .

7 .1 6 . При с т р о и т е л ь с т в е  русловы х опор не реком ен ­
д у ется  для заби вк и  шпунта и свай  при м енять тяж ел  ы е

м ол о ты , т а к  как  это  в ы зы в а е т  зн ач и тел ь н ы е  с о т р я ­
сен и я Дна реки.

7 .1 7 . При п р о и зво д с тве  зи м ни х р аб о т  з а п р е щ а е т с я  
о с т а в л я т ь  на льду и за т о п л я е м ы х  б е р е га х  стр о и тел ь  -  
ный м у со р , б р евн а, к ам ен ь  и т .п .

7 .1 8 . П ролетн ы е строен и я м о с т о в  предпочтитель но 
п р и м ен я ть  сборн ы е, монтируя их стреловы м и  и шлю - 
зо в ы м и  кран ам и , кран ам и  на плаву , а так ж е  н а в е с н о й  
сборк ой .

7 .1 9 . При применении полимерны х с о с т а в о в  на осно* 
в е  эпоксидны х см ол  для инъецирования кан алов напря­
га е м о й  ар м ату р ы  и склеи вани я блоков должны б ы т ь  
приняты  м еры , исключающ ие попадание полимерного со ­
с т а в а  в реку.

7 .2 0 . При сооруж ении зем л я н о го  полотна гидрона -  
м ы вом  с т в о р  р або ты  зе м с н а р я д а  и глубину извлечения 
гр у н т а  надо с о г л а с о в а т ь  с ор ган ам и  охраны  п р и р о д ы .  
На р е к ах  р ы б ох о зя й ствен н ого  зн ач ен и я заб о р н о е  у с т  -  
р ой ство  зе м с н а р я д а  должно бы ть оборудовано с е т к о й  
против з а с а с ы в а н и я  рыб в м е с т е  с  пульпой.

7 .2 1 . О тр аб о тан н ая  при ги д р он ам ы ве  вода со би р ает­
ся  в отстойники для п оследую щ его ее и сп ользо в а  н и я 
для зе м с н а р я д а  по с х е м е  оборотн ого  в о д о с н а б ж е н и я .  
О тстойники можно у с т р а и в а т ь  в вы работанной ч а с т и  
к а р ь е р а .

При с о о т в е т с т в у ю щ е м  обосновании допуска е т с я  у с т ­
р а и в а т ь  сп ец и альн ы е оч и стн ы е сооруж ения (с м . 'В р е ­
менную  инструкцию по проектированию  сооружений для 
очистки  п оверхн остн ы х в о д ' СН 4 9 6 -7 7  -  М .: С тр о й и з- 
д ат , 1 9 7 8 ) .

7 .2 2 . С тру ен ал равл яю щ и е д ам бы  и тр авер сы  должны 
бы ть п остроен ы , как  правило, одноврем енно с зем л ян ы м  
полотном подходов.



7 .2 3 . При исп ользовани и  воды  из единого го су д ар  - 
ств ен н о го  фонда с л е д у е т  р у к о во д с тв о в а ть с я  'И н стру к  -  
дней о порядке со гл а с о в а н и я  и вы дачи разреш ений н а  
специ альн ое вод оп ол ьзован и е ' hfeHBH 3 3 -5 .1 .0 2 -8 3  Мин- 
во д х о за  С С С Р  (М ., 1 9 8 3 ).

7 .2 4 . С тр о и тел ьство  м о сто в  ч ер ез водные о б ъ е к т ы  
вы сш ей (особой) и первой категори й  по ГО СТ 1 7 .L 2 .0 4 -7 7  
должно п рои зводи ться  с соблю дением следую щ их м ер :

в период м ас с о в о го  н ер еста  и вы клева  личинок рыб 
стр ои тел ьн ы е работы  в пределах  акватории, в том  чис­
ле р аб о та  зем сн ар я д а , а так ж е  перемещ ения по в о д е -  
должны бы ть прекращ ены и приняты м еры  по снижению 
ш ум а строи тельн ы х инструм ентов, м ехан и зм о в  и а в т о ­
мобилей, работаю щ их на б ер е га х  реки;

для ограж дения котлован оь при сооружении русло - 
вы х опор больших м о сто в  предпочтительнее прим енять 
инвентарны е м еталли ч еск и е перемы чки из понтонов ти­
па К С ;

в целях уменьшения стесн ени я реки и с н и ж е н и я  
в зм у ч и в ае м о сти  п отока при у стр о й стве  п есчан ы х о с т  -  
ровков и к отлован ов под опоры следует прим енять 
ш пунтовы е ограж дения;

при у стр о й стве  свай ны х оснований под опоры ел е  -  
д у ет  прим енять буровы е и бурообсадны е св а и  или сто л ­
бы ; вибропогруж ение свай  и погруж ение свай  с подмы­
вом ;

сл ед у ет , по возм ож н ости , и зб е г а т ь  у с т р о й с т в а  вр е­
менны х опор и подм остей  в русле реки;

если и звлекаем ы й  из к отлован а, опускного колодца 
или из свай ны х ободочек грунт содерж ит п ы л ева т  ы е 
или гли нисты е частицы , то сброс грунта в реку дол -  
жен бы ть со гл асо в ан  с орган ам и  рыбоохраны;

в некоторы х случ аях, по согласован и ю  с о р г а н а м и  
ры боохраны , с тр о и тел ьс тво  фундаментов под опоры мо­
ж ет  б ы ть отн есен о на зимний период.

7 .2 5 . О твод , обвалован и е или преграж дение ру с  е л 
на вр ем я  с т р о и т е л ь с т в а  водопропускного сооруж ения на
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в о д о т о к а х  ( в о д о е м а х ) ,  и сп о л ь зу е м ы х  в р ы б о х о зя й с т в е н ­
ны х ц елях, д о п у с к а ю т с я  тол ьк о  с р а зр е ш е н и я  о р г а н о в  
р ы б о о х р ан ы .

7 .2 6 .  С т е с н е н и е  п ер и о д и ч ес к о го  в о д о т о к а  на вр ем я  
п р о и з в о д с т в а  р а б о т , при к о то р о м  в о зм о ж н о  п од топ л ен и е 
с е л ь с к о х о зя й с т в е н н ы х  угод и й , долж но б ы ть  с о г л а с о в а н о  
с о р г а н а м и  М и н с е л ь х о за .

7 .2 7 .  В  период дож дей  или п о д ъ ем о в  уровн ей  на в о ­
д о т о к е  не д о п у с к а е т с я  п р е р ы в а т ь  р аб о ты  по с т р о и т е л ь ­
с т в у  укреплений зе м л я н ы х  сооруж ен и й , а  т а к ж е  в о д о о т ­
водн ы х и о в р а го за щ и т н ы х  сооруж ен и й  б е з  при н яти я з а ­
щ итны х м е р  по п р ед отвр ащ ен и ю  с м ы в о в  и о б в а л о в  грун ­
т а .

7 .2 8 .  С т р о и т е л ь с т в о  м о с т о в  и тр у б  в  н ал е д е о п а с н ы х  
р ай он ах  н еобходи м о в е с т и  с с о хр ан ен и ем  у с т а н о в и в ш е ­
го с я  на в о д о то к е  в о д н о -т е п л о в о го  р еж и м а гр у н т о в , тор ­
ф о -м о х о в о г о  п о к р о ва  и р а с т и т е л ь н о с т и .

7 .2 9 .  В  п р о ц ес с е  с т р о и т е л ь с т в а  и на е го  к о н е ч н о й  
стад и и  долж ен б ы ть  о б е с п е ч е н  к он тр ол ь з а  вы п о л н ен и ­
ем  сл едую щ и х р а б о т :

уд ал ен и е  из р у сл а  реки  п е сч ан ы х  о с т р о в к о в , о т с ы  -  
пан ны х на в р е м я  соор у ж ен и я  оп ор , и в ы в о з  г р у н т а  н а  
б е р е г ;

о ч и с т к а  р у с л а  реки  и пойм о т  за гр о м о ж д а ю щ и х  и х  
п р е д м е т о в ; с в а и  п о д м о сте й  и вр ем ен н ы х  опор дол  ж и ы 
б ы т ь  и звл еч ен ы  и з р у сл а  и в ы в е з е н ы ;

р а зб о р к а  вр ем ен н ы х  сооруж ен и й  на с т р о и т е л ь н о й  
п л о щ ад к е ; п л ан и р овка и р ек у л ьти вац и я  з е м е л ь ,  п о с а д к а  
к у с тар н и к о в  и д е р е в ь е в  на в с ей  тер р и тор и и  с т р о и т е л ь ­
с т в а ,  вк л ю ч ая  п о д ъ езд н ы е  д о р о ги ;

б л а г о у с т р о й с т в о  тер р и то р и й  в м е с т а х  Г р у н т о в ы х  
к а р ь е р о в , в т о м  чи сл е  к а р ь е р о в , к о то р ы е  м о г у т  б ы т ь  
и с п о л ь зо в ан ы  для р ы б о х о зя й с т в е н н ы х  п рудов или д л я  
о т д ы х а  н асел ен и я ; п л ан и р о в к а  и р ек у л ьти вац и я  з е м е л ь  
тер р и тор и й ; п о с а д к а  к у с тар н и к о в  и д е р е в ь е в ; у п о л аж и - 
ван и е  о т к о с о в  и о т с ы п к а  п е сч ан ы х  п ляж ей .



Р е к у л ь т и в а ц и я  н аруш ен н ы х при с т р о и т е л ь с т в е  з е м е л ь  
о с у щ е с т в л я е т с я  с о г л а с н о  ГО С Т  1 7 .5 .1 .0 2 - 7 8  и ' О с н о в ­
ным п олож ен и ям  о р ек у л ьти вац и и  з е м е л ь ,  н а р у ш е н н ы х  
при р а з р а б о т к е  м естор ож д ен и й  п о л езн ы х  и с к о п а е м ы х  и 

тор ф а, п роведен и и  ге о л о го р а зв е д о ч н ы х , с т р о и т е л ь н ы х  и 
Д ругих р а б о т ' (у твер ж д ен ы  ГК Н Т С о в е т а  М и н и с т р о в  
С С С Р  1 6 .0 5 .1 9 7 7 ) .

В ы п ол н ен и е п ер еч и сл ен н ы х в п .7 .2 9  р а б о т  дол ж н о 
б ы т ь  у к а з а н о  в а к т е  сдачи  м о с т о в о г о  п е р е х о д а  в э к с ­
п л у атац и ю .

2 ,5 , ОХРАНА ЛЕСОНАСАЖДЕНИЙ
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с 01.01. 1980 г. 
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Несоблюдение стандарта преследуется по закону

1. Настоящий стандарт устанавливает нормы выделения защит­
ных полос лесов вдоль железных и автомобильных дорог обще­
государственного, республиканского и областного значения.

Стандарт применяется при проектировании и строительстве 
новых, эксплуатации и реконструкции действующих железных и 
автомобильных дорог и проведении лесоустроительных работ.
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Определения терминов, используемых в настоящем стандарте, 
приведены в справочном приложении.

2. Защитные полосы лесов вдоль железных и автомобильных 
дорог должны быть зылелены на землях государственного лесного 
фонда из общей площади лесов. В состав защитных полос лесов 
включают лесные и нелесные площади.

3. Защитные полосы лесов вдоль железных и автомобильных 
дорог предназначены для защиты дорог от снежных и песчаных 
заносов, селей, лавин, оползней, обвалов, ветровой и водной эро­
зии на прилегающих к дорогам землях, для снижения уровня шу­
ма, для выполнения санитарно-гигиенических и эстетических функ­
ций, для ограждения движущегося транспорта от неблагоприят­
ных аэродинамических воздействий.

4. Защитные полосы лесов вдоль железных и автомобильных 
дорог относят к лесам первой группы.

5. Защитные полосы лесов вдоль железных и автомобильных 
дорог выделяют из лесов всех групп и категорий, кроме заповед­
ников, национальных и природных парков, заповедных лесных 
участков, лесов, имеющих научное или историческое значение, при­
родных памятников, лесопарков, лесов орехопромысловых зон,
лесоплодовых насаждений, городских лесов, лесопарковых частей 
зеленых зон, лесов санитарной охраны источников водоснабжения 
и округов санитарной охраны курортов, государственных защитных 
лесных полос, противоэрознонных лесов и особо цепных лесных 
массивов, запретных полос лесов, защищающих нерестилища цен­
ных промысловых рыб.

6. На непокрытых лесом площадях, пригодных для лесовыра- 
щиванля, на землях защитных полос лесов вдоль железных н ав­
томобильных дорог должны быть созданы лесные насаждения.

7. Ширина защитных полос лесов вдоль железных дорог долж­
на составлять не менее 500 м с каждой стороны дороги.

8. Ширина защитных полос лесов вдоль автомобильных дорог 
должна составлять не менее 250 м с каждой стороны дороги.

9. Ширила защитных полос лесов вдоль железных и автомо­
бильных дорог в зонах пустыни н полупустыни на участках, под­
верженных песчаным заносам, в районах с вечной мерзлотой, в 
горных районах, на участках с опасными эрозионными процесса­
ми, селевыми потоками, снежными лавинами, в местах, подвер­
женных наводнениям, паводкам, сейсмическим а другим стихий­
ным явлениям, должна быть установлена с учетом обеспечения 
защиты дорог от воздействия неблагоприятных факторов.
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10. Ширину защитных полос лесов вдоль железных и автомо­
бильных дорог исчисляют от границы полосы отвода земель транс­
порта, но не менее 15 м от полотна железной дороги или от оси 
автомобильной дороги.

11 Внешние границы защитных полос лесов вдоль железных 
и автомобильных дорог должны быть отграничены водными объ­
ектами, складками рельефа, другими естественными рубежами, ка­
налами, просеками и визирами.

ПРИЛОЖЕНИЕ
Справочное

T ерики Опре̂ ел*. нис

Земли транспорта Земли, предоставленные в пол^ованне транспорт­
ным организациям для осуществления строительства, 
содержания, ремонта, усовершенствования и разви­
тия транспортных объектов и обеспечения нх эксплу­
атации

Издание официальное Перепечатка воспрещена 
©Издательство стандартов, 1979

РУКОВОДСТВО ПО СОСТАВУ МАТЕРИАЛОВ РАЗ­
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) "ОХРАНА ОК­
РУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ": Ч, 1 . Автомобильные дороги и 
мостовые переходы /  Гипродорнии. -  М., 1 9 8 4 , -
С„ 0 -1 2 * Извлечения*

2*3 . СОХРАНЕНИЕ И ЗАЩИТА РАСТИТЕЛЬНОГО И 

ЖИВОТНОГО МИРА

2*3.1. Вопроси охрани растительного к животного шре необ­
ходимо освежать в случаях, когда т т е ш и ш т  изысканий выявлены 
уязвимые элементы природы, при затрагивании которых автомобиль­
ной дорогой или зюстовым переходом, может возникнуть одно из



следупцнх явлений:
заболачивание прилегающих к дороге площадей, в том числе 

и покрытых лесом, из-за затрудненного продольного и поперечно­
го водоотвода с общим уклоном участка местности з  I-ffl дорожно- 
климатических зонах менее 5%о<

значительное хшлвобрезование на участках дорог, распола­
гаемых в населенных пунктах всех дорохно-климатичаскях зон и 
на пенных сельскохозяйственных угодьях в засушливых районах 
Ш-У дорожно-климатических зон;

возникновение пожаров в хвойных лесах и насаждениях на 
сухих почвах;

нарушение сложившихся путей миграции животных; 
пересечение территорий и мест размножения, питания и 

отстоя редких животных и биологических видов, занесенных в 
Красную книгу.

2 .3 .2 . Для предотвращения возможного отрицательного воз­
действия дорог, мостовых переходов и дорожных сооружений на 
растительный и животный мир в необходимых случаях следует пре­
дусматривать соответствующие мероприятия:

а) предотвращение заболачивания территорий, прилегающих 
к дороге.

В тех случаях, если общий поперечный н продельный уклон 
местности с неблагоприятными грунтово-геологичесюши и гидро­
логическими условиями я меньше 5%0f что не позволяет обеспе­
чить нормальный естественный водоотвод, в проектах автомобиль­
ных дорог и мостовых переходов неооходимо предусматривать про­
дольные водоотводные канавы во всех случаях независимо от вы­
соты насыпи с отводом воды в ближайше понижение рельефа зли к 
искусственному водопропускному сооружению, обеспечивающему даль­
нейшую транспортировку воды. Уклоны канав назначаются не менее 
3%е, в исключительных случаях допускается назначение уклонов 
не менее 1%о /4 6  7 с  расположением канав не ближе 5 метров от 
подошвы насыпи. Сечение канав определяют расчетом из условия

своевременного отвода дождевого и снегового стока.Одновременно 
следует предусматривать отсыпку земляного полотна из дренирую­
щих грунтов и устройство водопропускных сооружений.Максимальное
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время затоплоняя территории перед машин водоцрэпуокньаса соору­
жениями с учетом аккумуляции должно быть назначено с таким рас­
четом, чтобы не оказывать неблагоприятного воздействия на 
сельскохозяйственные я лесные угодья. В отдельных случаях при 
соответствующем обосновании допускается проэктиоование канав 
по нормам леской мелиорации ;

б) тлероприятзя по осэспхгсзанню автсмооильных дорог,
В качестве основного мероприятия по снижению ныдеобразова- 

ння необходимо предуематринать устройство поверхностной обра­
ботки на дорогах с переходными тилями покрытий и ка обочинах с 
усовершенствованными типами.

На тех участках автомобильных дорог, где не нреяусштриэа- 
ется устройство поверхностной обработка, в стоимость строитель- 
ства необходимо вклшать затраты по обработке покрытий обеспы­
ли вашими веществами в соответствии с Указаниями по обеспылива­
нию гразийянх л грунтовых автомобильных дорог, БОН 8-72;

в )  предотвращение образования пожаров при расположения
автошбильншс дорог ж деревянных мостов в хвойных 
лесах на сухих почвах.

Правилами противопожарной безопасности в лесах СССР пре­
дусмотрено устройство минерализованных полос вдоль дорог по 
границей полосы отвода* вокруг деревянных одето», расположен- 
них вблизи дорог з  хвойных лесах на сухжд. почвах.

Икряна полос при покрове:
жз лийшййшсов и зеленых мехов -  от I до 1,5 и;
из ягодников н вереска -  от 1,5 до 2,5 ад:
при мощном травяном покрове н на зажллшшшгнх участках -
от 2,5 до 4 м.
При новом строительстве и реконструкции автомобильных 

дорог устройство указанных полос предусматривается только во 
требованию органов Минлесзоза СССР;

г) защита животного мира.
Если выявленные места размножения, питания и отстоя редких 

животных можно обойти или пройти с наименьшим для них ущербом, 
то нуги даггаши животных практически всегда пересекаются ав­
томобильной дорогой. Для предотвращения возможное та появления 
кшютннх на проезжей части автошбвльннх дорог 1~Ш категории
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с двух сторон насыпи устанавливают сетчатые заборы высотой 
2,5 м и одновременно в насыпях устраивают проходы для живот­
ных -  скотопрогоны. Скотопрогоны в местах пересечения с мигра­
ционными маршрутами диких животных должны устраиваться на реже, 
чам через 2 км /297.

УКАЗАНИЯ ПО ПРОИЗВОДСТВУ ИЗЫСКАНИЙ И 
ПРОЕКТИРОВАНИЮ ЛЕСОНАСАЖДЕНИЙ ВДОЛЬ АВТО­
МОБИЛЬНЫХ ДОРОГ: ВСН 3 3 - 8 7  /  Минавтодор Р С Ф С Р ,- 

М .: Транспорт, 1 9 8 8 ,  -  С , 2 4 , Извлечения,

3.3. Охрана окружающей среды
3.3.1. Создание снегозащитных лесных полос вдоль автомобильных до­

рог'может быть отнесено к мероприятиям, направленным на защиту окру­
жающей среды, в том числе ее важнейших элементов — почвы и воздушного 
бассейна.

Созданные лесонасаждения будут способствовать естественной очистки 
загрязняемого выхлопными газами воздуха, а в малолесных и безлесных рай­
онах, кроме того, служить местом гнездовья птиц, уничтожающих вреди­
телей леса и сельскохозяйственных растений.

В условиях пересеченного рельефа при размещении поперек склона на­
саждения будут выполнять наряду со снегозащитой и противоэрознонные 
функции.

3.3.2. При размещении снегозащитных лесных полос вдоль склона в ре­
зультате таяния снежных сугробов может возникнуть опасность появления 
эрозионных процессов. Во избежание этого отрицательного явления в про­
ектах должны быть предусмотрены {запроектированы и рекомендованы) про­
филактические противоэрознонные мероприятия; нарезка борозд для отвода 
талой воды в поле, строительство водоотводных валов — канав и распыли­
телей стока, поделка водоудерживающих снежных валов, расчленение с\г- 
робов, прикатывание снега и т. п.
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3 . УЧЕТ ТРЕБОВАНИЙ ОХРАНЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ 
ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ ПРОИЗВОДСТВЕННЫХ

БАЗ

М а н о х и п В.Я. ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ 
СРЕДЫ НА АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ ЗАВОДАХ. -  М., 
1 9 8 7 . -  56  с. -  (Автомоб. дороги: Обзор, информ. 
/ЦБНТИ М инавтодора РСФСР; Въш. 7}. -  Из содерж.- 
c. 40-50.

5. ЭКОЛОГИЧЕСКИЕ ПОКАЗАТЕЛИ И РАСЧЕТ ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
ЭФФЕКТИВНОСТИ ПРИРОДООХРАННЫХ МЕРОПРИЯТИЙ

В настоящее время все более остро встает вопрос о необходи­
мости учета экологических факторов при решении многих хозяйст­
венных задач.

Экономический ущерб - это один из важных показателей эко но

мико-экологических оцонок, - который даот представление об 
ущербе, наносимом народному хозяйству загрязнением окружающей 
среды предприятиями отрасли "Дорожное хозяйство". Для АБЗ зна­
чительными являются издержки, связанные с влиянием загрязнения 
на здоровье людей, дополнительные расходы на компенсацию интен­
сивного износа основных фондов производства, например, износ 
пылеулавливающего оборудования в связи с абразивным действием 
пыли или топочного оборудования при воздействии окислов серы, 
снижение производительности и др.

Величина ущерба выступает не только как используемая в от­
дельных экономических расчетах, но и как единая мера комплекс­
ной оценки загрязнения атмосферы в различных сферах народного 
хозяйства. Это позволяет суммировать различные локальные ущер­
бы [5 2 ].

Под экономическим ущербом, наносимым окружающей среде, сле­
дует понимать выраженные в стоимостной форме фактические и воз­
можные убытки, причиняемые народному хозяйству загрязнением 
окружающей среды, или дополнительные затраты на компенсацию 
этих убытков.



Задачей инвентаризации АБЗ является также оценка значений 
этих экологических факторов с целью последующей оценки эконо­
мической эффективности природоохранных мероприятий.

Для определения ущерба от загрязнения атмосферы по предла­
гаемым методикам обычно берется удельный ущерб, причиняемый при 
определенном уровне ее загрязнения условной единицей факторов 
восприятия, например: тысяче человек населения; объектам жилищ­
ного хозяйства, необходимым для проживания тысячи человек на­
селения; одному гектару сельскохозяйственных и лесных угодий.

Методы оценки ущерба можно классифицировать по степени 
усреднения, точности и форме учета названных факторов. Условно 
можно разграничить конкретные и усредненные оценки (нормативы) 
ущерба, укрупненные и относительно точные.

Поэтому при расчете, не требующем большой точности, или 
для оценки эффективности мероприятий по охране атмосферы на 
заводах с постоянными выбросами и с относительно стабильной 
инфраструктурой прилегающего района очень удобно пользоваться 
методикой "валовых выбросов". В качестве исходных нормативов 
для расчета ущерба по существующим методикам могут быть исполь­
зованы удельные ущербы, которые определяются на основании эмпи­
рических зависимостей.

В общем виде расчетный принцип определения ущерба можно вы­
разить формулой [53 ]

У я I  KL y(Xt), (7)

где У -ущерб, наносимый народному хозяйству загрязнением ат­
мосферы;

t - то подразделение народного хозяйства, по которому 
определяется ущерб (здравоохранение, коммунальное, сельское и 
лесное хозяйство, промышленность);

Kl -  количество единиц основного расчетного элемента фак­
торов восприятия исследуемого подразделения народного хозяйства, 
попадающего в зону загрязнения (I тыс.человек -  для здравоохра­
нения и коммунального хозяйства, I га угодий - для сельского и 
лесного хозяйства, I млн.р, основных фондов - для промышленность ;̂

^ ( X J  -  удельный ущерб, наносимый единице основного расчет­
ного элемента по подразделениям при уровне загрязнения атмосфе­
ры ( * i )
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В качестве критерия уровня загрязнения (Х £ ) в зависимос­
ти от избранной методики могут быть взяты концентрации вредных 
веществ в приземном слое или валовые выбросы в атмосферу. По­
добные выкладки могут использоваться в случае загрязнения вод­
ных источников.

В литературе накоплен методический и информационный материал 
по оценке удельных ущербов. Приводятся показатели в расчете на 
I т выброса веществ в атмосферу, которые далее усредняются. 
Средняя величина ущерба, связанного с производством единицы 
продукции, представляет собой средневзвешенную (по объему про­
дукции, производимой в однородных условиях) величину экономичес­
кого ущерба, причиняемого загрязнением окружающей среды на всех 
стадиях производства, включен геологоразведку и переработку 
сырья.

При использовании усредненных оценок экономического ущерба 
среди факторов состояния необходимо учитывать значение той или 
иной технологии в производстве данной продукций. Основная 
часть этого вида ущерба приходится на загрязнение воздушного 
бассейна, где в роли главных загрязнителей выступают энергети­
ческие агрегаты (топки асфальтосмесителей, котельные и т .д .) .

Экологический ущерб по методике О.Ф.Бадацкого [54] рассмат­
ривается как однофакторная функция среднегодовой концентрации 
загрязнений в наблвдаемой искомой зоне, которая измеряется в 
p ./ч ел ., р ./г а .

Для определения экологического ущерба используются расчеты 
концентраций загрязнений приземных слоев атмосферы, определен­
ные по программе расчета рассеивания вредных выбросов на ЭВМ 
(допускается ручной расчет), либо по данным измерений.

Укрупненная оценка ущерба на единицу выброса представлена 
в работе Сумского филиала Харьковского политехнического инсти­
тута [53 ] .

Величина экономического) ущерба от загрязнения атмосферы на 
единицу валового ингредиента приведена ниже, р /т :

Пыль .........................................................................  120-180
Сернистый ангидрид.............................................  135-200
Окислы азота .................................* ......................  200-300
Углеводороды .........................................................  180-270
Окись углерода .....................................................  70-100
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Общие принципы определения эффекта охраны окружающей среды 
разработаны научным советом АН СССР по проблеме "Экономическая 
эффективность основных фондов, капитальных вложений и новой 
техники" во ''Временной типовой методике определения экономичес­
кой эффективности осуществления природоохранных мероприя­
тий и оценки экономического ущерба, причиняемого народному хо­
зяйству загрязнением окружающей среды" [53 ] .

Величина народнохозяйственного эффекта4 от охраны воздуха 
от различных веществ приведена ниже, р /т :

Пиль .........................................................................  60-150
Окислы серы ...........................................................  150-300
Окись углерода....................................... * ............27-70
Окислы азота ................................................. . . . »  до 250

5.1 . Сменка экономического эффекта

Общий экономический эффект от внедрения природоохранных ме­
роприятий О) на АБЗ складывается из внутриотраслевого технико- 
экономического эффекта от реализации пыли, возвращенной в произ­
водство в процессе сухой очистки газов (3l д ) , экономии топли­
ва Эт , экономии от контроля чистоты атмосферы Эк и предотвращен­
ного экологического эффекта (дУ) [55]:

Э « Эрп + Эг ♦ Эм * д У, (8)

Внутриотраслевой технико-зкономический эффект от реализации 
пыли определяется следующим образом:

Эр*. шП- а А/* С, (9),

где Эр п - экономический эффект от реализации пыли, р ./год ;
П - количество асфальтосмесительных установок, шт.; 

д М - количество уловленной пыли от одной асфальтосмеси­
тельной установки за год, т/год.

С - стоимость I т минерального порошка, р.

Организация высокоэффективного процесса горения мазута и 
снижение теллопотарь и неорганизованных выбросов на АБЗ дает

^Данные ориентировочные, так как для их получения использовались 
приближенные метода расчета (примеч. автора).
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экономию в среднем до 6%. Для асфальтосмесительной установки 
Д-503-2А экономия составляет 16,6 кг/ч # т .е ,  27,9 т в год, что 
соответствует 797,9 р. [3 6 ] ,

Определение предотвращенного экологического ущерба

Экологический ущерб определяется уровнем снижения экономи­
ческого ущерба, наносимого АБЗ окружающей среде (здравоохране­
нию, коммунальному, сельскому и лесному хозяйству, промышлен­
ности) . Предотвращенный экологический ущерб определяется по 
формуле

ДУ - д М У ,  (10)

где 4 У -  снижение экологического ущерба от годового выброса 
загрязнений в атмосферный воздух (экологический 
эффект), р ./го д ;

у - удельный экономический ущерб, наносимый выбросом,р./т.

Как показывают сравнительные данные, величина экологическо­
го ущерба значительно превышает внутриотраслевой экономический 
эффект, поэтому превалирующее значение в борьбе с вредными выб­
росами на предприятиях отрасли "Дорожное хозяйство" имеет фак­
тор снижения экологического ущерба [5 5 ]  ,

Характерно, что экологический ущерб в значительной степени 
зависит от плотности населонля, промышленного и сельскохозяйст­
венного развития района, наличия зон отдыха, курортных мест в 
районе.

Установление нормативов ПДВ и их соблюдение в течение всего 
периода работы АБЗ - наиболее эффективное с этой точки зрения 
требование, так как нормативы устанавливают высокую степень 
очистки воздуха от загрязнений (95?! во всех случаях, а в неко­
торых 39%).

Используемое на АБЗ оборудование не обеспечивает по своим 
паспортным данным требуемую эффективность, которая достигает 
УУ,?%, а эксплуатационная эффективность составляет всего 53% [бо],

В случае использования смесителей типа Г-1, МГ-1 без очист­
ных сооружений экологический ущерб от пыли может достигать 
18 тыс.р, в год при минимальной производительности.
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Ущерб окружающей среде от пыли, наносимый асфалътосмеоите- 
лем Д-645-2,составляет II840 р.

Совершенствование очистных комплексов, модернизация топоч­
ного и пылегазоочистительного оборудования позволяют значитель­
но сократить экологический ущерб и в некоторых случаях ;лиеньшить 
удельные затраты на охрану природы (при внедрении централизован­
ной очистки, мощных очистных комплексов, высокопроизводительных 
асфальтосмесительных установок).

Более точной является оценка предотвращенного экологическо­
го ущерба по Временной типовой методике [5 3 ] . При этом 
величина д У - у б ' - а М / ,  ( Ш

где /  -  константа размерности, р ./у с л .т .
&чя разработок, внедренных до 1986 г . JT = 2 , 0  р ./у с л .т . ,  

после 1986 г . - ]  = 2 ,4  р ./у с л .т .
б  -  показатель относительной опасности загрязнения атмосфе­

ры над загрязненной территорией (берется из работы [5з|; 
М -  приведенный годовой выброс загрязнений из данного источ­

ника, уел. т . /год;
дМ - уменьшение годового выброса загрязнений после внедрения 

мероприятия, у ел .т ./год ;
J  -  безразмерная константа, характеризующая рассеивание за ­

грязнений в атмосфере.

В общий экономический эффект входят величины эффекта от 
реализации пыли, используемой в качестве минерального порошка , 
д£*л. и от экономии за счет мероприятий по сжиганию топлива 4 Ст*

Э -д  Снп ♦  д Ст . ( 12)

При условии достижения ЦДВ формулу (12) можно представить в
виде

Э ■ уип (М-ПЛВ)*%т ЬГП , (13)
где §нл -  стоимость I т минерального порошка, р . ;

- стоимость I т топлива, р .;
4 /г) -  количество сэкономленного топлива, т .
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5 .2 , Мероприятия по защите атмосферы

При составлении плана-графика мероприятий по снижению выб­
росов в атмосферу для включения их в ведомственный том должно 
быть учтено все технологическое оборудование, осуществляющее 
выбросы вредных веществ, указаны стоимость проведения мероприя­
тий, снижение валового выброса вредных веществ, сроки выполнения 
мероприятий,источники финансирования, необходимые затраты и ис­
полнители.

5 .2 Л . Мероприятия по сокращению выбросов при 
неблагоприятных метеоусловиях

Неблагоприятные условия для АБЗ определяют по скорости и 
направлению ветра U , температуре воздуха Tfi.

При опасных метеоусловиях необходимо проводить мероприятия, 
направленные на сокращение или полное прекращение выбросов вред­
ных веществ в атмосферу, а именно:

усилить контроль за работой циклонов, за топочными режима­
ми котлоагрегатов; за выбросами и соблюдением технологии про­
изводства соответствующими службами предприятия;

не допускать выхода транспортных средств на линию с повышен­
ным содержанием окиси углерода в отработанных газах; осуществ­
лять контроль за содержанием СО по ГОСТ 17.2.2.03-77, за полно­
той сгорания топлива в асфальтосмесителях;

запретить засыпку и транспортирование ныли; отключать очист­
ные сооружения для ремонта и профилактики при работе асфальте- 
смесителя; работу оборудования в форсированном режиме;

снизить нагрузку котельных, вплоть до полного отключения в 
особо опасные периоды; котлов, работающих на высокосернистом и 
высокозольном топливе; производительность асфальтосмесительных 
установок с целью уменьшения выбросов.

5 .2 .2 . Мероприятия по снижению загрязнения 
атмосферного воздуха на отдельных 
производствах и источниках выделения 

вредных веществ
К основным способам уменьшения загрязнения воздушной среды 

относятся;
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Организационно-технические мероприятия быстро осуществляемые, 
не требующие существенных затрат и не приводящие к снижению 
объема производства:

обеспыливание песка и щебня в карьерах, щебеночных заводах;
в местах перегрузки материалов на АБЗ: 

установка труб и желобов с минимально допустимыми сечениями 
и углами наклона;

использование аэронизации воздуха производственных помеще­
ний;

повышение эффективности гидрообеспыливания за счет добав­
ления реагентов, улучшающих смачивание пылевых частиц.

Мероприятия по сооружению дополнительных и реконструкции 
существующих установок, разработке нового оборудования: 

устройство систем аспирации; 
электрический нагрев песка и щебня; 
электроразогрев битума;
герметизация емкостей для транспортирования, а также средств 

механизации минерального порошка;

использование пылеочистительных систем высокой эффектив­
ности, например; двухступенчатая система очистки, в том числе 
первая ступень - группа циклонов, вторая - мокрый пылеуловитель; 

реконструкция существующей системы очистки;
в местах перегрузки материалов на ЛБУ; 

установка желобов и труб по направлению движения ленты 
транспортера роликовых опор, устраняющих перекос ленты; приспо­
собления для очистки холостой ветви лент и концевых барабанов; 
транспортеров с шириной лент не менее, чем на ^00 мм больше 
ширины, требуемой для максимальной расчетной производительнос­
ти конвейера;

обеспечение амортизирующих устройств, предотвращающих быст­
рый износ лент падающим материалом;

применение висячей бахромы из твердого материала или резины, 
закрепленных на конечных частях трубопроводов и бункеров.

Мероприятия по системе топливоподачи и сжигания топлива 
включают:

перевод оборудования на газоооразное топливо и маловязкие 
мазуты;
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использование высокоэффективных центробежных форсунок для 
распыла мазута;

применение системы подогрева мазута перед форсунками до 
температуры I0G-I20°C, подогрев воздуха перед форсункой до тем­
пературы 200°С за счет тепла сушильного аппарата (топки);

очистка агрегатов системы топливоподачи (емкостей, насосов, 
магистралей, фильтров, форсунок и т .д .) .

Профилактические мероприятия по системе пылеулавливания : 
очистка воздуховодов через лючки в тупиковых застойных зо­

нах;
очистка бункеров, циклонов.
С целью снижения выбросов вредных веществ от работы транс­

портных средств на территории ABJ необходимо регулировать дви­
гатели в соответртвии с инструкциями, приведенными в методике
Си].

М а н о х и н  В.Я. ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ 
СРЕДЫ НА АСФАЛЬТОБЕТОННЫХ ЗАВОДАХ. -  М., 
1987. -  56 с. -  (Автомоб. дороги: Обзор, информ. 
/ЦБНТИ Мииавтодора РСФСР; Выл. 7 ). -  Из содерж.-
c .  4—1 4 .

2. УСТАНОВЛЕНИЕ НОРМАТИВОВ ВДВ И РАСЧЕТ 
РАССЕИВАНИЯ ПАРАМЕТРОВ 
ВЫБРОСА ВРЕДНЫХ ВЕЩЕСТВ

Качество атмосферного воздуха оценивается изменением его ес­
тественного состава, который в нормальных условиях является 
Следующим, %: азот - 78,08; кислород - 20,95; углекислый газ - 
0,03; азот, водород и инертные газы - 0,94.

Санитарные нормы СН 245-71 [ 4 ]  устанавливают величины макси­
мально разовых предельно допустимых концентраций (ПДЮ или сред­
несуточных для населенных пунктов, а также ЛДК для воздуха ра­
бочей зоны, поступающего через приемные устройства систем вен­
тиляции.

В атмосферном воздухе населенных пунктов концентрации не 
должны превышать максимально разовых, а в приточном воздухе, 
поступающем в производственные помещения от систем вентиляции 
и кондиционирования,- не более 0,3 • ПДК вредных веществ в возду-
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хе рабочей зоны [ 4 ] . Установление фактических значений кон­
центраций производится при инвентаризации выбросов АБЗ [10-].

Основным критерием» определяющим чистоту воздушного бассей­
на, является отношение фактической концентрации загрязняющего 
пещества и предельно допустимой (ПДК), которое должно быть мекь 
ше или равно I, при наличии нескольких ингредиентов должно удов 
летворяться следующее соотношение:

*  / . (D

В зонах санитарной охраны курортов, санаториев и домов отды­
ха это отношение должно быть меньше или равно 0,8. Данное тре­
бование имеет большое значение для АБЗ Краснодарского и Ставро­
польского краев, Северной Осетии, Аэово-Черноморской Автомобиль 
ной дороги имени 50-летия СССР, ордена "Знак Почета” Северо- 
Кавказской Автомобильной дороги и т.д.

Если в составе предприятия имеются производства с выбросами 
загрязняющих веществ, не создающими концентраций больше или 
равными ПДК даже при неблагоприятных метеоусловиях, то ПДВ этих 
выбросов по согласованию с головной городской организацией мо­
гут не устанавливаться.

Принятые в США федеральные нормы для новых стационарных ис­
точников, введенные в действие в августе 1973 г ., предусматри­
вают ограничение концентрации взвешенных частиц в^выбросах ас­
фальтобетонных заводов до 70-УС мг/м3, Для смесителей в ФРГ 
допустимые концентрации достигают 100 мг/м3 . В реальных 
условиях эксплуатации асфальтосмесителей достичь этого уровня 
трудно [II].

С этой точки зрения более обоснованными являются требования, 
предъявляемые к АБЗ во Франции, где для смесителей, работающих 
вблизи населенных пунктов, допустимая концентрация выбросов 
составляет 150 мг/м , а для смесителей, удаленных от населен­
ных пунктов на расстояние 1,5 км и более,- 500 мг/м3 [ I I ]  .

В нашей стране требования к выбросам в атмосферу по содержа­
нию в них пыли обосновываются расчетом в соответствии со 
СНиП П-33-75 следующим образом [12] :
С = 100 К - для систем производительностью более 15 тыс.м3/ч 

выбрасываемого воздуха, мг/м3;
С = {160-4 L ) К - для систем производительностью 

L =  15 тыс. м3/ч и менее, мг/м3; 45



где К - коэффициент, принимаемый в зависимости от ЦЦК пыли в 
воздухе в интервале от 0 ,3 -1 .

При ЦЦК пыли 2 мг/м^ и менее К -  0 ,3 .
Предел но допустимая максимально разовая концентрация не- 

тонических пылай в воздухе населенных пунктов равна 0 ,5  ьсг/м^, 
а в случае наличия сажи при сжигании мазута в топках АЕЗ на 
режимах с недостатком воэдуха ПДК = 0,15 мг/гР,

В табл. 2 представлены уровни допустимых концентраций пыли, 
рассчитанные по СНиЛ П-23-75 для отечественных смесителей.

Т а б л и ц а  2

Марка
асфальтосме­
сительной ус­

тановки

Производи­
тельность
вентилятора,

Предельно допустимые концентрации 
пыли на выходе из трубы при 
ПЖ^ п , мг/м3

I 2 4 6

Д-225 5000 42 42 84 112

ДС-Ь5 7300 39,24 39,24 78,48 104,6
Д-597 10000 36 36 72 96
ДС-5 (Д-325) 12000 33,6 33,6 67,2 89,6
Д-508-2 20000 30 30 60 80
ДС-П7-2Е 20000 — п_ н —

Д-617-2 30000 н — и— и —и—
ДС-Н8-4 50000 н II

Д-645-2 60000 — и— —и—

Д-645-3 60000 — н — — и — —,|— -.и—

ДС-84-2 100000 — м — и

ЦДВ определяют для каждого источника загрязнения атмосферы.
Для близко расположенных одиночных источников, для которых харак­
терны небольшие секундные величины выбросов ( г /с ) ,  а также для 
неорганизованных выбросов (выброси через неплотности в агрегатах 
смесителя, вентиляционные выбросы) устанавливают суммарный 
ццв О ] .

Щ|В и временно согласованные выбросы (ВСВ) пересматриваются 
не реже I раза в 5 лет с учетом новейших достижений в области 
создания эффективных пылегазоочистительных устройств и передо­
вой технологии.
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Величины ЦЦБ и ВСВ в г /с ,  установленные на основании значе­
ний максимально разовых ПДК, являются основными нормами выбро­
сов.

Разработка норм ВДВ (ВСВ) осуществляется в два этана. На пер­
вом этане эти работы выполняются головными ведомственными орга­
низациями (ГВО), В отрасли "Дорожное хозяйство" головными ведом­
ственными организациями являются автодоры, Автомобильные дороги, 
РЛО.

На первом этапе ГВО составляют ведомственный том "Охрана 
атмосферы и предложения по предельно допустимым выбросам (ЦДВ) 
и ВСВ", комплектуемый в соответствии с приложением I ГОСТ 
17 .2 .3 .02-78 . Основными документами, кроме рассчитанного ГЩВ, 
входящими в том, являются план мероприятий (со сроками их вы­
полнения) по снижению величин выбросов и концентраций отходя­
щих веществ, план поэтапного снижения выбросов на перспективу, 
перечень мероприятий при неблагоприятных метеоусловиях и от­
ключении пылегазоочистительного оборудования по объективным 
причинам, смета расходов на планируемые мероприятия, данные ин­
вентаризации,- расчеты валовых выбросов (г /с , т /г )  и рассеивания 
вредных веществ с применением ЭВМ и т .д .

На втором этане работы носят межведомственный характер и вы­
полняются городскими головными организациями по ЦДВ.

2 . ] .  Состав и содержание материалов по 
первому этапу ВСВ

Итоги инвентаризации источников выбросов вредных веществ в 
атмосферу определяются в соответствии с формой № I "воздух" 
(разовая) ЦСУ и Госснаба СССР.

Ожидаемые максимальные выбросы (г /с ) устанавливаются с уче­
том:

осуществления мероприятий по уменьшению выбросов в атмосферу 
Ua счет основной деятельности предприятия;

ввода в эксплуатацию объектов;
организации текущих и капитальных ремонтов газоочиститель них 

установок и технологического оборудования, коммуникаций, газовых 
трактов, дымовых труб и т .п , яо графикам, обеспечивающим наи­
меньшие разовые выбросы;

непредотвратимых нарушений технологии производства в сочета-
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нзш с другими факторами, неблагоприятно влияющими на выбросы;
графиков работы периодически действующего оборудования, 

обеспечивающих наименьшие выбросы;
работы части технологического оборудования с отключенными 

гаэоочистительными установками по объективным причинам (отсутст­
вие резервных газоочистительных установок, недостаточная обеспе­
ченность ремонтными службами и т * д . ) ;

выбросов от транспортных средств, работающих на промышленной 
площадке в наиболее напряженную смену;

пиковых нагрузок, создающих наибольшие выбросы при загрязне­
нии системы очистки (отключении ее) воздуха и неэффективной 
работе системы сжигания мазута; 

неблагоприятных метеоусловий; 
неорганизованных, выбросов;
увеличения выбросов за  счет изменения состава сырья и циклич­

ности технологических процессов.
Ожидаемые сре,днегодовые выбросы (т /го д ), подсчитанные с уче­

том длительности работы технологического оборудования в реаль­
ных режимах эксплуатации, заносятся в форму № 2~ТП [1 6 ] .

Оценка эффективности мероприятий по достижению ВСВ осущест­
вляется преимущественно путем сопоставления расчетов на ЭВМ 
рассеивания выбросов в атмосфере но программам, перечисленным 
в приложении к методическим указаниям [ 14 ] до и после выполне­
ния этих мероприятий. При этом исходные данные для расчетов на 
ЭВМ оформляются в виде таблицы приложения 3 к ГОСТ 1 7 .2 ,3 *0 2 -7 8 .

В состав предложений по ПДВ (ВСВ) включается система конт­
роля за  соблюдением ПДВ (ВОВ).

В основу системы контроля должно быть положено определение 
количества вредных веществ, выбрасываемых в атмосферу из источ­
ников, и сопоставление его с ПДВ (ВСВ).

Выполнение работ и ответственность за  контроль соблюдения 
ПДВ и ВСВ, включая своевременную отчетность, возлагается на 
службы охраны природы производственных объединений, автодоров, 
предприятий и организаций.

Ведомственной организацией (ВО) должны быть разработаны 
планы специальных мероприятий по максимальному уменьшению вред­
ных выбросов и ликвидации аварийных выбросов из источников 
предприятия. Планы должны быть согласованы с местными органами 
Гоокомгвдромета.
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По заданию Минавтодора РСФСР в ДНЯ при ВИСИ разработан 
"Эталон ведомственного тома "Охрана атмосферы и предложения по_ 
предельно допустимым выбросам (ГЩВ) и временно согласованным 
выбросам (ВСВ)" [1 7 ] , утвержденный Минавтодором РСФСР и согла­
сованный с управлением нормирования и надзора за выбросами в 
природную среду Госкомгидромета.

В эталоне содержатся:
исходные данные для установления нормативов выбросов вред­

ных веществ в атмосферу;
характеристика существующих источников загрязнения атмо­

сферы;
оценка загрязнения атмосферы источниками предприятия; 
мероприятия по снижению мощности выбросов пыли с учетом 

планового увеличения выпуска продукции;
планы-графики осуществления мероприятий по снижению выбросов 

вредных веществ в атмосферу;
рекомендации по разработке ведомственного тома; 
величины ПДВ (ВСВ).

2 .2 . Расчет предельно допустимого выброса 
(ПДВ) вредных веществ в атмосферу

Расчет ЦДВ для организованных выбросов вредных веществ в 
атмосферу производится в соответствии с методическими указания­
ми [14, 15 ] .

ЦДВ источника нагретого выброса вредных веществ в атмосферу 
из одиночного источника (трубы), при котором обеспечивается 
соблюдение установленных ЦЦК вредных веществ, определяется по 
формуле

ялв. ,
Яг т п 2 (2)

где ПДК - максимальная разовая предельно допустимая концентрация 
загрязняющего вещества, мг/м^;

Сф - фоновая концентрация, мг/м^;
И - высота источника над уровнем земли, м;
аТ - разность между температурой выбрасываемой газовой

смеси Тг и температурой окружающего атмосферного 
воздуха, Тв , °С;
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объем газовой смеси, м^/с;
^ - безразмерный коэффициент, учитывающий влияние рельефа 

местности на рассеивание примесей;
А - коэффициент, зависящий от температурной стратификации 

атмосферы и определяющий условия вертикального и го-

F - безразмерный коэффициент, учитывающий скорость оседа­
ния вредных веществ в атмосферном воздухе; 

т ,  п - безразмерные коэффициенты, учитывающие условия выхода 
газовой смеси из источника выброса.

Анализ формулы(2 j показывает, что количество ЛДВ зависит от 
величин, определяемых характеристикой смеоителя, и параметров, 
определяемых по методике инвентаризации [ 10].

В работе [ 8 ] предложено производить учет неорганизованных 
выбросов при определении ВДВ с помощью коэффициента К 
(К = 0,85; 0,9 ; I ) .  В этом случав при Сф = 0 величина ВДВ 
определяется по формуле

Подобное упрощение допустимо для приближенных расчетов, од­
нако при точной оценке ВДВ низких источников необходимы диффе­
ренциация неорганизованных и организованных выбросов, учет фо­
новых концентраций, неблагоприятных условий и мест с максималь­
ными концентрациями на промышленной площадке [18].

Величина максимальной приземной концентрации вредных ве­
ществ См от одиночного источника загрязнения (например, от 
асфальтосмесительной установки) с круглим устьем достигается 
при неблагоприятных метеофакторах на расстоянии Ху и определя­
ется по формуле

С - кипцоитрещил, мг/м ;

( 3)

2.3 , Расчет максимальных приземных концентраций 
и определение санитарно-защитной зоны АЕЗ

5 0
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Практически расчет обычно ведется на ЭШ по стандартным 
программам, приведенным в приложении 9 .3 . к методическим ука­
заниям [1 4 ] .

При определении суммарного действия нескольких источников 
загрязнения атмосферы следует пользоваться Временными рекомен­
дациями, разработанными Главной геофизической обсерваторией 
нм. А.И.Воейкова в лаборатории профессора М.Е.Берлянда и вклю­
ченными в методику [15 ].

Расстояние границы СЗЗ от источника выброса до жилых райо­
нов определяется по формуле [  14 ] .

I  * . (5)

где Ь9 -  расчетное расстояние от источника выброса до границы 
санитарно-защитной зоны при концентрации вредных ве­
ществ больше ПДК (без учета поправки на розу ветров), 
м;

-  среднегодовая повторяемость направлений ветров одного 
румба при круговой розе ветров (например, при восьми­
румбовой розе)

V  “ Г "  =
Величина Lt в формуле( 5)должна согласовываться с размерами 

СЗЗ, установленными на основании раздела 8 в СН 245-71.
Если на внешней границе СЗЗ требуется достижение концентра­

ции С# > ГЩК, то I  определяется по формуле (5) ,  при этом 
Ь9 принимается равным расчетному расстоянию от источника вы­

броса, до которого концентрация принимает значения, больше С# .
Расчеты внешней границы СЗЗ сравниваются с планом территории 

предприятия. Если в период опасных метеоусловий превышение ПДК 
пыли наблюдается в жилом массиве, необходимо до достижения 
предприятием нормативов ЛДВ по пыли увеличить площадь санитар­
но-защитной зоны, а в случае проживания населения в указанных 
районах принять меры к переселению его в безопасное место.

При проектировании санитарно-защитных зон АБЗ следует исполь­
зовать СНиП 2.01.01-82 [1 9 ].

*  Величины Я и £ могут различаться душ ветров разных направ­
лений (нримеч. автора)
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МЕТОДИКА РАСЧЕТА КОНЦЕНТРАЦИИ В АТМОС­
ФЕРНОМ ВОЗДУХЕ ВРЕДНЫ Х ВЕЩ ЕСТВ, СОДЕРЖАЩИХ­
СЯ В ВЫ БРОСАХ ПРЕДПРИЯТИЙ: О Н Д -86 /  Госком-
гпдромет. -  Л.: Гидрометооиздат, 1 9 8 7 .  -  С . 4 0 - 4 8 ,  
Извлечения.

8. Н О Р М Ы  П О  О П Р Е Д Е Л Е Н И Ю  М И Н И М А Л Ь Н О Й  В Ы С О Т Ы  
И С Т О Ч Н И К О В  В Ы Б Р О С А ,  У С Т А Н О В Л Е Н И Ю  П Р Е Д Е Л Ь Н О  
Д О П У С Т И М Ы Х  В Ы Б Р О С О В  И О П Р Е Д Е Л Е Н И Ю  Г Р А Н И Ц  

С А Н И Т А Р Н О - З А Щ И Т Н О Й  З О Н Ы  П Р Е Д П Р И Я Т И Й

8.1. При определении минимальной высоты источников выброса 
и установлении предельно допустимых выбросов концентрация 
каждого вредного вещества в приземном слое атмосферы с не дол­
жна превышать максимальной разовой предельно допустимой кон­
центрации данного вещества в атмосферном воздухе (ПДК),
утвержденной Минздравом СССР;

с<П ДК, (8 Л)
При наличии в атмосфере нескольких (п) вредных веществ, обла­
дающих суммацией действия, их безразмерная суммарная концен­
трация qу определенная по формуле (1.1), не должна превышать 
единицы;

? < 1. (8 .2)
Для веществ, для которых установлены только среднесуточные
предельно допустимые концентрации (ПДК), используется прибли­
женное соотношение между максимальными значениями разовых и 
среднегодовых концентраций и требуется, чтобы

0,1с <  ПДК- (8.3)
При отсутствии нормативов ПДК вместо них используются

значения ориентировочно безопасных уровней загрязнения воздуха 
(ОБУВ) в порядке, установленном Минздравом СССР. Нормы 
концентрации вредных веществ в атмосферном воздухе для расти­
тельности и животного мира, утвержденные в установленном по­
рядке, принимаются при расчетах только в случаях, когда они яв-
.чяются более жесткими, чем ПДК, утвержденные Минздравом 
СССР (ГОСТ 17.2.3.02-78).



8.2. При наличии фонового загрязнения атмосферы в соотно­
шениях (8.1) и (8.3) вместо с следует принимать с +  Сф, где сф — 
фоновая концентрация вредного вещества. Для веществ, обладаю­
щих суммацией вредного действия, учет фоновых концентраций 
в соотношении (8.1) производится согласно положениям раздела 6.

8.3. Для зон санитарной охраны курортов, мест размещения 
крупных санаториев и домов отдыха, зон отдыха городов, а также 
для других территорий с повышенными требованиями к охране 
атмосферного воздуха в формулах (8.1), (8.2) и (1.1) следует 
П Д К заменить на 0,8 ПДК.

8.4. Определение минимальной высоты источника выброса.
8.4.1. Минимальная высота одиночного источника выброса 

(трубы) Я  (м), если установлены значения М (г/с), шо(м/с), 
Vi (м3/с), D (м), в случае Д Г ^ О  определяется по формуле;

Г AMFDr\ ф/«
L 8У| (ПДК —  сф) .

(8-4)

Если вычисленному по формуле (8.4) значению Я  соответст­
вует значение 2, рассчитанное по формуле (2.5), то указан­
ное значение Я  является окончательным.

Если v9 <  2, то необходимо при найденном значении Я  =  Я i
определить величину п =  П{ по рис. 2.2 или по формулам (2.8) и 
последовательными приближениями найти Я  =  Я 2 по Я 4 и пи . . .  
. . Я  =  Я ,+ 1  ПО Hi и ги с помощью формулы

я ' - “ я ' Ы т - Г  (8-5)

где nt и л,--! — значения безразмерного коэффициента п> опреде­
ленного соответственно по значениям Я, и Я ,-!.

Уточнение значения Я  необходимо производить до тех пор, 
пока два последовательно найденных значения Я , и Я , + 1 практи­
чески не будут отличаться друг от друга (с точностью до 1 м).

8.4.2. При Д Г > 0  значение Я  сначала рассчитывается также

согласно п. 8.4.1. Если при этом найденное значение Я Ю Р  
Д Т '

то оно является окончательным.

Если найденное значение Я  >10о то предварительное
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значение минимальной высоты выбросов (трубы) определяется по
формуле

По найденному таким образом значению Н = Н { определяются на 
основании формул раздела 2 значения /, им, fe и устанавли­
ваются в первом приближении коэффициенты m =  mi и п ^п и  Если 
miru=^\t то по mi и гц определяется второе приближение / / - = # 2

по формуле # 2  =  # 1л/пит. В общем случае (z-f-l)-e прибли­
жение Я,+i определяется по формуле

где /п(1 т — соответствуют Я,, а /п£-и m-s. — Hi-j. Если из источ­
ника выбрасывается несколько различных вредных веществ, то 
за высоту выброса должно приниматься наибольшее из значений 
Ну которые определены для каждого вещества в отдельности и для 
групп веществ с суммирующимся вредным действием. В частно­
сти, если при отсутствии фона из трубы выбрасывается два вред­
ных вещества, для первого из которых значения М н F соответст­
венно равны Mi и Fty а для второго — Мг и Ег, то значение Я при 
F\M\ >  F2M2 определяется по выбросу первого вредного вещества, 
а при FiMi <  FtMz— по выбросу второго вредного вещества.

8.4.3. При разработке мероприятий по сокращению выбросов, 
проектировании, строительстве и реконструкции предприятий сле­
дует предусматривать централизацию выбросов вредных веществ 
путем максимального сокращения числа труб, вентиляционных 
шахт, дефлекторов, аэрационных фонарей и др.

8.4.4. Увеличение высоты трубы для обеспечения* рассеивания 
с целью соблюдения ПДК в приземном слое атмосферы допуска­
ется только после полного использования всех доступных на со­
временном уровне технических средств по сокращению выбросов 
(в том числе неорганизованных выбросов). При этом использова­
ние на энергетических объектах труб высотой более 250 м, а на 
других производствах — более 200 м допускается только по согла­
сованию с органами Госкомгидромета и Минздрава СССР при на­
личии технико-экономического обоснования необходимости их со­
оружения и расчетов загрязнения воздуха в зонах влияния соору­
жаемых объектов.

( 8 .6 )

mLnt (8.7)mi - - 1
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8.5. Разработка нормативов предельно допустимых и временно 
согласованных выбросов (ПДВ и ВСВ) для стационарных источ- 
ников.

8.5.1. Предельно допустимый выброс вредных веществ в атмо­
сферу (ПДВ) устанавливается для каждого источника загрязне­
ния атмосферы таким образом, что выбросы вредных веществ от 
данного источника и от совокупности источников города или дру­
гого населенного пункта с учетом перспективы развития промыш­
ленных предприятий н рассеивания вредных Веществ в атмосфере 
не создают приземную концентрацию, превышающую их ПДК для 
населения, растительного и животного мира (ГОСТ 17.2.3.02—78).

8.5.2. Значения ПДВ устанавливаются при разработке ведом­
ственных предложений по ПДВ, сводных томов «Охрана атмо­
сферы города и предельно допустимый выброс (ПДВ)», подразде­
лов, касающихся защиты атмосферы от загрязнения, в разделе 
«Охрана окружающей среды» различных видов предпроектной и 
проектной документации на строительство новых и реконструкцию 
существующих предприятий (П П Д ). Они устанавливаются как 
для строящихся, так и для действующих предприятий.

8.5.3. Установление ПДВ производится с применением методов 
расчета загрязнения атмосферы промышленными выбросами и 
с учетом перспектив развития предприятия, физико-географиче­
ских и климатических условий местности, расположения промыш­
ленных площадок и участков существующей и проектируемой жи­
лой застройки, санаториев, зон отдыха городов, взаимного распо­
ложения промышленных площадок и селитебных территорий.

8.5.4. ПДВ (г/с) устанавливаются для условий полной на­
грузки технологического и газоочистного оборудования и их нор­
мальной работы. ПДВ не должны превышаться в любой 20-минут­
ный период времени.

8.5.5. ПДВ устанавливаются отдельно для каждого источника 
выброса, не являющегося мелким согласно п. 5.4. Для мелких ис­
точников целесообразно установление единых ПДВ от их сово­
купностей, с предварительным объединением группы источников 
в более мощный (с большими значениями см, чем у отдельных ис­
точников) площадной или условный точечный источник (п. 5.2—
5.4, 5.13). Неорганизованные выбросы всего предприятия или от­
дельных участков его промплощадки сводятся к площадным ис­
точникам или к совокупности условных точечных источников.

8.5.6. Наряду с ПДВ для одиночных источников устанавлива­
ются ПДВ для предприятия в целом. При постоянстве выбросов
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они находятся как сумма ПДВ от одиночных источников и групп 
мелких источников. При непостоянстве во времени выбросов от 
отдельных источников ПДВ предприятия меньше суммы ПДВ от 
отдельных источников и соответствует максимально возможному 
суммарному выбросу от всех источников предприятия при нормаль­
ной работе технологического и газоочистного оборудования.

8.5.7. ПДВ определяется для каждого вещества отдельно, в том 
числе и в случаях учета суммации вредного действия нескольких 
веществ.

8.5.8. При установлении ПДВ учитываются фоновые концентра­
ции Сф. При определении ПДВ для действующих производств Сф 
заменяется на с'ф (см. раздел 7).

8.5.9. Значение ПДВ (г/с) для одиночного источника с круглым 
устьем в случаях сф <  ПДК определяется по формуле:

ПДВ =
(ПДК — Сф) И3

ЛРтгщ j/V x АТ. (8 .8 )

В случае f 5* 100 или ДГ: 

ПДВ =

:0 ПДВ определяется по формуле:

( П Д К - с ф) Н'1' 8К,
AFnx\ D (8.9)

Значение ПДВ для источника с прямоугольным устьем опре­
деляется по тем же формулам, но при £> =  £>, и Vi =  Via (см. 
п. 2.16).

Значение ПДВ для случая выбросов от одиночного аэрацион­
ного фонаря определяется по формуле:

ПДВ =  - ^ 4  (8.10)

где ПДВо находится по формуле (8.8) или (8.9) при и
D = D 3, определяемым по (3.3), (2.40), a s3 определяется согласно 
п. 3.1.

Примечание.
При необходимости одновременного учета влияния рельефа и застройки 

в формулах (8.8), (8 9) за величину г) принимается произведение поправок к мак­
симальной концентрации на рельеф и застройку.

8.5.10. При установлении ПДВ для одиночного источника вы­
броса смеси постоянного состава веществ с суммирующимся вред-
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ным действием сначала определяется вспомогательное значение 
суммарного ПДВ =  П Д ВС, приведенного к выбросу одного нз ве­
ществ. Для этого в формулах (8.8), (8.9) используется ПДК дан­
ного вещества и суммарный фон Сф, приведенный к этому же ве­
ществу. Затем с учетом состава выбросов определяются ПДВ от­
дельных вредных веществ.

8.5.11. В случае нескольких одинаковых источников, расстояния 
между которыми удовлетворяют соотношениям (5.12), (5.15), зна­
чение ПДВ для каждого источника определяется делением значе­
ния суммарного выброса, установленного согласно п. 8.4, на число 
источников N.

8.5.12. В случае многоствольной трубы (при К  diH) значение 
ПДВ из всех стволов определяется по формуле

ПДВ =
ПДК — с*

- о  ’
(8 .11)

где q fu и q"H (мг/м3) — приземные максимальные концентрации
вредного вещества при М = 1 г/с, находимые при значениях 
параметров выброса для одного ствола и диаметра D, рав­
ного соответственно фактическому и эффективному диаметрам 
устья (п. 5.7).

Объем газовоздушной смеси Vi при расчете полагается рав­
ным его эффективному объему 1ЛЭ (2.40). Безразмерный коэффи­
циент di определяется с использованием формулы (5 26).

8.5.13. При наличии группы из нескольких источников выброса
значения ПДВ (ПДВЬ ПДВг.......ПДВлО для каждого (i-ro) ис­
точника находятся по формуле

ПДВ1 =  М(, (8.12)
где M((Mi, .. ., Miv) — такие значения выброса от каждого ис­
точника, которые приняты при расчетах загрязнения атмосферы 
от всей совокупности источников и при которых максимальная 
суммарная концентрация в атмосфере при неблагоприятных ме­
теорологических условиях не превышает ПДК — Сф или 0 , 8  ПДК — 
сф на территориях, подлежащих особой охране (см. п. 8.3).

8.5.14. При разработке ПДВ для реконструируемого предприя­
тия расчеты выполняются на фактическое положение и на пер­
спективу. При расчетах на фактическое положение используются 
значения М и Vt по данным последней инвентаризации выбросов 
с внесением в случае необходимости дополнительных уточнений. 
При расчетах на перспективу расчеты производятся отдельно для
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каждого из намеченных этапов сокращения выбросов с использо­
ванием значений М  и Vi, ожидаемых в результате реализации на­
меченных мероприятий.

П р и м е ч а н и я .
1. Предлагаемый в качестве ПДВ вариант должен быть оптимальным по 

технико-экономическим показателям.
2. Если для какого-либо вредного вещества выполняется соотношение

N
5> ш  +  С ф < П Д К ,  (8.13)

I — I
то в этом случае (при отсутствии необходимости учета суммации вредного дей­
ствия нескольких веществ) использованные при расчетах значения Af, могут быть 
приняты в качестве ПДВ, без расчетов суммарного загряшения атмосферы.

8.5.15. Установлению ПДВ для отдельного источника предшест­
вует определение его зоны влияния, радиус которой приближенно 
оценивается как наибольшее из двух расстояний от источ­
ника: х* и х2 (м), где Xi=10xM (при этом xt соответствует расстоя­
ние, иа котором с составляет 5 % от см). Значение х %  определя­
ется как растояние от источника, начиная с которого с  ^0 ,05  
ПДК. Здесь см, хм и с определяются по формулам раздела 2. 
Значение х %  при ручных расчетах находится графически с исполь­
зованием рис. 2 4 как расстояние х за максимумом, соответствую­
щее 51=0,05 ПДК/См- При см ^  0,05 ПДК значение х2 полагается 
равным нулю.

Для предприятий также устанавливаются зоны влияния, вклю­
чающие в себя круги радиусом хь проведенные вокруг каждой из 
труб предприятия, и участки местности, где рассчитанное на ЭВМ 
суммарное загрязнение атмосферы от всей совокупности источни­
ков выброса данного предприятия, в том числе низких и неорга­
низованных выбросов, превышает 0,05 ПДК.

Зоны влияния источников и предприятий рассчитываются по 
каждому вредному веществу (комбинации веществ с суммирую­
щимся вредным действием) отдельно.

Для предприятий и источников, зоны влияния которых целиком 
расположены в участках города, где рассчитанная суммарная кон­
центрация от всех источников города с<П Д К , значения выбро­
сов, использованные при указанных расчетах с, принимаются в ка­
честве ПДВ.

П р и м е ч а н и е
При определении размеров зоны влияния предприятия расчеты загрязнения 

атмосферы на ЭВМ допускается приближенно производить только для одного 
расчетного направления ветра (с предприятия на центр города), средневзвешек-
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ной опасной скорости ветра и =  иыс, причем расчетная область представляется 
отрезком между центром предприятия и границей города.

8.5Л6. При детализации фона только по территории города 
в качестве фона Сф для предприятия (источника) при установле­
нии ПДВ используется его максимальное значение в зоне влияния 
рассматриваемого предприятия (источника). После этого учет 
фона производится обычным образом.

Если фон в зоне влияния детализирован по двум градациям 
скорости ветра (Сф1 и Сфг), то для одиночного источника сначала 
определяются вспомогательные значения Мг в каждой из градаций 
скорости ветра по следующим формулам:

М,
(ПДК-СфЛ H2$Vy дг

Z 1 пл (8.14)

_  ( П Д К - С ф £ )  Н'1’ 8у,
М‘ AFnr\ri ' D

при / > 1 0 0  или АТ ^  0. (8.15)

Здесь t==l или 2, безразмерный коэффициент rt определяется с по­
мощью соотношений (2,19), остальные обозначения аналогичны 
введенным в раздел 2. Значение 1 соответствует той градации 
скорости ветра, в которую попадает опасная скорость ветра ич. 
Для этой градации полагается г} =  1. Если Сф1 >Сф2 , то ПДВ =  М]. 
Если Сфг >  Сфь то производится расчет Мг, причем при расчете 
безразмерного коэффициента г2 используется скорость и, соответст­
вующая середине рассматриваемой градации. В последнем случае 
ПДВ равен минимальному значению из Mi и М2:

ПДВ — min (Mlt М2). (8.16)
8.5Л7. Если с'ф > ПДК, то увеличение мощности выброса от ре­

конструируемых объектов и строительство на предприятии новых, 
объектов с выбросами тех же веществ или веществ, обладающих 
с ними суммацией вредного действия, может быть допущено 
только при одновременном обеспечении снижения выбросов вред­
ных веществ в атмосферу на остальных объектах рассматривае­
мого предприятия или на других предприятиях города, обоснован­
ного проектными решениями.

8.5Л8. Наряду с максимальными разовыми ПДВ (г/с) в опера­
тивных целях для выполнения проектных оценок темпов сниже­
ния выбросов и возможностей утилизации уносимых газовоздуш­
ной смесью вредных веществ устанавливаются годовые значения 
ПДВГ (т/год) для отдельных источников и предприятия в целом.
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Для отдельного (i-ro) источника из N источников предприятия 
ПДВп находится с учетом временной неравномерности выбросов, 
в том числе за счет планового ремонта технологического и газо­
очистного оборудования

Для предприятия в целом П Д ВГ находится по формуле:

N

ПДВГ = £ П Д В Г1. (8.17)

8.5.19, Для действующих предприятий, если в воздухе городов 
или других населенных пунктов концентрации вредных веществ 
превышают ПДК, а значения ПДВ в настоящее время не могут 
быть достигнуты, по согласованию с органами Госкомгидромета 
и Минздрава СССР предусматривается поэтапное, с указанием 
длительности каждого этапа, снижение выбросов вредных веществ 
до значений ПДВ, обеспечивающих достижение ПДК, или до пол­
ного предотвращения выбросов. На каждом этапе до обеспечения 
значений ПДВ устанавливаются временно согласованные выбросы 
вредных веществ (ВС В) с учетом значений выбросов предприятий 
с наилучшей (в части охраны окружающей среды) достигнутой 
технологией производства, аналогичных по мощности и технологи­
ческим процессам. При установлении ВСВ следует пользоваться 
теми же приемами расчета, что и при установлении ПДВ.

Пр и ме ч а н и я
1 Значения ВСВ, так же как и ПДВ, устанавливаются для источников и для 

предприятия в целом
2 Следует предусматривать мероприятия по кратковременному снижению 

выбросов в периоды аномально опасных метеоусловий
3 Если зона влияния источника (вне зависимости от соотношения между 

концентрациями с «в точке его расположения и ПДК) захватывает участки мест 
ности, где с >  ПДК, то на соответствующем этапе снижения выбросов должно 
ус1 анавливаться значение ВСВ

4 Для вновь проектируемых предприятий (объектов) значения ВСВ не уста­
навливаются

8.6. Определение границ санитарно-защигной зоны пред­
приятий

8.6.1. Размеры санитарно-защигной зоны (СЗЗ) /о (м), уста­
новленные в Санитарных нормах проектирования промышленные 
предприятий, должны троверяться расчетом загрязнения атмо­
сферы в соответствии с требованиями настоящего ОНД (разделы 
2 —5) с учетом перспективы развития предприятия и фактического 
загрязнения атмосферного воздуха.
во



8.6.2. Полученные по расчету размеры СЗЗ должны уточняться 
отдельно для различных направлений ветра в зависимости от ре­
зультатов расчета загрязнения атмосферы и среднегодовой розы
ветров района расположения предприятия по формуле

l =  L  „ 4 " .  (8 .1 8 )

где I ( м ) — расчетный размер СЗЗ; Lo (м) — расчетный размер 
участка местности в данном направлении, где концентрация вред­
ных веществ (с учетом фоновой концентрации от других источни­
ков) превышает ПДК; Р ( % ) — среднегодовая повторяемость на­
правления ветров рассматриваемого румба; Р о ( % ) — повторяе­
мость направлений ветров одного румба при круговой розе вет­

ров Например, при восьмирумбовой розе ветров Р о = —̂— =12,5  %
о

Значения I и L0 отсчитываются от границы источников.

П р и м е ч а н и я .
1 Значения 10 в общем случае могут различаться для ветров разных 

направлений
2 Среднегодовая роза ветров, характеризуемая значениями Р для разных 

румбов, принимается по данным «Справочника по климату СССР», а при отсут­
ствии необходимых данных в этом справочнике запрашивается в УГКС по месту 
расположения предприятия

8.6.3. Учитывая значительную пространственную изменчивость 
розы ветров, особенно в условиях сложного рельефа, речных до­
лин, вблизи морей, озер и т. п., при использовании справочных 
данных следует согласовать принятую розу ветров с УГКС Гос- 
комгидромета по месту расположения предприятия.

8.6.4. Если в соответствии с предусмотренными техническими 
решениями и расчетами загрязнения атмосферы размеры СЗЗ для 
предприятия получаются больше, чем размеры, установленные С а­
нитарными нормами проектирования промышленных предприятий, 
то необходимо пересмотреть проектные решения и обеспечить вы­
полнение требований Санитарных норм за счет уменьшения коли­
чества выбросов вредных веществ в атмосферу, увеличения высоты 
их выброса с учетом установленных ограничений и др. Если и по­
сле дополнительной проработки не выявлены технические возмож­
ности обеспечения размеров СЗЗ, требуемых этими Санитарными 
нормами, то размеры I принимаются в соответствии с результа­
тами расчета загрязнения атмосферы по согласованию с Минздра­
вом СССР и Госстроем СССР.
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ВРЕМЕННЫЕ МЕТОДИЧЕСКИЕ УКАЗАНИЯ ПО ОП­
РЕДЕЛЕНИЮ КОЛИЧЕСТВЕННЫХ ХАРАКТЕРИСТИК 
ВРЕДНЫХ ВЕЩЕСТВ, СОДЕРЖАЩИХСЯ В ВЫБРОСАХ 
ПРЕДПРИЯТИЙ МИНАВТОДОРА УзССР: ВМУ 0 1 - 8 2  
/  Минавтодор УзССР, Узоргтехдорстрой* -  Ташкент,
1 9 8 2 , -  С. 8 - 1 2 . Извлечения.

2.1. По данным исследований институтов ШШОГиЗ, ВШШстрондэр- 
маш, 1IHKTLI, ЗэюздорШ] ы др. при производство асфальтобетонной 
смоси выделяется ко органическая пыль, углеводороды, сернистый 
газ, окись углерода, окислы азота, ускол.

2.2. Концентрации отходящих вредных веществ составляют:
- исорганическая пыль - 235С.О мг/ы3
-  углеводороды - 217 !Я'/!!3
- сернистый газ 16 мг/м3
- окись углерода 0,8 иг/ы3
- окислы азота 1 С О ♦-J "■V
-  фенол Q,6o Mr/Hd

2*11* Максимальное количество вредных веществ, выбрасы­
ваемых в атмосферу ( в г/с ), определяется, как количество 
вредных веществ в выброса, которое имело место в отчетном 
году при неблагоприятном режиме работы источника выброса 
или аварии пылегазоочиотной установки#

62



РУКОВОДСТВО ПО СО СТАВУ  М АТЕРИАЛОВ РАЗ­
ДЕЛА ПРОЕКТА (РАБОЧЕГО ПРОЕКТА) "ОХРАНА ОК­
РУЖАЮЩЕЙ С Р Е Д Ы ": Ч. 2 , Здания и сооружения дорож­
ной и автотранспортной стгркб /  Гипродорнии. -  М ., 1 9 8 5 »  
-  С* 2 0 - 2 8 .  Извлечения

6. МЕРОПРИЯТИЯ В ЧАСТЯХ ПРОЕКТА ПО ОХРАНЕ 
ВОДОЕМОВ, ПОЧВУ ОТ ЗАГРЯЗНЕНИЯ СТОЧНЫМИ 
ВОДАМИ И ПРОГМШЕЕННЫМИ ВЫБРОСАМИ

8 .1 . В технологической части

Размещение производственных подразделений, краткое описа­
ние технологии производства приведены в пояснительной записке; 
схемы компоновок и планировок технологических подразделений 
приведены в технологической частя проекта.

Наименование и количество вредных веществ, которые исполь­
зуются ш  образуются в процессе производства и содержатся в 
производственных сточных водах, указаны в задании соответствую­
щей группе, хранящемая в оригинале в архиве.

Для регенерации отходов производства предусматривается.. . .

Для утилизации отходов производства предусматривается.

Для очистки и обезвреживания отходов предусматривается....

Указания по заполнению

Привести наименования, характер вредности и 
количество отходов производства в единицу 
времени, способы и место сбора этих отходоз, 
вид сборника. Указать место установки и 
периодичность регенерации

*в  Руководстве представлены также разделы, содержащие 
материалы по охране атмосферного воздуха, снижению шу­
ма, землепользованию (рекультивации земель)
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6 .2 . В сантехнической часта

Проектом предусмотрены следушшз мероприятия, обеспечиваю­
щие рациональное использование водных ресурсов, охрану водое­
мов и почвы от загрязнения сточными водами : в..............

6 .2 Л . Водопотребление

Источники водоснабжения:
хозяйственно-питьевого.................. ............................. .......................* .

производственного............................................................ ........................

Количественная и качественная характеристика источников 
водоснабжения (результаты расчетов)......................................................

Расчетное суточное потребление свежей воды.. . . . . . . ,м3/сут
Расход оборотной вода ......... ................ ................... ,м3/сут
Расход повторно используемой воды......... ..................................

............................................................... ........................... ...................м3/сут
Общий расход воды на производственные нужды.. . . . . . . . . . . . .

Схема оборотного водоснабжения,
М / С v

Проект зон санитарной охраны:
источника водоснабжения, площадки водопроводных сооружений, 
водоводов...........................................................................................
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Указания по заполнению
Проекты зон санитарной охрены разрабатываются 
на основании требований органов государственного 
надзора, условий заинтересованных местных 
ведомственных организаций и обследований:
санитарного и гидрологического для 
поверхностного источника

санитарного я гидрогеологического для 
подземного источника

санитарного и инженерно-гидрогеологического 
для участков водопроводных сооружений

6,2 .2* Водоотвод
Общее количество производственных сточных вод........................

.........* ...................................................................................................у?/сух
в том числе подлежащих очистке:

механической........................... .............................................. у? / сух
физико-химической...................   ьР/сут
биологической.........................................................................м3/сут
не требующих очистки...........................................................м3/сут
Общее количестве бытовых сточных вод, подлежащих биологи­

ческой очистке................................................................................*м3/сут
Общее количество Дождевых сточных вод, подлежащих очистке

. . . . . . .................. .................................. ........................................... л/с
В оборотном и повторном водоснабжении используются стоки

Указания по заполнению

Привести решения по использованию стоков в 
оборотном и повторном водоснабжении (в слу­
чае неудовлетворительного решения водообо- 
рота привести условия, вынуждающие к отве­
дению сточных вод)

Физико-химический состав производственных сточных вод при­
веден в санитарно-технической части проекта.
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6 .2 ,3 , Очистка сточных вод

Производственные сточные воды, загрязненные механическими 
примесями и нефтепродуктами, подтвергаюгся очистке на локальных 
очистных сооружениях, устанавливаемых....................................................

(указать место установки)
Для очистки сточных вод предусматриваются следующие очист­

ные сооружения:

Предусматриваются сооружения для внеплощадочной очистки 
сточных вод.......................................................................................... .............

Дождевые воды очищаются на очистных сооружениях

Применен................................ метод очистки t проектная техни­
ческая эффективность составляет............................................................

Указания по заполнению

Указать габарита, производительность, местоположе­
ние очистных сооружений. Проектную техническую эф­
фективность сооружений по очистке привести в % и 
абсолютных концентрациях

Количественная и качественная характеристики производствен­
ных сточных вод, дождевых стоков до и после очистки в местах 
выпуска приведены в табл. I .
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Таблица I

Наимено­
вание
корпуса

Краткая характеристика 
загрязнения

Очистные сооруже- 
______ НИЯ

Расчетная концентрация, мг/л Место
выпуска
стоковнаимено- (концеы- коли­

чество , 
стоков, 
м^/сут

локаль­
ные
(цеховые)

общеза­
водские

на выпуске
вакие 'гроция,

мг/л после ло­
кальной 
очистки в 
заводскую 
канализацию

в город­
скую 
канали­
зацию
ПДК мг/л

в водоем 

ПДК мг/л

I 2 3 4 . 5 6 7 8 9 ю ..... .

Примечание. В графах 8 и 9 показанные через
дробь значения ПДК различны по ус­
ловиям выпуска сточных вод.



Наименование и характеристика водного объекта - приемника 
сточных вод.

Расчетные: расход воды (м3/с) и качественная характеристика

Показатели качества водного объекта в расчетном створе 
после сброса сточных вод............................. . ......................................

Указания по заполнению

Привести результаты расчета на смешение 
сбрасываемых сточных вод по всем показа­
телям вредности

В процессе эксплуатации существующих очистных сооружений 
выявились следующие местные условия, учтенные в п р о е к т е .... . . .

Обезвоживание осадка на очистных сооружениях предусматрива­
ется.........................................................................................................................

Обезвоженный осадок вывозится в места, отведенные местными 
органами санитарного надзора (см .п.6.3)

6 .2 .4 . Технико-экономические показатели части проекта
Сметная стоимость водопроводных сооружений............ ..................

.............................................................................................................тыс.р.
Сметная стоимость канализационных очистных сооружений 

. . . . ............................................................................................... .. тыс.р.

7 . МЕРОПРИЯТИЯ ПО РЕКУЛЬТИВАЦИИ ЗЕМЕЛЬНОГО 
УЧАСТКА, ИСПОЛЬЗОВАНИЮ ПЛОДОРОДНОГО СЛОЯ 
ПОЧВЫ И СНИЖЕНИЮ ШУМА НА СТРОИТЕЛЬНОЙ ПЛО­
ЩАДКЕ В ПРОЕКТЕ ОРГАНИЗАЦИИ СТРОИТЕЛЬСТВА

Количество плодородного слоя почвы, предусматриваемого для
снятия и хранения........................................м3.

Способ снятия почвы..................... ...................................... ....................

Способ хранения почвы
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6 .3 . Мероприятия по удалению неуталиэируемых отходов производства
Таблица 2

Наимено­
вание 
токсич­
ных и 
взрыво­
опасных 
отходов 
произ­
водства , 
характер 
вреднос­
ти

Пример­
ное ко­
личест­
во отхо 
дов в 
единицу 
времени

Место
сбора
ОТХО­
ДОВ
(корпус, 
этаж и 
вид сбо­
рника)

_________ Мероприятия по охране окружашей среды____ Дополни-
тельные
сведенияШвоз с предприятия захоронение 

(уничтожение) 
___ отходов .___

документ: 
вывоз, за:

ы, согласующие 
хоронение от­
ходов____  ___

перио­
дич­
ность

место ВИД 
транс­
порта 
и его 
коли­
чество

способ харак­
терис­
тика
места

наиме­
нование

название 
согласую­
щей инст­
анции и 
органов 
государ­
ственно­
го над- 
зога

дата и 
номер

. I ..... . _ . 2 . з  ___А 5 .. ^ . 1 . 8 9 ID п 12

Примечание. Нетоксичные и невзрывоопасные отходы произ­
водства (отработанное масло, ветошь, метал­
лическая стружка и т .д .)  необходимо сдавать 
в приемные пункты утиля для восстановления.

Указания по заполнению

осо

Таблица заполняется только при наличии не утили­
зируемых отходов на производстве



Транспортировка почвы к месту укладки (иля временного хра­
нения) предусматривается............................................................ ..................

Способ нанесения плодородного слоя почвы на восстанавлива­
емый земельный участок...................................................................................

Проектные решения с плакировочными данными приведены на 
схеме генерального плана.

Указания по заполнения

В случае выполнения проекта по рекультивации 
земельного участка специализированной орга­
низацией необходимо указать номер тома

Источником загрязнения атмосферного воздуха взвешенными 
частицами инертных материалов являются погрузочно-разгрузочные 
работы на складе.

Для снижения концентрации этих веществ предусматривается
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8. СПРАВОЧНЫЕ ДАННЫЕ О ЗАТРАТАХ, СВЯЗАННЫХ С ОСУЩЕСТ­
ВЛЕНИЕМ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ОХРАНЕ ПРИРОДЫ И РЕКУЛЬТИ­
ВАЦИИ ЗЕМЕЛЬНОГО УЧАСТКА

Таблица 3

Наименование : .... . Стоимость затрат
затрат строительно­

монтажные рабо­
ты

оборудование, 
приспособле­
ния и произ­
водственный 

_ инвентарь

общая сметная

I 2 3 . .  . -4
Очистные соору­
жения выбросов 
котельной
Газопылеулавли­
вающее оборудо­
вание вентвыб- 
росов
Очистные соору­
жения промстоко!
Шумоглушащие ус­
тройства
Благоустройство
и озеленение 
промплощадок л 
санитарно-защит­
ной зоны

3

L

Примечание.Затраты,связанные с осуществлением мероприя­
тий по охране природы, определяются по заданиям смежных групп.
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4. СПИСОК ЛИТЕРАТУРЫ

4 .1 . Общие вопросы охраны окружающей среды

Г О С Т  1 7 .8 .1 .0 1 -8 6 . Охрана природы. Ландшафты. Термины и 
определения

С Н и П 1 .02 .01-85 . Инструкция о составе, порядке разработ­
ки, согласования и утверадення проектно-сметной документации на 
строительство предприятий, зданий и сооружений.

Внесены изменения постановлением Госстроя СССР от 30.12.87 
J* 314.

Приложение 4. Разд. : Охрана окружающей среды. -  С. 19.
Применяется с учетом требований писем Госстроя СССР от 

14.08.86 52-Д, от 18.08.86 *  57-Д, от 22.02.88 J* 6-Д.

П о с о б и е  по составлению раздела проекта (рабочего 
проекта) "Охрана окружающей среды" к СНиП 1.02.01-85 /  Госстрой 
СССР, ЦНИИпроект. -  М., 1989.

Документ распространяет ЦНИИпроект: *117393, Москва, ГСП-7, 
ул. Архитектора Власова, 51, тел. 128-97-25.

С Н и П 2 .05 .02-85 . Автомобильные дороги.
Гл. 3. Охрана окружающей среды. -  0 . 4-5.

С Н и П 3 .06 .03-85 . Автомобильные дороги.

С Н и П 2 .05 .11-83 . Внутрихозяйственные автомобильные до­
роги в колхозах, совхозах и других сельскохозяйственных предприя­
тиях и организациях.

С Н и П 2 .06 .15-85 . Инженерная защита территории от затоп­
ления и подтопления.

С Н и П П-60-75. Планировка и застройка городов, поселков 
и сельских населенных пунктов.

С Н и П Ш 43-75. Мосты и трубы. Правила производства и 
приемки работ.

С Н и П П-12-77. Защита от шума.

С Н и П П-44-78. Тоннели железнодорожные и автодорожные.

С Н 213-73. Инструкция о порядке проведения экспертизы 
проектов и смет на строительство (реконструкцию) предприятий, 
зданий и сооружений,
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С Н 245-71. Санитарные нормы проектирования промышленных
предприятий.

Т е м а т и ч е с к и й  перечень документов, регламенти­
рующих соблюдение природоохранительного законодательства при 
проектировании /  Госстрой СССР, ЦНИИпроект. - М., 1989.

Перечень распространяет ЦНИИпроект П7393, Москва, ГСП-7, 
ул Архитектора Власова, 51, тел 128-97-25.

В р е м е н н а я  типовая методика определения экономичес­
кой эффективности осуществления природоохранных мероприятий и 
оценки экономического ущерба, причиняемого народному хозяйству 
загрязнением окружающей среды: Одобрена постановлением Госпла­
на СССР, Госстроя СССР, Президиума АН СССР от 21 октября 1983 г.

254/284/134. - М. Экономика, 1986
Настоящая Методика отменяет Временную методику определения 

экономической эффективности затрат в мероприятия по охране окру­
жающей среды (см сб. "Эффективность капитальных вложений: Сбор­
ник утвержденных методик”, М.: Экономика, 1983), использованную 
при подготовке данной Методики. В Руководстве по выбору проектных 
решений в строительстве (М. Стройиздат, 1982) ссылка (с 43, 
п 4.28) на Временную методику определения экономической эффектив 
ности затрат в мероприятия по охране окружающей среды утрачивает 
силу. При пользовании указанным Руководством следует исходить 
из положений настоящей Методики.

М е т о д и ч е с к и е  указания по составлению террито­
риальных комплексных схем охраны природы: Утв Госстроем СССР, 
Госпланом СССР и ГКНТ / /  Бюл. строит, техники. - 1983. -
№ 8

Р е к о м е н д а ц и и  по классификации ландшафтов и воз­
действующих на них антропогенных факторов для иелей охраны при­
роды /  ВНИИС. - М., 1981.
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О д о п о л н и т е л ь н ы х  мерах по улучшению охраны 
окружающей среды: Письмо Минавтодора РСФСР от 11.05.84 № 64-ОР.

О б у с и л е н и и  роли экспертизы проектов в целях 
предупреждения отрицательных экологических последствий: Письмо 
Минавтодора РСФСР от 17.07.87 Jfc 53-ц / /  Руководящие материалы 
для проектных контор и про ектно-сметных бюро /  Гипродорнии. - 
Mi, 1987.

П е р е ч е н ь  требуемых согласований при разработке про­
ектно-сметной документации на строительство (реконструкцию) ав­
томобильных дорог и мостовых переходов /  Минавтодор РСФСР. -  
М., 1984.

Р у к о в о д с т в о  по составу материалов раздела проек­
та (рабочего проекта) "Охрана окружающей среды” : 4 .1 . Автомобиль­
ные дороги и мостовые переходы /  Гипродорнии. -  М., 1984.

Р у к о в о д с т в о  по составу материалов раздела проек­
та (рабочего проекта) "Охрана окружающей среды” : 4 .2 . Здания и 
сооружения дорожной и автотранспортной служб /  Гипродорнии. -  
М.( 1985.

У к а з а н и я  по архитектурно-ландшафтному проектирова­
нию автомобильных дорог: ВСН 18-84 /  Минавтодор РСФСР. -  М.: 
Транспорт, 1985.

В р е м е н н ы е  методические указания по определению 
экономической эффективности природоохранных мероприятий в 
промышленности строительных материалов /  Науч -иссл. и проект, 
ик-т по газоочистным сооружениям, технике безопасности и охране 
труда в пром-сти строит, материалов. -  Новороссийск, 1985.

4 .2 . Охрана атмосферного воздуха

Г О С Т  17 .2 .1 .01-76 . Охрана природы. Атмосфера. Кдассифи- 
(СТ СЭВ 1366-78) кация выбросов по составу.

Г О С Т  1 7 .2 .1 .02-76 . Охрана природы. Атмосфера. Термины 
(СТ СЭВ 1365-78) и определения выбросов двигателей 

автомобилей, тракторов, самоходных сельскохозя ственных и строи­
тельно-дорожных машин.
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Г О С Т  1 7 ,2 .1 .0 3 -8 4 . Охрана природы. Атмосфера. Термины 
и определения контроля загрязнения.

Г О С Т  1 7 .2 .L 04-77. Охрана природы. Атмосфера. Источники 
(СТ СЭВ 3403-81) и метеорологические факторы загряз­

нения, промышленные выбросы. Термины и определения.

Г О С Т  1 7 .2 .2 .01-84 . Охрана природы. Атмосфера. Дизели 
автомобильные. Дымность отработавших газов. Нормы и методы изме­
рений ,

Г О С Т  17 .2 .2 .0 2 -8 6 . Охрана природы. Атмосфера. Нормы и 
методы измерения дымности отработавших газов тракторных и ком­
байновых двигателей.

Г О С Т  1 7 .2 .2 . 03-87. Охрана природа. Атмосфера. Нормы 
и метода измерений содержания окиси углерода и углеводородов в от­
работавших газах автомобилей с бензиновыми двигателями*

Г О С Т  1 7 .2 .3 .02-78 . Охрана природа. Атмосфера. Правила 
установления допустимых выбросов вредных веществ промышленными 
предприятиями.

Г О С Т  17 .2 .4 .0 1 -8 0 . Охрана природа. Атмосфера. Метод 
определения величины каплеуноса после мокрых пылегазоочистных ап­
паратов.

Г О С Т  1 7 ,2 .4 .02-81 . Охрана природы Атмосфера. Общие 
(СТ СЭВ 2598-80) требования к методам определения 

загрязняющих веществ.

F Д 50-210-80. Методические указания по внедрению 
ГОСТ 17 .2 .3 .02-78 . Охрана природы. Атмосфера. Правила установле­
ния ЦДВ вредных веществ промышленными предприятиями. - М., Изд-во 
стандартов, 1981.

С б о р н и к  законодательных, нормативных и методических 
документов для экспертизы воздухоохранных мероприятий. - Л .: Гид- 
рометеоиздат, 1986.

С п и с о к  предельно допустимых концентраций (ПДК) загряз­
няющих веществ в атмосферном воздухе населенных мест № 3086-84 
(от 27.08 .84) /  Минздрав СССР. - М., 1984.
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Э т а л о н  ведомственного тома "Охрана атмосферы и предло­
жения по предельно допустимым выбросам (ЦДВ) и временно согласо­
ванным выбросам (ВСВ)*/ Минавтодор РСФСР. - М., 1986.

М е т о д и ч е с к и е  указания по установлению норм 
предельно допустимых выбросов для производственных предприятий 
отрасли "Дорожное хозяйство" /  Минавтодор РСФСР, - М., 1987.

В р е м е н н ы е  методические указания по определению 
количественных характеристик вредных вешеств, содержащихся в 
выбросах предприятий Минавтодора УзССР: ВМУ 01-82 /  Минавтодор 
УзССР. - Ташкент, 1982.

М е т о д и ч е с к и е  указания по расчету выбросов заг­
рязняющих веществ в атмосферу от асфальтобетонных заводов /  Рос­
тов. ШИ Академии коммунального хоз-ва. - Ростов н/Д. - Б .г.

М е т о д и ч е с к и е  указания по расчету выброса вред­
ных вещесгв автомобильным транспортом: Утв. Гос. комитетом СССР 
по гидрометеорологии и контролю природной среды 06.10.83. Введ. 
UI.0I.84 /  Ин-т комплексных трансп. проблем при Госплане СССР. - 
М , 1984.

В р е м е н н а я  методика нормирования промышленных выб­
росов в атмосферу (расчет и порядок разработки нормативов предель­
но допустимых выбросов) /  Гос. комитет по гидрометеорологии и 
контролю природной среды. - М., 1981.

В р е м е н н ы е  указания по определению фоновых концент­
раций вредных веществ в атмосферном воздухе для нормирования 
выбросов и установления предельно допустимых выбросов. - М.: 
Гидрометеоиздат, 1981.

М е т о д и к а  расчета концентраций в атмосферном воздухе 
вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий: ОЭД-86 

/Госкомгидромет. -Л ,: Гвдрометеоиздат, 1987.

М е т о д и ч е с к и е  указания по расчету количества выб­
росов вредных веществ в атмосферу на предприятиях Минтрансстроя 
/  Всесоюз. проект.-технол. ин-т трансп. стр-ва. - М., 1980.
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Р е к о м е н д а ц и и  по оформлению и содержанию проекта 
нормативов предельно допустимых выбросов в атмосферу (ВДВ) для 
предприятия. - Новосибирск, 1987.

С б о р н и к  методик по определению концентрации загряз­
няющих веществ в промышленных выбросах. - Л .: Гидрометеоиздат, 
1987.

С б о р н и к  методик по расчету выбросов в атмосферу заг­
рязняющих веществ различными производствами. - Л .: Гидрометео­
издат, 1986.

Т и п о в а я  инструкция по организации системы контроля 
промышленных выбросов в атмосферу в отраслях промышленности 

/  Гос. гидролог, ин-т Госкомгидромета СССР. -  М., 1986.

4 .3. Охрана земель
Г О С Т  17.4.1 02-83. Охрана природы. Почвы. Классификация

химических веществ для контроля загрязнения

Г О С Т  17.4.3.02-85. Охрана природы. Почвы. Требования 
(СТ СЭВ 4471-84) к охране плодородного слоя почвы при 

производстве земляных работ.

Г О С Т  17,4.3.03-85. Охрана природы. Почвы Общие требо- 
(СТ СЭВ 4469-84) вания к определению загрязняющих

веществ.

Г О С Т  17.4.3.04-85. Охрана природы. Почвы Общие требо­
вания к контролю и охране от загрязнения,

Г О С Т  17.4.3.06-86. Охрана природы. Почвы. Общие т,ребо- 
(СТ СЭВ 5301-85) вания к классификации почв по влия­

нию на них химических загрязняющих веществ.

Г О С Т  17.5.1.01-83. Охрана природы. Земли. Термины и 
(СТ СЭВ 3848-82) определения в области рекультивации

земель,

Г О С Т  17.5.1.02-85. Охрана природы. Земли. Классификация 
нарушенных земель для рекультивации.
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Г О С Т  1 7 ,5 .3 .0 2 -7 9 . Охрана природа. Земли. Нормы выделе­
ния на землях государственного лесного фонда защитных полос ле­
сов вдоль железных и автомобильных дорог.

Г О С Т  17 .5 .3 .0 4 -8 3 . Охрана природа. Земли. Общие требо- 
(СТ СЭВ 5302-85) вания к рекультивации земель.

Г О С Т  1 7 .5 .3 .0 5 -8 4 . Охрана природа. Рекультивация земель. 
Общие требования к землеванию.

Г О С Т  17 .5 ,3 .0 6 -8 5 . Охрана природы. Земли. Требования к 
определению норм снятия плодородного слоя почвы при производстве 
земляных работ.

С Н 467-74. Нормы отвода земель для автомобильных дорог,

С Н 517-80. Инструкция по проектированию и строительству 
противолавинных защитных сооружений.

С Н 518-79. Инструкция по проектированию и строительству 
противоселевых защитных сооружений.

С Н 519-79. Инструкция по проектированию и строительству 
противооползневых и противообвальных защитных сооружений.

И н с т р у к ц и я  о порядке финансирования работ по ре­
культивации земель: Утв. Минфином СССР, Госпланом СССР, Госбан­
ком СССР 21 .06 .78 . -  М., 1978.

М е т о д и к а  определения экономической эффективности 
рекультивации нарушенных земель*/ НИИПиН, ГИЗР Госагропрома 
СССР. -  М., 1986.

С б о р н и к  укрупненных нормативов затрат на рекультива­
цию нарушенных земель /  ГИЗР Госагропрома СССР. -  М., 1987.

Р у к о в о д с т в о  по составлению проекта рекультива­
ции земель, занимаемых во временное пользование для строитель­
ства автомобильных дорог и дорожных сооружений /  Минавтодор 
РСФСР. - М., 1984.
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М е т о д и ч е с к и е  указания для составления проектов 
рекультивации земель, нарушаемых в процессе строительства, авто­
мобильных дорог /  Союздорпроект. - М., 1977.

И н с т р у к ц и я  о порядке оформления материалов по от­
воду земельных участков и передачи рекультивированных земель:
ВСН 19-86 /  Минавтодор МССР. - Кишинев, 1986.

У к а з а н и я  по учету требований защиты окружающей сре­
ды и землепользования при реконструкции автомобильных дорог в 
условиях Молдавской ССР: ВСН 9-79 /  Минавтодор МССР. -  Кишинев, 
I960.

М е т о д и ч е с к и е  рекомендаций по рекультивации зе­
мель, нарушаемых при транспортном строительстве /  ЦНИИС. -  М.,
1983.

И н с т р у к ц и я  о порядке возмещения землепользовате­
лям убытков, причиненных изъятием или временным занятием земель­
ных участков, а также потерь сельскохозяйственного производства, 
связанных с изъятием земель для несельскохозяйственных нужд. -  
М.: Колос, 1976.

П о л о ж е н и е  о порядке передачи рекультивированных 
земель землепользователям предприятиями, организациями и учреж­
дениями, разрабатывающими месторождения полезных ископаемых и 
торфа, проводящими геологоразведочные, изыскательские, строитель­
ные и иные работы, связанные с нарушением почвенного покрова - 
М.: Колос, 1978.

Р е к о м е н д а ц и и  по снятию плодородного слоя почвы 
при производстве горных, строительных и других работ. -  М.: Ко­
лос, 1983.

У к а з а н и я  по учету экономических факторов при исполь­
зовании земель для несельскохозяйственных целей /  ВНИИС, Гос. НИИ 
земельных ресурсов. -  М., 1981.

4 .4 . Охрана водных ресурсов. Водопользование.

Г О С Т  1 7 .1 .1 .01-77 . Охрана природы. Гидросфера. Исполь- 
(СТ СЭВ 3544-82) зование и охрана вод. Основные тер­

мины и определения. 79



Г О С Т  17 .1 .1 .02-77. Охрана природы. Гидросфера. Класси­
фикация водных объектов.

Г О С Т  17.1 Л .03-86. Охрана природы. Гидросфера. Класси- 
(СТ СЭВ 5182-85) фикация водопользований.

Г О С Т  17.1 .1.04-80. Охрана природы. Гидросфера. Класси­
фикация подземных вод по целям водопользования.

Г О С Т  17.1.3.05-82. Охрана природы. Гидросфера. Общие 
(СТ СЭВ 3078-81) требования к охране поверхностных и 

подземных вод от загрязнения нефтью и нефтепродуктами.

Г О С Т  17.I . 3.06-82. Охрана природы. Гидросфера. Общие 
(СТ СЭВ 3079-81) требования к охране подземных вод.

Г О С Т  17.1.3.07-82. Охрана природы. Гидросфера. Правила 
контроля качества воды водоемов и водотоков.

Г О С Т  17.1.3.11-84. Охрана природы. Гидросфера. Общие 
(СТ СЭВ 4035-83) требования охраны поверхностных и 

подземных вод от загрязнения минеральными удобрениями.

Г О С Т  1 7 .1 .3 Л 3-86. Охрана природы. Гидросфера. Общие 
(СТ СЭВ 4468-84) требования к охране поверхностных 

вод от загрязнения.

Г О С Т  17Л .4.01-80. Охрана природы. Гидросфера. Общие 
требования к методам определения нефтепродуктов в природных и 
сточных водах.

Г О С Т  17Л .5.04-81. Охрана природы. Гидросфера. Приборы 
и устройства для отбора, первичной обработки и хранения проб 
природных вод. Общие технические условия.

М е т о д и ч е с к и е  рекомендации по вопросам охраны 
окружающей среды при проектировании автодорожных переходов через 
водотоки /  Союздорнии. - М.( 1985.
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М е т о д и ч е с к и е  указания по установлению норм пре­
дельно допустимых сбросов вредных веществ, поступающих со стока­
ми в водные объекты, для предприятий отрасли "Дорожное хозяйст­
во" /  Мина втодор PCI-CP. - М , 1985.

Н В Н 33-5 .3 .0 3 -8 5 . Инструкция. Классификация источников 
загрязнения водных объектов /  Минводхоз ССОР. - М ., 1085.

И н с т р у к ц и я  о порядке согласования и выдачи разре­
шений на специальное водопользование /  Минводхоз СССР, - М ., 
1984.

М е т о д и ч е с к и е  указания по применению правил ох­
раны поверхностных вод от загрязнения сточными водами /  Минвод­
хоз СССР, Минздрав СССР, Минрыбхоз СССР, ВЫИИВО Минподхоза СССР. 
М., Харьков, 1982.

П р а в и л а  охраны поверхностных вод от загрязнения 
сточными водами /  Минводхоз СССР, Минздрав СССР. Минрыбхоз СССР.
VL, 1975

Р е к о м е н д а ц и и  по размещению и проектированию 
рассеивающих выпусков сточных вод /  Гос. гидролог, ин-т. Гос- 
комгидромета СССР* - М., 1981.

4 .5 . Охрана лесонасаждений.

Г О С Т  1 7 .6 .1 .0 1 ~83. Охрана природы. Охрана и защита ле­
сов. Термины и определения.

И н с т р у к ц и я  по проведению рубок ухода в снегоза­
щитных насаждениях вдоль автомобильных дорог: ВСН 34-78 /  ГЛинав- 
тодор РСФСР. - М., 1979.

Р у к о в о д с т в о  по инвентаризации снегозащитных ле­
сонасаждений /  Минавтодор РСФСР. - М .: Транспорт, 1989.

У к а з а н и я  по производству изысканий и проектированию 
лесонасаждений вдоль автомобильных дорог БОН 33-87 /  Минавтодор 
РСФСР. - М .: Транспорт, 1988.
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