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Настоящая инструкция составлена в развитие действующих 
правил по учащу движения на автомобильных дорогах для практи­
ческого использования ДВУ и Д80У при учете раамеров движения 
,за дорогах общегосударственного, республиканского,областного 
и местного значении.

'Инструкция утверждена Гушосдором при Совете Министров 
казахской ССР и является официальным документом Гушоодора 
яри Совете Министров Казахской ССР, обязательным для выпол­
нения всеми дорожно-эксплуатационными организациями.

Инструкция разработана и составлена в Казахоком филиале 
СоюздорНИй мнж,В*К.Пашкиным под редакцией канд.хехи* наук 
[Я. И. Попова»

Замечания и предложения по улучшению инструкции прооим 
направлять по адресам: г.Аяма-Ата» Д8вркинокого,5Я, техни­
ческий отдел Гушоодора иди ул.Гоголя,8б, Казахский филиал 
боюздорНИЙ.
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I. ОБЩИЕ П О Л О Ж Е Н И Я

§ I .  Интенсивностью движения автомобильного транспорта 
называется количество транспортных единиц, проходящих через 
данное сечение дороги в единицу времени. Интенсивность движе­
ния является одной и г важнейших величин, харжтеризующих на­
роднохозяйственное значение автомобильной дороги.

§ 2 . Непосредственный учет движения транспорта на доро­
гах  состоит в подсчете фактического количества автомобилей 
различной грузоподъемности ( со став а ), проезжающих по дорогам 
в обоих направлениях» Пешеходы, велосипедисты, мотоциклисты д 
специальный военный транспорт учету не подлежат.

§ 3 . Данные непосредственного учета служат исходным ма­
териалом для :

установления перспективных размеров и состава движе­
ния;

назначения технической категории дороги,определения 
элементов продольного и поперечного профилей дороги; 

расчета конструкций дорожных одежд; 
назначения комплекса дорожно-ремонтных работ,капиталь­

ного и среднего ремонта, реконструкции или стадийного усиле -  
ния дорожной одежды, назначения средней технической скорости 
движения и определения экономической эффективности всех тех­
нических мероприятий, направленных на улучшение транспортно- 
экоплуатационных показателей дороги и повышение производитель­
ности автотранспорта;
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назначения мероприятий по повышению оезопасности движе­
ния автотранспорта, а также для решения целого ряда других 
Инженерно-технических задач.

§ 4 . Непосредственный учет движения производят выборочно, 
то есть в заранее установленные дни и часы в определенных 
пунктах дороги, Б целях наибольшей достоверности данных необ­
ходимо учитывать движение на всех участках дороги, во все 
месяцы и сезоны в году.

§ 5. Учет движения производят штатные работники дорожно- 
эксплуатационных или дорожно-строителыю-экспдуатационных 
участков -  дорожные мастера или ремонтеры. За качество учета 
и систематическое его проведение, за правильное оформление 
документов по учету движения и своевременное представление их 
в вышестоящие организации ответственными являются главные ин­
женеры ДЭУ, ДЭСУ, упрдоров и облушосдоров.

§ 6 . В последнее время наряду с периодическим учетом дви­
жения визуально широко применяется учет автоматическими при- 
оорами.

Б нашей стране и ряде зарубежных отран(Англия, Бельгия, 
Италия,ФРГ) применяются различные автоматические счетчики, 
дающие или общий итоговый результат, или промежуточные данные, 
фиксируемые через определенные промежутки времени.

В Чехословакии применяется репрезентативный метод учета 
движения, основанный на делении участков сети дорог на группы 
с одинаковым характером движения. В каждой группе выбирают 91 
подсчетное место.Четырехраэивый подсчет следует один за другим 
в течение двух дней, таким образом,чтооы каждый день подсчет 
происходил на двух учетных пунктах* Хаким образом, наолюдения 
охватывают 365 дней >в году. Этот метод дает возможность охва­
тить значительное чиело учетных пунктов и с наименьшими затра­
тами времени получить достоверные данные.

§ 7. Для установления направления и характера перевозок 
часто наряду с автоматическими счетчиками применяются непо - 
средетвенные наолюдения (США, Англия), а именно*
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а /  прямой периодический опрос водителей на дороге с оста­
новкой автомобилей;

о /  одновременная регистрация номеров автомобилей на ряде 
заранее установленных пунктах;

в /  способ почтовых карточек, вручаемых водителям с прось­
бой указать  маршруты следования ;

г /  непосредственный опрос водителя на дому квалифицирован­
ными специалистами.

§ 8 . В нашей стране непосредственный учет движения в неко­
торых республиках проводится автоматическими приоорами. в 
настоящее время получают распространение многоканальный электро­
магнитный счетчик конструкции СоюздорИИИ, автоматический много­
канальный электронный счетчик движения АСД-5 конструкции Дорож­
н ого  управления Министерства автомобильного транспорта и шос­
сейных дорог Латвийской ССР, учитывающий раздельно грузовые и 
легковые автомобили по прямому и обратному направлениям. Пер­
вая партия таких счетчиков движения функционирует на автомо -  
Сильных дорогах Казахской ССР с 1968 года.Автоматический сч ет ­
чик АСД-5 может работать как от электросети , так и от 1 2 -в о л ь -- 
тового аккумулятора. При помощи этого счетчика осуществляется 
Непрерывный и круглосуточный учет движения автотранспорта.

Принципиальная схема счетчика основана на воабуждонии 
тока в рамке, заложенной в покрытии, при проходе над ней авто­
мобиля.

Схема установки счетчика показана на р и с .1 .

Наряду о внедрением приборов по учету движения остается  
очень важным вопрос о необходимости расширения и повышения 
качества существующего визуального метода учета движения, 
проводимого линейными работниками ДЭУ и ДЭСУ.
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л .  НАЗНАЧЕНИЙ УЧЕТНЫХ 
ПУНКТОВ

§ 9 . Учет движения осущест­
вляется  на дорогах обвдгосу­
дарственного, республиканско­
г о , областного и местного зна­
чения с движением 100 и более 
единиц в сутки , Списки таких

инженерами упрдоров и облушос» 
доров, утверждаются вышестоя­
щими организациями и учёт на

дорог составляются главными

этих дорогах является обяза­
тельным.

§ 1 0 , По каждой дороге составляется  список учетных н ун к-- 
т о в , каждому из которых присваивается определенный помер, ко­
торый сохраняется в течение нескольких л ет . Сеть учетных пунк­
тов с указанием их номеров, составляемая главным инженером 
ДВУ, ДЭСУ, наносят на карту или схему дорог участка, которая 
имеете со списками и краткой пояснительной запиской представ­
ляется  в облушосдор или упрдор на утверждение.

§ 11 . При установлении сети  учетных пунктов надлежит 
руководствоваться экономикой района, размещением производи­
тельных сил, начёруанием сети дорог с учетом;

а /  подъездов 'к  станциям железных дорог, пристаням, а 
также пересечений-с наиболее важными дорогами {

б /  размещения наиболее крупных грузообразующих пунктов 
(склады , элеваторы, фабрики, заводы, колхозы, совхозы,лесные 
разработки и т . п . ) ,  которые обычно дают большие грузопотоки* 

в /  размещения санаториев , курортов,туристских б а з ,д а ч ­
ных поселков.

Поэтому учетные пункты, как  правило, размещаю® при 
въездах  и выездах из городов, крупных населенных ц уактов ,рай - 
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онных центров, на пересечениях и ответвлениях дорог,дающих 
значительный поток грузов на дорогу.

В этих случаях иногда воэвикает необходимость разместить 
два-три ,а  иногда и четыре учетных пункта в непосредственной 
близости один от другого (например,четыре учетных пункта на 
подходах к пересечению дорог с высокой интенсивностью движе- 
Ниц).

§ 12. Количество учетных пунктов зависит от величины гр у ­
зопотоков и вышеописанных факторов. Однако, общее количество 
учетных пунктов в районах с густой сетью дорог и большим ко­
личествен промышленных и сельскохозяйственных предприятий наа- 
яачают из расчета один пункт па 15-30 км дорог. В остальных 
районах оледуот назначать один учетный пункт на 40-60  км»

§ 13» Для удобства учета и исключения влияния перевозов 
рнутри населенных 1унктов учетные пункты располагают на рас­
стоянии 0 ,5 -1 ,0  км от границ населенных пунктов.

§ 1 4 . Учетные пункты рекомендуется размещать у зданий ли­
нейной службы (дорожно-ремонтные пункты, дома дорожных масте­
ров и ремонтеров). Коли это невозможно, то на учетных пунктах 
устанавливают навесы или будки для укрытия счетчиков от дождя 
я  непогоды.

Ш. ДНИ И ЧАСЫ УЧЕТА

§ 15» Количество учетных дней в году должно быть 24 , то  
есть  учёт производят через каждые 15-16 календарных дней. 
Календарь учётных дней единый для всех подведомственных нм 
подразделений устанавливают оолушосдоры или упрдоры.

§ 16 . При разработке календаря учёта руководствуются, 
следующими соображениями:

а /  относительно равномерным распределением дней учёта 
по месяцам и сезонам года;

б /  относительно равномерным распределением учётных дней 
среди дней недели; 7



в /  не сл ед у ет  включать в календарь учёта дни местных 
праздников,ярм арок и т . п . ,  когда заведомо и зв естн о ,ч то  двц, 
давние по дорогам в эти дни не типично.

§ 1 7 . Рекомендуется следующий примерный календарь учётные 
дней:

январь 5 и 20 числа } июль k и 19 числа 1
февраль 4 и 19 числа ; авгуот 3 и 18 числа f
март 6 и 21 числа ; сентябрь 2 и 17 числа 4*
апрель 5 и 20 числа { октябрь 2 и 17 числа 9

май 5 И 20 числа | ноябрь I и 16 числа •1
июнь 4 и 10 числа } декабрь 1 и 16 числа *

Непосредственный учёт движения производится в три смены о 
промежутками в 24 часа между о менами:

первая омена ведёт учёт о 5 до 13 часов(наприм ер,4  июля) 
вторая омена " " с 13 до 21 ч ас а (в  пашем примере-

5 июля),*
третья  смена " 11 о 21 до 5 часов^в нашем примере

о 21 часа 6 июля до 5 часов 7 ию ля).

1У. КАТЕГОРИИ ДВИЖЕНИЯ,ПОДЛЕЖАЩИЕ УЧЁТУ

§ 1 8 . Непосредственный учёт движения ведут о указанием 
прямого и обратного движения. Прямое движение ■* это  движение 
в аторону возрастающего километража дороги ; обратное -  в с т о ­
рону убывающего километража.

§ 1 9 , Учету подпилит следующие виды автомобилэй:

MS I
П/П| Виды автомобилей

Как обоаначаютоя в 
учетной карточке

" X T ~~ 2' [ .. ~ ^

I» Легкие грузовики до 2 ,5  т вклю­
чительно? типа ГА8 и сходные 

а ним)
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U _____________2___________________1 . 3_________

2 . Средние грузовики от 2 ,5  до 5 т 
включительно (типа ЗИЛ и сходные
с ним) " X "

3 . Тяжелые грузовики более 5 тонн
(типа МАЗ и сходные с ним) " X "

. Те же автомобили в случае следова­
ния с прицепами I

В кружке цифрой ука­
зы вается количество 

прицепов

5 . Легковые автомобили всех  марок " X "

6 .  Автобусы " X "

У. ОРГАНИЗАЦИЯ НЕПОСРЕДСТВЕННОГО УЧЕТА 
ДВИЖЕНИЯ

§ 20 . Облушосдоры и упрдоры разрабатывают схемы и планы 
йо непосредственному учёту движения, инструктируют и инспек­
тируют главных инженеров ДВУ, ДЭСУ и представляют в Гушос -  
дор результаты  учёта движения-. Эти организации в лице глав­
ных инженеров несут ответственность за  постановку,проведение 
учёта движения на подведомственных им дорогах и представление 
их в соответствующие управления Гушосдора.

§ 21 . Главные инженеры ДЭУ, ДЭСУ назначают и инструкти -  
руот из состава ремонтеров, дорожных мастеров учетчиков по 
учёту  движения, снабжают их инструкциями, печатными бланками, 
систематически проверяют их работу и знание ими инструкции по 
учету движения.

§ 2 2 . Учетчики дежурят на учетном пункте в порядке испол- 
йения своих служебных обязанностей.

§ 23« Начальники ДР11 и дорожные мастера должны по ук аза ­
нию главного инженера ДЭУ или ДЭСУ организовать и в дальней­
шем проверять работу учетчиков непосредственно на учетном 
пункте,следить за  своевременным выходом учетчиков на дежурст­
в о , принимать от них заполненные учётные карточки и после 
проверки и оформления представлять главному инженеру.
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У1. ПОРЯДОК РАБОТЫ УЧЕТЧИКА НА УЧЕТНОМ ПУНКТЕ

§ 24. Учетчик по учету движения должен иметь достаточны! 
запас учетных карточек формы I ,  папку для хранения учетных 
карточек и карандаш, которые ему выдает дорожный мастер.

§ 2 ь . Перед выходом на декурст о учетчик заполняет лице­
вую сторону учетной карточки, в которой указывается номер 
учетного пункта, название дороги, дата и часы учета. В назна­
ченный по календарю день учета учетчик обязан явиться к наз­
наченному часу дежурства на свой учетный пункт и оставаться 
на нем неотлучно до конца дежуротва.

§ 26 , во время дежурства учетчик отмечает проходящие 
автомобили, проставляя значок "X" ч соответствующих клеточках 
учетной карточки. Если автомобили следуют о прицепами, то 
учетчик ставит в клеточке кружок о цифрой внутри кружка,обоз­
начающей количество прицепов, например, I  или 2 .

§ 27. Если т  время дежурства будут заполнены вое клеточ­
ки какой-либо графи учетной карточки,учетчик должен взять 
новый незаполненный бланк, наливать на нем "продолжение",за­
полнить лицевую оторону и продолжать учет на новом бланке, 
воли даже чаоть клеточек в Других графах предыдущей учетной 
карточки была не заполнена*

§ 28. Один раз в квартал( в январе, апреле, авгуоте и 
октябре) на автомобильных дорогах о интенсивностью движения 
болйе 2000 а в т /о у т . должен проводиться почасовой учёт интен­
сивности движения,, Учет ведется так же, как и в обычные учет­
ные оутки, о той лишь разницей, что в учётной карточке сле­
дует отмечать чаоы оуток ( форма 1 а ) .

® 29. По окончания дежуротва учетчик подсчитывает отмет­
ки по каждой карточке и результаты подсчетов проставляет в 
углу каждой графы в клеточке о надпиоью "итого", подписывает 
карточку и не позже чем черев два дня сдает ее дорожному мас­
теру или начальнику ДРП.
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Щ* ОБРАБОТКА МАТЕРИАЛОВ УЧЕТА ДВИЖЕНИЯ

§ 30. Подученные от дорожных мастеров учетные карточке 
проверяются главным инженером ДЭУ, ДЭОУ и определяется их 
пригодность для дальнейшей обработки. Дефектные карточки не 
обрабатываются, а весь учет движения в данном сдучае считает­
ся недействительным.

§ 3 1 . Итоговые записи учетных карточек переносят в соот­
ветствующие строки ’’Журнала учетного пункта" по форме 2 и по 
Каждому учетному Дню подсчитывают итоги . Журнал учетного пунк­
та по форме 2 ведут в виде тетради для каждого учетного пунк­

та с расчетом на I  год .

§ 32 . По окончании года по журналу учетного пункта опре­
деляют среднесуточное движение за год . Для этого по каждой 
категории движения подсчитывают сумму итогов по всем учетным 
данным зз год и эту сумму делят на число учетных дней,то есть 
ра 24 . Полученное число переносят в бланк "Сведений о разме­
рах  движения"по форме 3. В эти сведения записывают также наи­
большие и наименьшие размеры движения по итоговым записям 
журнала учетного пункта.

§ 33 . По данным сведений о размерах движения вычерчивают 
"График среднесуточных размеров движения" по каждой дорога 
(Приложение р и с .З ) .

§ 34 . Кроме того , по данным часовой интенсивности движе­
ния строят диаграмму распределения часовой интенсивности Дви­
жения в течение суток (приложение, р и с .2 ) .

§ 3 5 . Дорожно-эксплуатационные (строительно-эксплуатаци­
онные) участки представляют в обдушосдоры и упрдорн ежеквар­
тально сведения о размерах движения по формам 3 и 4» В конце 
гада  одновременно с годовым отчетом ДЭУ и ДЭСУ представляют 
в обдушосдоры и упрдоры сведения о размерах движения за ХУ 
квартал и годовой,а также графики среднесуточных годовых а  
среднечасовых размеров движения.

П



0 3 6 ,  Обдушоодорн и  уврдары вредотавшнг в Гушоодор ОДР 
Раз в вод сводные овадеиич о размерах движения (во формам 8 
В-4 ) и графики среднесуточный родовой,а также среднечасовых 
размеров движения. Эта оведания представляю? одновременно q 

родовым отав?ом»
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'(лицевая сторона..)

гушшдор
ЦРИ СОВЕТЕ МИНИСТРОВ 

ШАХСКОЙ ССР

ибяущоодор, упрдор___ ______________________ ____

Дсрркно-экоплуатационный участок № ____ в городе

К А Р Т О Ч К А
непосредственного учета движения

ПО дороге ___ ,,_________________ _________
Учетный пункт № .расположенный на

одна
(назваШ Гнаселенного пунктаТ" ’

Прямое движение в сторону __________________

Год 19 месяц __________число _ _ ________

Часы учета о _________ по ,___ _______ _

День учета ( день недели)

Учет движения производил
Г«одпи51Т

Карточку сд ал_______ ,_________
(подпиоь и дата)

карточку принял
ТподпЯУГТ’ЯШТ

Карточка направлена в ДЭУ,ДЭСУ __ .
(подпись и дата)

км,

15



Форма I______ _
(оборотная сторона)

$ и д  транспорта | Прямое движение | Обратное движение

Лейле грузовики:
Итого Итого . . . . . .

Средние грузовики

Итого* ................... Итого . . . . . .

Т я ш я т  грузовика

Итого . . . . . . Итого . . . . . .

Легковые автомобили

Итого. . . . . . . Итого . . . . . .

Лвтобуон

Итого . . . . . . Итого......................

16



Форш la ______
t оборотная агорот)

Дата и время 
наблюдения

[лег- (сред- 
готе г ние

легко- :аято- 
знв русы  
:автош> \ 
бшт  j

20 января 1%В года
13- 14

L-uFD:

14- 15 
ИТОГО t

15-16
ИТОГО :

Примечание: а) лицевая сторона такая же*нак и у формы Ш X;
б) заполняется сдан раз в  квартал при почасовом учете движений.



ГУШ08Д0Р
ПРИ СОВЕТЕ МИНИСТРОВ 

КАЗАХСКОЙ ССР

Форша 2
(титульный лист)

Обцушосдор, уп рдор________________________ __,_______  .

Дорожно-эксплуатационный участок 11?_____ в городе

Непосредственный учет движения по дороге _______ __________

_____  ______  ____ ________ в 196__г .

ЙУРНАЛ УЧЕТНОГО ПУНКТА Ш

Учетный пункт расположен на дороге 

____ близ

прямое движение в сторону 

Дата начала учета 11 11 

Дата онончайия учета "____

^населенный пункт)”

196 _ jp .  

1%  г»

Главный инженер Д9У,ДЭСУ .

(подпись)

18



( р Ш |а |1 1 1  lip d  ншщ

И е о я д 
и гон учета

I День ! 
учета 1 S

е .
й
I

к

Р

□ L

|
3 §
р

| |

1-*—1 

1

ргА,
й §

ъi s
------  * - J L Е Х . J L - i — J L . j l :

Б я н в а р я  1 9 6 8  г .  п я т н и т  5 - 1 3  А н а л о г и ч н о  р а з г р а ф и т ь  а у р н а л  
5 # 11 о у б о о т а  1 3 - 2 1  у ч е т н о г о  п у н к т а  2 4  р а а а , т , е .
j  а »  а о о к р а -  g j „ д  п о  ч в о я у  у ч е т н ы х  дней в г о д у

ббВ^о
й®ого да у*®яные
Q fsim t

20 я н в а о я  1968 г* с у б б о т а  5-6
6 - 7
7 -  8
* 9 *

1 2 - 1 3
tx  я н в а р я  " в о о к р е -  13-14

овньв J4 - I5
15-16

22
20-21

дальняя 21-22 Разграфить по часам неоохо-
22- 23 дамо * ОЛУ400 оанеоания в
23- 24 журнал результатов почаоово- 

0-1 го наблюдения а»» интенсивно­
стью движения«*н

4-5

Итого за учетные 
сутки:

19



Форма 2(пример)

Месяц и год 
учет а

День
учета

I Часа U  ! "

! y , o t a ! e i & !
! 1 S  os! 
1 1 я »* wff
! 1 Й j &п  
J______ | 

Тя
ж

ел
ы

е 
гр

уз
е-

*
Ь

 
М

К
И

__
__

__
 :r g l  !

Що  [ Я 
фШ £а ЕЯ О RV? О
§ §| « 
ё  ! ^

L ^ i  j

1-----
1

§
&
w
и

j . 8
й ё 4а  (Я 
g  8

I s a
ь а *
1 „1 £ Т В п г П Г 1 r-Zf-Г У ! ; ь Г Г

5 января 1968 г, пятница 5 -13 149 339 76 34 21 6 625
6 " * суОбота 13-21 112 213 43 26 9 7 410
у П 11 в о ск р е-

сенье # 7  5 20 28 ,„16 8 9 13,4 ,
ИТОГО за учетные

сутки : 281 595 157 76 38 22 1169
20  января 1 9 6 8 г . суббота 5-6 10 25 2 I 2 *■ 40

6-7 14 36 6 2 2 - 60
7-8 22 44 7 I 6 80
8-9 26 53 12 4 4 I J 00
9-10 22 48 14 2 4 «■* 90
10-11 21 59 18 16 2 4 120
I I—12 17 41 10 2 ft* 70
12-13 “15 35 5 3 г - 60

В с е г о : 147 341 74 31 22 5 620
2Т января  1968г . воскре­ 13-14 16 36 8 3 2 - 65

сение 14-15 14 27 6 г *■ I 50
15-16 12 21 4 I I I 40
16-17 8 12 6 2 I I 30
17-18 17 45 IX 4 г I 8и
18-19 16 41 2 5 4 2 70
19-20 13 19 4 2 2 - 40
20-21 9 11 5 4 - I 30

В с е г о : 105 212 46 23 12 7 405
2? января 1968г . понеделъ-21-22 8 10 6 3 I 2 30

ник 22-23 2 2 2 4 2 3 15
23-24 6 9 7 г 1 - 25

25 января " вторник 0-1 2 3 4 2 I I 15
1-2 ** 3 I — 4
2-3 I 4 - I I 7
3-4 2 б I i *. - 10
4-5 4 3 5 2 2 I 17

В с е г о : 25 40 25 15 8 8 121

Итого, за  учетные су тк и : 277 593 145 69 42 20 1146
2 0



Форш 3
Начальнику ____________________________  оежутос дорв ,упр дора

2ведения о среднесуточных размерах двоения но дорогам дороюсь эксплуатационного
(строкта льно-эксплуатационного ) участка 

з з  время с 196 г » п о ___ JE96__г*

Наименование
дороги

"Г

йе учет­
ных

пунктов SS О* |

i ---- - j - * | \ 1I О ! h1 1 О | То 1 ■? !о : га ! в * i *га l ^  \ о* ‘ то t 1
р̂> 1 О* j О 1ТО i \о* 1?-tss! * 1 я 3 3as! о  as ;1 о о

1
кX!) О iS'l з ж  J; 3 s  i t»a оа> s;. Я 23 + «  s: , Я О I О I ххs  то* S3 ТО * Ш 24 - О о \ О К

ж ! f=f \ И 1i ас Я &r i о*ТО ? S? I: U i ТО dш } о+ * £н 1\ т I \

°
1 ТОЙ

r - i -4-
л__L2 ._L 3 2 4 1 ь 6

1 *1 * й f .' t Я к  I 1J л з с : т «  •I о  I о+хэ гз1 що Ттч сл I о х !  а+о :к о й  i © S o t  2 S O ^ i o O  r s o o  ; з й Х 'х в  [ й ф С  \ Й Р Х . З Й  I оз хг о  t *=x со fct; mi шX 2  i o  IX
foaxco Ю 2 0  ШД ю  ш o+1 si o+o I s  o+ 

i o o o j s  ©Я Я Я 1 И З
P ? ,  j ■■l.B  .g .,.

T ТГj_a.

1 9 6  r . Р2ЭЗЕ5Й S S S ® p ДЗУ*ДЗСУ &

город. [паддксь}



Форш 3(пример;
Начальнику Тазды-атоганокого обдумосдога 

С в е д е н и я  о  среддасугочянл размерах движения по дорогам дорояно-
строитедьно-экопзуаза цаонного участка т 7^0  за время с X января 1968 г .  

по 31 декабря 1968 г .

Наименование
дороги

А
Автодорога

А-Б

В среднем по 
дороге

3 января 1969 г, 
Город е.Еугалы

Тяяздш ке гко-1 
г р у зо -  рые ; б - •
вика рзтомси °? с“ ! 1111

i I

} »
учет-

;ннл
1 ПУНК­
ТОВ

tT T

На ! Лзг-|^Р®Я“ 
каком кие ; ние 

км ! грузен грузо- 
‘зики )зики

Т Г Т

I меры | меры авто-
; азто ао - ; мсоидьно- 
|Сильного}го ДВ"” 0-  
[ движения} ния 
Г—Я------f - -----Т

1
2 
3 
*
5
6
7
8 
9

10
15
25
ад
ад
50
75
90

120
10 150

285 670 
290 595 
265 580 
268 58* 
271 60* 
283 631 
218 509 
I8E *90 
167 *73 
293 677 
230 550

170
177
I**
1*7
156
166
18*
188
163
263
179

78
57
*9
51
6 3
72
*9
26
22
7*
*6

10
12
I*
15 
13 
18 
20
16 
12 
I*  
15

А

3
5 
8
6 
* 
8 
5 
* 
г
5

1217
И З*
1057
1073
Ш З
117*

988
906
8*1

1323
1025

13*0
1230
1160
1230
1270
3350
1210
1120
1090
1530

750
630
795
610
7*0
8*1
687
56*
*95
960

Главный анзанвр ДЗС1 fe 330 (Иванов)



Форма 4
Нач&двшщу_____________________________об ду шос дора,упрдора

О 2 s  д в н и ?, о средне часовых размерах движения по дорогам дорожно-эксплуатационного 
( отроитеявно-эксплуатационного) участка № __________

аа _____  кзартад 196___г . ( м___гг_________________ 196__г . )

н ш ДОРОГ:
- ;  % 
г ’ у ч ет  I 

> пых : 
"пунк­
тов 't

> S; О . Й£
• ез
t ~

J L el ы я у т о 1 Г"
I I

{ \ \ I * ■ I
I l l * ; * *| jHil CM * КЧ t ' LT\‘ 40 jC-|  I ; * : I I I  ; i : i ; г$ O i H  ! CV m  \f\ :ЧОt * •* l - 1 !

) !
I l l l l
i О   ̂ t-ij-oj i \11-4 l i—i! M 2 *-i!■ i l i l t  i ]: a\ j o-i ы ; cm j- H-4 i H~i j

■& ] !П 1f ч0* О  ,| oo >2'Hi1
! o  , Ы

; 1—г t *—* 1 НЧ !<M ,! cv
i ;

NV <f- ; in j 4D |! ioo !cr\ 1 I
1 °J—! | f-H | H | H  ;! ы J(—s J M ; cv

!
t

Ojj 
CVS* I r

1
гл* -a-с\я CM 
4  *CM K> 

CM* tM

I S M  I M  M  M  I i ! i ! i i ! ! М М М
т в г--.-т  i 2  i j ^ H b ^ b ' T v ^ s n - r i i o n i i i m s T T ^ t e t i f o T T T T i F T E ^ i ^ r t e T g j r g ?

D?r-OPOJE

196 r
Главный инженер ДЭУ,Д30У ё_____  ______________

v подпись;



я а ш ш ш  т & ш - ш т ж к с г о  о з ш с с л ш
Форш 4( Ярямер)

С 3 8 Д 5 3 1 ЯО среднечасовых размерах двааеши по дорогам дорожнО'СЮОлтеньяо-экспдуатацмоЕного участка Ш 330
за I  ю ртах  (20 января 1563 года)

1 щь Г На- р г—г i j Ls---( T T “ * L} 1> i—4 i----; n*\ i 4- j: in ;-----5ко :' r- i----( CO ; 04i; о т---
i ^

_r~—
i ^ r  ̂

r ^  j; ^ i °Назменоаааае V ** А [ i i I I ! о - ^ H* i w t *7 ! w f 7 ! *V[учет; как15 M 1®- ! Vicb Л i Л \ Л 1 *1 ^  I Л ! t:40 Л • шi i1 Cl 1 ii *■* Sдорог* I ^t ПЗГЙКЙ 1 1iw f “ <r>; f w1 / W * - 1 ~  1 П j »-* l w | w 1 r i H l N !! ~ 1 =*J____-----------1---------------- I. х  _.! R ..т г ^ '2 ! 5 • ,9 • 7 ! i . 9 * - 5?} S ы  3! n ‘ io _ t Lkй.1̂ 9' 122.: ?s.‘-2a_L25_
V ■ —----* ■ ' --------

Автодорога Г 10 14 4 7 12 IS 51 58 78 Id 91 130 73 65 71 55 43 34 84 73 44 54 34 17 26 1217
1-Б 2 15 12 3 3 IX 17 45 50 74 98 86 119 67 61 70 51 41 31 81 69 41 31 34 15 21 1134

3 25 10 г 5 9 15 40 46 71 91 SI m 64 56 67 47 38 40 77 66 a? 28 31 14 18 1057
4 40 XI j 4 5X 3 42 47 73 93 88 П 6 66 58 69 49 39 28 73 68 39 28 29 12 17 1073
5 43 12 4 3 4 14 44 48 75 95 85 120 68 62 71 51 4Г 30 8Г 70 40 31 32 13 19 ШЗ
6 50 13 4 б XX 16 46 49 77 97 37 124 72 66 74 56 43 33 88 74 43 32 53 14 21 П74
7 75 9 3 4 10 8 38 41 68 88 73 103 61 54 63 47 37 27 76 64 34 26 27 П 18 988
S 90 3 3 5 9 ? 35 38 63 7T 69 97 55 45 58 43 53 24 71 58 31 24 23 9 17 906
9 120 7 2 3 7 9 30 35 61 71 63 93 54 41 53 41 3X 22 68 54 28 21 22 *j 17 941

10 150 15 5 8 13 X3 60 65 84 Ш 97 135 84 71 77 61 48 37 87 78 49 33 56 13 24 1323
В среднем по дороге 10 4 5 9X2 35 44 70 87 77 108 64 54 64 Zb 37 35 76 64 35 26 28 12 17 1025

23 января 1968 г*
Город -о.Ктгааа ГзазшсЙ. анханер ДЭС7 i  530 (Иванов)
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Для построения "Графика среднесуточных размеров движе­

ния" оледует установить фактические точки ивменения интенсив­

ности движенйя, Например, если на учетном пункте № 6 (км 50) 

интенсивность движения ооставляет 1174 ав т /су тк и ,а  на учет­

ном пункте Ml 7 ( км 75) интенсивность движения равна 988 

авт/оутки* то при построении графика необходимо выяснить фак­

тическую точку изменения интенсивности движения. Допустим,что 

та км 60 находится карьер. Значит, на участке км 50-60 интен- 

зивность составит 1174 авт/оутки , а на участке км 60-75 она 

будет равна 988 авт/оутки .

Таким образом, на км 60 находится точна ивменения интен­

сивности движения. Подобным образом следует поступать в каж­

дом конкретном оиучаа. Только при таком построении график 

буттет отражать действительное распределение интенсивности 

движения на автомобильной дороге»
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