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УДК 625.7.088 ( 083.1)

М Е Т О Д И Ч Е С К И Е  РЕК О М ЕН Д А Ц И И  ПО ПОВЫ Ш ЕНИЮ  
М О Б И Л ЬН О С Т И  А Б З  НА БАЗЕ С Е Р И Й Н О  В Ы П У С К А ­
ЕМ Ы Х У С Т А Н О В О К  М . Союздорнии, 1974

Р а ссм о тр ен ы  основны е организационны е вопросы  по 
применению м обильны х А Б З  в линейном  дорож ном стро^- 
и те ль с т в е , а такж е некоторы е эконом ические аспекты  
их и спользования . М оти ви руется , в частн ости , вы бор 
схем ы  склада м инеральны х м атери алов , марки б и тум о - 
и ц ем ен тов озов  для  доставки  би тум а  и м и н е р а л ь н о г о  
порошка и оп р ед еля ется  рациональное врем я  р аботы  
АБ З  б е з  передислокации*

Рис*3 .
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Предисловие

Д л я  повышения тем п а  и эффективности в н е го р о д ск о ­
го  дорож ного  с т р о и т е л ь с т в а  ц ел е со о б р а зн о  и с п о л ь зо  — 
в а ть  передвижные производственны е предприятия, в ча- 
стн ости  А Б З , п оск ольк у  при э т о м  повы ш ается за гр у з к а  
оборудования и сниж ается  д а льн о сть  возки  го то в ы х  см е ­
сей .

В 'М е т о д и ч ес к и х  реком ендациях по повышению м о­
бильности  А Б З  на б а зе  серийно вы п ускаем ы х  у с т а н о  -  
вок* р ассм отр ен ы  вопросы  вы бора  разли чн ы х ср е д ст в  
доставки  би тум а  и м и н ер а льн ого  порошка к А Б З  п рои з­
в од и тельн остью  25—200 т/ ч а с  при изм енении  д а льн е  -  
сти в о зк и ; вы бор  р ац и он альн ого  типа ск лад а  при р а з ­
личном  врем ени работы  А Б З  на одном м е ст е , а такж е 
определения  срока работы  А Б З  б е з  передислокации . Р а ­
бота  предназначена д ля  и н ж ен ерн о-техн и ческ и х  р а б о т ­
ников д ор ож н о-стр ои тельн ы х  организаций .

'М е т о д и ч ес к и е  р ек ом ен д ац и и ' соста в и л  к ан д .техн . 
наук А .Ю .Гольдш тей н .

Зам ечания и пож елания п росьба  н ап равлять  по а д ­
р е с у :  143900 Б алаш и ха-6  М оск ов ск ой  о б л ., С ою здор  -  
нии.
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Общие положения

1. П о сп о со б у  организации  и о б у с т р о й с т в а  асф аль  *  
то б ето н н ы е  зав од ы  (А Б З )  д е л я т с я  на стационарны е, пе­
редвиж ны е и п олу  стационарны е.

2. С тац и он арн ы е А Б З  обы чн о  д л и т е л ь н о е  вр ем я  и с ­
п о ль зу ю т  на одном  м е с т е .  Они и м ею т  кап и тальн о  у с т  -  
р оен н ое  ск ла д ск о е  х о зя й с т в о , п о зволяю щ ее  х р а н и т ь  
больш ие за п асы  ком п он ен тов  с м е с е й . М и н ер альн ы е  м а ­
тер и алы  со складов  подаю т лен точн ы м и  конвейера м и , 
р асп олож ен н ы м и  в п од зем н ы х  г а л е р е я х . Н ередко  т а к и е  
предприятия вклю чаю т д р оби льн ое  и сорти ровочн ое  обо ­
рудован и е, цеха  п о м о ла  м и н е р а ль н о го  порош ка и и с п о ль  
зу ю т  с м е с и т е л ь н о е  оборудован и е, обесп ечи ваю щ ее  в о з ­
м о ж н о сть  п р и готов лен и я  в сех  ви дов  с м ес ей . К ом п он ен ­
ты  с м е с е й  п од в озя т  по ж еле зн о й  д о р о ге  или водны м  
тр ан сп ор том .

П еред и слок ац и я  т а к о го  х о зя й с т в а  в ус лов и я х  ли н ей -' 
н о го  д орож н ого  с т р о и т е л ь с т в а  приводит к н еобход и м о  -  
сти вн ести  и зм ен ен и я  в конструкцию  стационар  н о г о  
оборудован и я , не за т р а ги в а я  при э т о м  т ех н о ло ги ч е ск о й  
основы  п р ои зв од ств а .

3. П ередвиж ны е А Б З  чащ е к ом п лек т ую т  с м е с и т е л ь ­
ными устан овк ам и  и д р у ги м  обор уд ован и ем  в партер  -  
ной или полубаш ен н ой  ком поновке  и р азм ещ аю т в б л и ­
зи  о т  м еста  укладки см есей . Передвижные заводы  о б ы ч ­
но являю тся притрассовы ми и работаю т на одном  м есте  в 
зависим ости  о т  производительности  в течение 0 ,5 -2  с е з о ­
нов. С пособы  подачи минеральны х м атериалов  со  с к л а д а  
к м есту  переработки, принятые на стационарны х предпри­
ятиях, в данном с л у ч а е  н еп р и ем лем ы , так  как при п е ­
редислокации  о с т а е т с я  больш ой  объ ем  бросовы х  р абот . 
П ередвиж ны е предприятия о б л е гч а ю т  прим енение м е с т ­
ных кам енны х м а т ер и а ло в , и оп ти м а льн ы м  с точки
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зр е н и я  т р а н с п о р т и р о в а н и я  м а т е р и а л о в  в р я д е  с л у ч а е в  
я в л я е т с я  их р а зм е щ е н и е  в к а р ь е р а х . М и н е р а л ь н ы й  по -  
р ош ок  и б и т у м  о б ы ч н о  п о д в о з я т  ц е м е н т о в о з а м и ,  а би -  
т у м  -  б и т у м о в о з а м и .  З а п а сы  э т и х  м а т е р и а л о в  на п ере­
д ви ж н ом  п р ед п р и я ти и  о гр а н и ч ен ы .

4. П о л у  с т а ц и о н а р н ы е  п р ед п р и я ти я  я в л я ю т с я  п р о м е  -  
ж уто ч н ы м и  по к о н с т р у к т и в н ы м  о с о б е н н о с т я м ,  к о м п о н о в ­
ке и р а зм е щ ен и ю  и в з а в и с и м о с т и  о т  к о н к р ет н ы х  у с л о ­

вий п р и б ли ж а ю т ся  л и б о  к с т а ц и о н а р н ы м , л и б о  к п ер ед  -  
ви ж н ы м .

5 . М о б и л ь н о с т ь  -  э т о  х а р а к т е р и с т и к а  к о н с т р у к ц и и  

п ер ед в и ж н ой  а с ф а л ь т о с м е с и т е л ь н о й  у с т а н о в к и , з а к л ю  -  
ч а ю щ а я ся  в т о м , ч т о  з н а ч и т е л ь н а я  ч а с т ь  е е  а г р е г а т о в  
м о ж е т  при п ер ед и сло к а ц и и  п е р е м е щ а т ь с я  на с о б с т в е н  -  
н о м  х о д у . П ер ед в и ж н о й  А Б З  н е о б я з а т е л ь н о  д о л ж е н  б ы т ь  
м о б и л ь н ы м , но о б я з а т е л ь н о й  х а р а к т е р и с т и к о й  п ер ед  -  
в и ж н ого  к о м п л е к т а  а с ф а л ь т о с м е с и т е л ь н о г о  о б о р у д о в а  -  
ния я в л я е т с я  в о з м о ж н о с т ь  е г о  м о н т а ж а  с  м и н и м а л ь н ы ­
ми з а т р а т а м и  т р у д а  и в р е м е н и . Х а р а к т е р н ы м  п о к а за  -  

т е л е м  с о в р е м е н н о с т и  к он стр ук ц и и  м о б и л ь н о й  у с т а н о в к и  
м о ж н о  с ч и т а т ь  с п о с о б н о с т ь  к 'с а м о м о н т а ж у  т а к  как  

и н о гд а , по и м е ю щ и м с я  з а р у б е ж н ы м  д а н н ы м , ч и с л о  пе -  
р ед и с ло к а ц и и  м о б и л ь н ы х  у с т а н о в о к  д о с т и г а е т  6 з а  с е ­

зо н ,
6. У с п е х  о р га н и за ц и и  р а б о т  с  м о б и л ь н ы м и  з а в о д а  — 

м и  з а в и с и т  о т  к он стр ук ц и и  а с ф а л ь т о с м е с и т е л ь н ы х  у с  -  
т а н о в о к , с к л а д о в  м и н е р а л ь н ы х  м а т е р и а л о в  и б и т у м а ,  

о б у с т р о й с т в а  п лощ ад к и  А Б З , а т а к ж е :
а )  о т  о б ъ е м а  р а б о т  по с т р о и т е л ь с т в у  п о к р ы ти й  вн е­

г о р о д с к и х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  и з  а с ф а л ь т о б в т о н н ы х  и 

б и т у м о м и и е р а л ь н ы х  с м е с е й ;
б )  в ы б о р а  с р е д с т в  д о с т а в к и  б и т у м а  и м и н е р а л ь н о г о  

п орош ка к  А Б З  р а зн о й  п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  п о с л е  и х  

п е р е д и сл о к а ц и и ;
в )  в ы б о р а  р а ц и о н а л ь н о го  ти п а  с к л а д а  при р а з л и ч  -  

ном  в р ем е н и  р а б о т ы  А Б З  на од н ом  м е с т е ;

г )  о п р е д е л е н и я  с р о к а  р а б о т ы  А Б З  на о д н о м  м е с т е .
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Выпуск смесей и характеристика объектов 
линейного строительства

7. А н а л и з  и сп оль зов ан и я  би тум ом и н ер а льн ы х  с м е ­
сей, проведенны й в С ою здорнии , п о к а за л , ч то  п р и м ер ­
но 40% о б щ его  к о ли ч е ст в а  п р и го та в ли в а ем ы х  я ук ла  -  
ды ваем ы х  на д о р о га х  С С С Р  с м е с е й  приходится  на д о ­
лю  в н е го р о д с к о го  д ор ож н ого  с т р о и т е л ь с т в а , причем  до­
л я  применения их в р а зн ы х  р есп уб ли к а х  к о л е б л е т с я  в 
широких п р ед ела х . Н априм ер, в Р С Ф С Р  — ок оло  36%, 
Б е л о р у с с и и -о к о л о  48% , а в 'А р м е н и и , У зб е к и с т а н е  и 
Т у р к м е н и и -о к о л о  70% . П о э т о м у  ц е л е с о о б р а зн о  вы пус  -  
к ать  передвиж ны е устан овк и  с сум м ар н ой  производи  -> 
т е л ь н о с т ь ю  не м ен ее  40% от  общ ей, о со б ен н о  с уч е  -  
том  р оста  с т р о и т е л ь с т в а  в н е го р о д ск и х  а в т о м о б и л ь н ы х  

д о р о г .
8. С т р ук ту р а  в ы п уск а ем о го  с м е с и т е л ь н о г о  о б ор уд о ­

вания для о п т и м а ль н о го  о б есп еч ен и я  объек тов  дорож  -  
н о го  с т р о и т е л ь с т в а  и их характери сти ки  в з а и м о с в я з а ­
ны. Д анны е о з а г р у з к е  а сф а льто б етон н ы х  заводов  Глав - 
д ор стр оя  за  1971-1972  г г .  о ч ен ь  б ли зк и  к т ем , к ото  -  
ры е хар ак тер и зов али  з а г р у з к у  1966 -1970  г г .  (р и с . 1 ) .  
С л е д о в а т е л ь н о , эти  данны е в е с ь м а  п р ед став и тельн ы  и 
м о г у т  б ы ть  и сп о ль зо в а н ы  для  п р о гн о за  на ближ айш ие 
3~5 л е т .  П о т р е б н о с т ь  35% об ъ ек то в  с т р о и т е л ь с т в а  в 
с м е с я х  п о -п р еж н ем у  о с т а е т с я  в диапазоне 1 5 -  
17 ты с .т/ год . При этом  обеспечивается  за гр узк а  обслу  -  
живающих их заводов  на 60%. О бъекты  с большими объе­
мами работ встречаю тся редко: с объем ом  50-60  ты с  т/^од- 
около 12% при наличии 30% АБЗ соответствую щ ей  произ -  
водительности.

А нализ за грузки  АБЗ за  1966-1972гг. п о к а з ы в а е т  , 
что после  периода сравнительно полной загрузки  АБЗ. до­
стигш ей в 1966-1968гг. 85% . этот  п ока затель  п о с т е -
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пенно сниж ается* П о э т о м у  д ля  повы ш ения эффективно —

Рис. 1. Полоса распределения АБЗ по объемам 
смесей на объекте за  1966-1972гг .

сти р аботы  А Б З  н еоб х о д и м о  ш ироко и с п о л ь з о в а т ь  м о­
би льн ы е  уста н ов к и .

Рациональные условия использования специальных 
средств автомобильного транспорта

9. У ч и ты в а я  о со б ен н о сти  п ер ев озк и  и хран ен и я  м и ­
н е р а ль н о го  порош ка и би тум а , н е ц е л е с о о б р а зн о  у с т р а ­
и в а т ь  больш и е ск лад ы , п о ск о л ь к у  п е р е в о зк а  и м о н т а ж  
зн а ч и т е л ь н о го  к о л и ч е ст в а  е м к о с т е й  р е з к о  у с ло ж н и т  и 
удорож и т п р ои зв од ств о  р а б о т . В  связи  с э ти м  при р а ­
б о т е  с передвиж ны м  за в о д о м  п р и ем лем а  о р га н и з а ц и  я 
р а б о т  с  зав од ск и м и  инвен тарн ы м и  е м к о с т я м и  при д о ­
став к е  м а т ер и а ло в  сп ец и али зи рован н ы м  а в тотр ан сп ор  -  
т о м .
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Зольность $озки нм

Р и с .2 . В ли ян и е  д а л ь н о с т и  возк и  на в ы б о р  гр у зо п о д ъ е м н о с т и  ц е м е н т о в о зо в  ( а )  

и б и т у м о в о зо в  ( б )  в за в и с и м о с т и  о т  п р о и зв о д и тель н о сти  А Б З : 2 -П =25  т/ ч а с  ; 
2 -П  =50 т /ч а с ;  3 -П =10 О  т / ч а с ;  4 -П = 2 0 0  т /ч а с ;  5 -к о л и ч е с т в о  е з д о к



10,. Р а с ч е т н ы м  п у т е м  о п р е д е л е н ы  границы , в к о т о р ы х  

ц е л е с о о б р а з н о  и с п о л ь з о в а т ь  р а зли ч н ы е  н е м е н т о -  и б и т у м о ­

возы  для  д о ста в к и  м и н е р а л ь н о го  порош ка и б и т у м а  к м о  -  

би льн ы м  А Б З  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь ю  2 5 -2 0 0  т / ч а с  при м а к си ­

м а льн о й  д а л ь н о с т и  тран сп ор ти р ован и я  100 км. При р а с ч е т е  

б ы л о  принято, ч то  к о л и ч е с т в о  м и н е р а л ь н о г о  порош ка и би­
т у м а  с о с т а в л я е т  в с р е д н е м  о к о л о  7%  о т  в е с а  с м е  с  е й 

В т о р ы м  д о п ущ ен и ем  б ы л о  р а в ен с тв о  эк сп лу а та ц и о н н ы х  с к о ­

р остей  движ ения машин р а зн ы х  м ар ок . С к о р о с т ь  б ы л а  при­

нята  равной 30 к м / ч а с .

Н а р и с .2 п о к а з а н о  в л и я н и е  д а л ь н о с т и  в о з к и  на в ы ­

бор  г р у з о п о д ъ е м н о с т и  ц е м е н т о -  и б и т у м о в о з о в  в з а в и ­

си м о с т и  о т  п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  ( п )  А Б З .  В  ч а с т н о с т и ,  це -  

м е н т о в о з  м арки  С - 9 5 6  м о ж е т  о б с л у ж и т ь  А Б З  п р о и з в о ­

д и т е л ь н о с т ь ю  25 т / ч а с  при д а л ь н о с т и  в о з к и  не б о л е е  

55  к м . При у в е л и ч е н и и  д а л ь н о с т и  в о з к и  н е о б х о д и м о  п о ­

п о л ь з о в а т ь  л и б о  два  т а к и х  ц е м е н т о в о з а ,  л и б о  м а ш и н ы  

д р у г о й  м а р к и  ( С - 5 7 1 ,  С - 9 2 7 ) ,  с  п о м о щ ь ю  к о т о р о й  м ож ­

н о  о б с л у ж и т ь  од и н  з а в о д  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь ю  50т/час  

при д а л ь н о с т и  в о з к и ,  не п р е в ы ш а ю щ ей  75 к м . Э т и  м а  -  

шины м о г у т  т а к ж е  о б с л у ж и т ь  А Б З  п р о и з в о д и т е л ь н о с т ь ю  

100  т / ч а с  при д а л ь н о с т и  в о з к и ,  не  п р е в ы ш а ю щ е й  38  к м . 
М а к с и м а л ь н а я  д а л ь н о с т ь  в о з к и  при р а б о т е  А Б З  п р о и з ­
в о д и т е л ь н о с т ь ю  20 0  т / ч а с  с  од н и м  ц е м е н т о в о з о м  С -652- 

45 к м ; при п р ев ы ш ен и и  э т о й  д а л ь н о с т и  н е о б х о д и м о  и с ­

п о л ь з о в а т ь  б о л ь ш е е  к о л и ч е с т в о  ц е м е н т о в о з о в .
Н а р и с ,2 к р и в а я  5 о п р е д е л я е т  к о л и ч е с т в о  е з д о к  

м аш и н ы  в т е ч е н и е  с м е н ы  при и з м е н е н и и  д а л ь н о с т и  в о з ­
ки б е з о т н о с и т е л ь н о  к п р о и зв о д и т е л ь н о с т и  о б с л у ж и в а е м о  -

г о  А Б З ,

Выбор рационального типа склада

И .  С п о с о б н о с т ь  А Б З  к п е р е д и с л о к а ц и и  в б о л ь ш о й  

с т е п е н и  о п р е д е л я е т с я  в ы б о р о м  т и п а  с к л а д а  м и н е р а л ь ­

н ы х  м а т е р и а л о в .  В ы б о р  т и п а  с к л а д а  м и н е р а л ь н ы х  м а  ~
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тер и алов  з а м е т н о  о тр а ж а ется  и на экон ом и ческ и х  по -  
к а за т е л я х  п ередви ж н ого  за в о д а .

12. На вы бор  типа с к ла д а  д ля  р аботы  с о в м е с т н о  с 
п ритрассовы м  передвиж ны м А Б З  вли яю т следую щ и е о с ­
новные факторы:

1) ч а с т о т а  передислокации ;
2 ) объ ем  ск лад и р уем ы х  м а тер и а ло в ;
3 )  наличие с о о т в е т с т в у ю щ е го  оборудован и я ;
4 )  о соб ен н ости  т е х н о ло ги ч е ск о й  с х ем ы  А Б З ;
5 )  о б есп еч ен и е  с о о т в е т с т в и я  п р о и з в о д и т е л ь н о с т е й  

ск лад а  и см ес и т е л ь н о й  устан ов к и ;
6 ) природны е у с л о в и я  в м е с т е  устан овк и  за в од а .
13. Ч а с т о т а  п ередислокации  св язан а  с производи  -  

т е л ь н о с т ь ю  за в од а  и тем п ом  с т р о и т е л ь с т в а  и р а с с м а т ­
р и вается  в р а зд е л е  "С ниж ение р а схо д о в  на д о ст а в к у  
с м е с е й " .

14. При р а зр а б о тк е  п роектов  с т р о и т е л ь с т в а  автом о ­
би льн ы х  д о р о г  принято сч и тать , ч то  А Б З  с одним см е­
с и т е л е м  стои т  на м е с т е  не б о л е е  двух  л е т .  За э т о  

врем я  м ож ет  б ы т ь  п остр оен о  2 5 -3 0  км дороги  в обе  
сторон ы  от А Б З .

15. Д л я  п еред ви ж н ого  за в о д а  при соо т в ет ст в у ю щ ем  
вы боре оборудован и я  возм ож н ы  б о ле е  ч а сты е  п ереди с­

локации, однако ч ем  больше  их ч а с т о т а , т ем  специ -  
фичней тр ебов ан и я  к оборудованию  ск лад а  м и н ер альн ы х  
м атер и ал  ов.

16. Б ольш ое  влияние на эк он ом и ч еск и е  п о к а з а т е л и  
р аботы  ск лад а  о к а зы в а е т  и объем  бр осов ы х  р абот . П о 
признаку м и н и м ум а  бр осов ы х  р а б о т  при п ер ед и слок а  -  
ции к н аи более  рац и он альн ы м  сх е м а м  склад ов  мине -  
р а льн ы х  м а т ер и а ло в  мож но о тн ест и : склад  с и с п о л ь зо ­
ванием  ф ронтальны х а в то п о гр у зч и к о в  разн ой  п рои зво  -  
д и тельи ости , склад  с и сп оль зо в а н и ем  р а д и а льн о -ск р е  -  
перны х у с та н ов о к  и ск лад  с приямками.

17. При ан али зе  воп росов , свя зан н ы х  с оп р ед елен и ­
ем  зап асов  м и н еральн ы х  м а тер и а ло в , н еобход и м о  учи -
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ты вать н еравн ом ерн ость  их поставки . В новы х типовы х 
проектах А Б З  принят 40-дневны й зап ас  м инеральны х 
м атери алов .

18. В связи  с серийным вы пуском  машин Т О -1 7  и 
Т О -1 8  п оя в ля ется  в о зм ож н ость  и сп ользован и я  д ля  пе 
редвиж ного А Б З  склада  с ф ронтальными п о гр узч и к а м и - 
наиболее распространенного , по зарубеж ны м  данным, 
типа склада .

19. П ерспективны м  п р ед ста в ля ется  сравн и тельн о  де­
шевый и простой  склад с ради альн о -скреп ерн ой  у ста  -  
новкой.

20. С клад  с  приямками о б ор уд уется  серийно вы пус­
каемы ми средствам и  механизации и в настоящ ее вре -  
мя, в связи  с дефицитностью  ф ронтальны х п огрузчи ков  
и о тс у тс тв и ем  р ад и альн о -скр еп ер н ы х  устан овок , я в л я ­
ет ся  н аи более  широко распространенны м  при у с тр о й ст ­
ве п ри трассового  завода .

21. Э кон ом и ческая  эффективность указанны х типов 
складов  при р а б о т е  на одном  м е с т е  в течен и е 0,5-1 г о ­
да очень близка.

22. На рис.З приведена за в и си м о сть  п р ои зв од и тель ­
ности п огрузчиков  от тр ан сп ортн ого  пути, позволяю щ ая 
вы брать н аиболее  рациональны й тип машины для  при -  
м ене ни я в конкретны х услов и я х . Д л я  п остроения  гр а  -  
Лика были и сп ользован ы  данные эк сп ер и м ен тальн ы х  ра­
бот, проведенны х во В Н И И стройдорм аш е. Ч а с т ь  кривых 
получена расчетн ы м  п утем .

23. Н еобход и м ость  согласован и я  п рои зводи тельн ости
склада и п рои зводи тельн ости  см еси те льн ы х  устан овок  
ограничивает выбор оборудования. Н апример, ф ронталь­
ные погрузчики  Т О -1 7  н ец елесообр а зн о  прим енять 
с А Б З  п р ои зводи тельн остью  б о л е е  50 т  / ч а с .  
Р ад и альн о -ск р еп ер н ы е  установки  обы чно такж е не
обесп еч и в а ю т  больш ей  п рои зводи тельн ости .

24. Природные услови я  в м еньш ей степени  в л и я ю т  
на вы бор типа склада , однако, например, при вы соком
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уровне стояния  грун товы х  вод с л е д у е т  о т к а з а т ь с я  л  
применения ск лад а  с приямками или с прием ны м  бун  -  

кером.

/7 у  то перемещения,  м

Рис.З. Зависимость эксплуатационной 
производительности фронтальных по -  
грузчиков по маркам от длины транс­
портного пути: 1-Д-561; 2-ТО-17 ;
З-Т-157; 4-Т-157 (экспериментальные 
данные); 5-Д-543 ; 6-Д-660; 7-Д-660 

(экспериментальные данные)

Снижение расходов на доставку смесей

25. При применении передвиж ны х А Б З  п о в ы ш а е т с я  
их з а гр у з к а  и с о о т в ет с т в ен н о  сн и ж ается  с е б е с т о и м о с т ь  
см есей . К ром е  т о го ,  ум ен ьш а ет ся  с т о и м о с т ь  д остав  -  
ки с м ес ей  к м е с т у  укладки при сокращ ении д а л ь н о с т и  
возк и . При этом  сн и ж ается  и к о л и ч е ст в о  п отребн ы х ав­
т о м о б и л е й -с а м о с в а л о в . С сокращ ением  м ак си м ал  ь н о й
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д а льн о сти  возки  до 3 0 -4 0  км т р е б у е м о е  к оли че  с т  в о 
тр ан сп орта  сн и ж а ется  на 50 -60% .

26. При н еоб х о д и м ости  доставки  соста в ля ю щ и х  см е ­
сей к м е с т у  устан овк и  п ередви ж н ого  А Б З  а в т о м о б и л ь  -  
ным тр ан сп ортом  ц е л е с о о б р а зн о  и с п о л ь зо в а т ь  бо льш е  -  
гр у зн ы е  ав то м об и ли , сторонний тр ан сп ор т  и такж е пла­
н и р овать  р аботы  на в р ем я  вне с т р о и т е л ь н о го  с е зо н а .

27. С т о и м о с т ь  п еревозки  с м е с е й  в Г л а в д о р с т р о е  с о ­
с т а в л я е т  о к оло  6 р уб . на тон н у  при с т о и м о ст и  при г о  -

то в лен и я  м ен ее  2 р уб . При сохранении  о б щ е го  о б ъ е м а  
ук ла д ы в а ем ы х  с м е с е й  и ограничении  д а льн о сти  возки  
до 40 км м ож но сн и зи ть  с т о и м о с т ь  п еревозк и  прим ер  — 
но на 30% э т о г о  п о к а за т е ля ! а при ограничении  до 
28 км, ч т о  вполне р еа ль н о  при и сп оль зов ан и и  м о б и ль  -  
ных уста н ов ок , в д в ое .

Определение времени работы АБЗ на одном месте

28. О ц ен и ть в р ем я  р а б о ты  А Б З  на одном  м е с т е  при 
ли нейном  с т р о и т е л ь с т в е  м ож но по след ую щ ей  ф орм уле;

п~  29c»L

гд е  Q  -  п о тр еб н о е  к о ли ч ест в о  с м е с е й  на 1 км д о р о -  
ги, т;

U  -  принятая м а к си м а льн а я  д а л ь н о с т ь  возки  с м е ­
сей, км ;

/7 -  п р о и зв о д и т е л ь н о с т ь  А Б З , т / го д .

29. При р а б о те  на с о ср ед о то ч ен н ы х  о б ъ е к т а х  или на 
о бъ ек тах  см еш а н н ого  вида п рим енение п р ед лож ен и е  г  о 
вы раж ения т р е б у е т  уточ н ен и я .
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30, На у д о б с т в о  эк сп луа та ц и и  а с ф а л ь т о с м е с и т е л ь н о ­
г о  оборудован и я , а зн ачи т  и на фактическую п рои звод и ­
т е л ь н о с т ь ,  б о л ьш о е  влияние о к а з ы в а е т  к о м п л е к т  н о с т ь 
АБЗ , т .е .  наличие в с о с т а в е  у стан ов к и  в с е х  а г р е г а  -  
тов , о бесп ечи ваю щ и х  в се  операции  -  от  прием а, х р а ­
нения и п ер ем ещ ен и я  к ом п он ен тов  до вы дачи  с м е с е й  в 
а в т о м о б и л и - с а м о с в а л  ы.
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