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1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. П особи е  и сп ользуется  при р а зработке  техн и к о-эк он ом и ч еск и х  основ  
генеральны х планов гор о д ов  (Т Э О ) и проектов  генеральны х планов гор о д ов  
с проектной  численностью  населения 500 тыс. чел. и более , к о м п ле к сн ы х  
транспортны х схем  (К Т О ) ,  разрабаты ваем ы х д ля  гор о д ов  с численностью  
населения б о л е е  250 тыс. чел.

В клю ченны е в П особи е  н ор м ы  не распространяю тся на проектирование 
зданий и сооруж ений  сезон н ого  использования , пассаж ирских павильонов , 
служ ебно-пассаж ирских зданий.

1.2 В соответствии с И нструкцией  по составлению  проектов  планировки  
и застройки  гор о д ов  ВСН 38-82 устанавливаю тся следую щ и е этапы разра­
ботки  проектов  и и х  реализации :

X очередь -  период  заверш ения н ародн охозяй ствен н ого  плана т ек ущ его  
и разработка на след ую щ ее пятилетие (в  П особи и  ус ло в н о  принят 1990 г . ) ;

расчетный срок  ген еральн ого  плана гор од а  -  20 лет , увязанны й с пяти­
летним и  планами и этапами к о м п лек сн о й  прогр ам м ы  научно-технического 
прогресса;

перспектива -  п осле  расчетного ср ок а  ген еральн ого  плана гор од а  (у с ло в н о  
3 0 -4 0  л е т ) ,

1.3. На отдельн ы х, п оследовательно  разрабаты ваем ы х стадиях градострои ­
тельн ого  проектирования реш аются основны е задачи развития транспортного  
у з ла  гор од а  во  взаим освязи  с ф орм ирую щ ейся  груп п овой  систем ой  насе­
лен н ы х  мест, в т ом  числе и развития сети транспортны х зданий, сооруж ений 
и устройств, связанны х с организацией обслуж и вани я  пассажиров.

На стадии разработки  генерального  плана гор од а  (н аселен н ого  пункта ) 
о сущ еств ля ю тся :

определение о бъ ем о в  пассаж ирских п ер ев озок  по видам  транспорта и 
видам  сообщ ений в ув я зк е  с отраслевы м и  схемами развития транспорта 
(ж елезн одор ож н ого , м о р ск о го , речного, ав том оби льн ого  и в о з д у ш н о г о ) ;

разработка осн ов н ы х  принципов разм ещ ения в о к за ло в  различны х видов 
транспорта с учетом  их  взаимодействия в стр ук тур е  транспортного  у з л а  
гор од а  (населенного  п ун к та ).

На стадии разработки  к ом п лек сн ой  схем ы  развития всех  видов го р о д ­
ск о го  пассаж ирского транспорта о сущ еств ляю тся : 

уточнение объ ем а  пассаж ирских п ер ев озок ;
взаимодействие м агистральны х видов и п ри гор одн ого  транспорта с го р о д ­

ск и м  в обслуж ивании  пассажиров на территории города  и его пригородной  
зоны ;

вы деление перспективны х сетей развития го р о д ск о го  общ еств ен н ого  
транспорта на X очередь и расчетный срок  с учетом  кон к р етн ы х  транспортны х 
реш ений к о м п лек сн о й  схем ы  и очередности развития улично-дорож ной  сети 
в зонах размещ ения в о к за ло в  м агистрального  транспорта.

На стадии разработки  проектов детальной  планировки  (П Д П ) , эскизов  
и проектов  застройки осущ еств ляю тся :

обеспечение единства техн ологи ч еск ого  и ao '-^ rcv 'r . р ч сгс  реш ения необ­
х од и м ого  к о м п лек са  зданий и с оруж ений, в о к зала , а такж е привокзальной  
площ ади и вок зала ;

вы деление о б ъ ем о в  строительства  на Т очередь, расчетный ср ок , а такж е 
при необходи м ости  — определение н еобходи м ости  дальнейш его  развития 
в о к за ла  на перспективу за пределами расчетного срока ;

^vHKUHO^anbrioi :о к и со в °н и е  территории в о к за ла  и п р и в ок зальн ого  
района, прим ы каю щ его к привокзальной  площ ади и перрону.

3 проектах детальной плакировки и в эскизах  застройки предварительно 
намеченная в генплане рек он струкц и я  в о к за ло в  п одлеж ит уточнению  и 
конкретизации с определением  расчетной вм естим ости  или  пропускной  спо­
собности, разм еров участков отд ельн ы х  зданий и сооруж ений, организации 
подъездов  к  ним, с у в я зк о й  приняты х реш ений с сущ ествую щ ей  и п роекти ­
руем ой  застройкой  и улично-дорож ной  сетью, схем ой  и спользования под­
зем н ого  пространства и инж енерными сетями, со строгим  резервированием  
н ео бх о д и м ы х  участков на расчетный с р о к и  перспективу.
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1.4. На стадии разработки  п роектов  (со  сметно-ф инансовы м  расчетом ) 
и рабочей докум ентации (с о  см етой ) реализую тся и к ор рек ти р ую тся  прин­
ципиальные реш ения, приняты е на всех  перечисленных п р оек тн ы х  стадиях.

В средних и м алы х  гор од ах , п оселках  и сельск и х  н аселенны х п унктах  
проектирование в о к зальн ы х  к о м п лек со в  м ож ет  бы ть ограничено цвуЯя  
проектны ми стадиям и : генеральны м  планом  и рабочей докум ентацией .

2. РАЗМЕЩ ЕНИЕ В О К З А Л О В  В П Л А Н Е  ГО РО Д А

В услов и ях  непреры вного развития взаим освязей  м еж ду го р о д о м  и д р у ­
гими населенными пунктами и регионами страны повыш аю тся требования , 
предъявляем ы е к транспортной инф раструктуре, к  взаим одействию  ее эл е ­
ментов в транспортных узлах .

Важнейшим элем ен том  транспортной системы  города  я в ля ется  в о к за л . 
От рационального разм ещ ения в о к зало в  с структуре  города  во м н о го м  зави­
сит эф ф ективность использования  различны х видов транспорта, ур овен ь  
транспортного обслуж ивания населения.

При располож ении в ок зала  в гор од е  н еобходи м о  учитывать со в ок уп н о сть  
транспортных устройств в пун к тах  примы кания или пересечения соответ­
ствую щ их магистралей (линий, трасс) различны х видов внеш него  транспорта 
(ж елезн одорож н ого , речного, м о р ск о го , автом оби льн ого , в о з д у ш н о г о ),  а 
такж е гор о д ск о го  транспорта, совм естно вы п олн яю щ и х  операции по 
транзитным, дальним , м естны м , пригородны м  и гор о д ск и м  п ер ев озк ам  пас­
сажиров и грузов  (рис. 1 ).

Вокзал всегда яв ляется  частью в ок зальн ого  к о м п лек са  (ж елезн о д о р о ж ­
ной пассажирской станции, пассаж ирского района речного или м о р с к о го  
порта, пассажирской автобусной  станции, пассаж ирского сектора  а эр о п о р та ), 
в которы й входят  все ф ункционально и ком позиционно взаим освязанны е 
м еж ду собой  здания, сооруж ения и устройства, предназначенные д ля  о б с л уж и ­
вания пассажиров и проведения билетны х, багаж ных, почтовы х и д р уги х  
операций.

Планировочное реш ение участка и вы бор  принципиальной схем ы  в о к ­
зала долж ны  производиться в соответствии с требованиям и глав ы  С Н иП  по 
планировке н застройке го р о д о в , п оселков , сельск и х  населенны х п ун к тов  
и на основе схем ы  районной планировки  и генерального  плана гор о д а  с 
целью  наиболее п олн ого  уд ов летв ор ен и я  потребностей народного  хозяй ства  
и населения в перевозках с м иним альны м и строительны м и затратами и 
эксплуатационны ми издерж кам и .

При вы боре места располож ения в о к зало в  р ек ом ен дуется  р у к о в о д ст в о ­
ваться следую щ им и наиболее общ и м и  принципами их разм ещ ения, и злож ен ­
ными в табл. 1.

Выбирать участок д ля  сооруж ения  ж елезнодорож ного , м о р с к о го , реч­
ного или автобусного  в о к зала  реком ен дуется , как  правило, со стороны  
наиболее застроенных районов города, с обеспечением  отн осительной  рав- 
ноудаленности его по отнош ению  к основны м  ф ункциональны м  зон ам  
(труда, быта и отды ха ) данного города  и тяготею щ его  к  н ем у  региона. В о к ­
залы  долж ны  быть связаны уд обн ы м и  транспортными путям и с крупны м и  
промы ш ленны ми зонами, осн овн ы м и  ж илы ми районами, зонам и и объ ек там и  
м ассового  тяготения го р о д ск о го  или регионального  значения. Учиты вая, 
что в лю бо м  из в о к зало в  пассажир не оканчивает своей поездки , а, как  
правило, лиш ь меняет один ви д  транспорта на д ругой , чаще в сего  внеш ний 
транспорт на внутри городской , или наоборот, в ситуационны х планах в о к ­
залов  необходим о показы вать:

территории сущ ествую щ их и проекти руем ы х  сооруж ений внеш него  
транспорта, с определением  м есторасполож ения всех пассаж ирских зданий 
(в том  числе ж елезн одорож н ы х  в ок залов , речных и м ор ск и х  портов  и 
пристаней, автобусны х в о к за ло в , аэропортов и вертолетны х станций "город ­
ских  аэровокзалов  и транспортны х а ген тств ), а такж е м остов , п утеп роводов , 
тоннелей и других опорны х инж енерно-транспортны х сооруж ений;

скоростны е дороги , м агистральны е улицы  и дороги  о б щ е го р о д с к о го  и 
районного значения;
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Рио. 1. П р инципиальны е схем ы  разм ещ ен и я  тран сп ортн ы х сооруж еязш  и 
у з л о в

а — к р уп н ы й  го р о д  с п р я м о у го льн о -сетч а то й  п лан и р овочн ой  с т р у к т ур о й ;
0 -  к р уп н ей ш и й  го р о д  с р ад и альн о -к ольц ев о й  п лан и р ов оч н ой  ст р у к т ур о й ;
1 — с к о р о ст н ы е  д о р о ги ; 2 — м а ги стр альн ы е  у ли ц ы  г о р о д с к о го  значения; 
3 -  м аги стр альн ы е  ули ц ы  р ай он н ого  значения; 4 — остановочны е п ун к ты  
ули ч н о го  о бщ еств ен н о го  транспорта; 5 — ли н и и  с к о р о с т н о го  в н еу ли ч н о го  
тран сп орта ; 5 — осн ов н ы е  пересадочны е у з л ы ; 7 — ж елезн о д о р о ж н ы й  з о к з а л ;  
8 — ав тоб усн ы й  в о к з а л ; 9 — речной  (м о р с к о й ) в о к з а л ;  10 — о б щ е го р о д с к о й  
центр; 11 — районны е я м еж рай он н ы е о бщ еств ен н ы е  ц ентры ; 12 — пеш е­
ход н ы е  у л и ц ы  и зон ы
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Т а б л и ц а  1

Х а р а к т е р н ы е  сочета­
н и я  о с н о в н ы х  ви д о в  
в н еш н его  тран сп орта  
в г о р о д е

Р ас п о ло ж е н и е  в о к з а л о в , агентств н б и лет н ы х  касс  в  г о р о д е  с н аселен и ем ,

СВ. 2 50 I св. 5 0  д о  2 50

ты с. ж ителей

м е н е е  5 0

1. Ж е л е з н о д о р о ж ­
ны й, авт обусн ы й , 
в о зд у ш н ы й , речной , 
м о р с к о й

В центре го р о д а  р а зм ещ ает ся  
тран сп ортн ое  агентство, о б с л у ж и ­
ваю щ ее  п ассаж и ров  всех видов  
м е ж д у !о р о д н о г о  тран сп орта  и г о ­
р о д с к о й  а э р о в о к з а л  (в о з м о ж н о  
объ ед и н ен н ы й  "ж е л е з н о д о р о ж н о -  
а э р о а в ю б у с н ы й ”  и ли  в д р у г о м  
сочетании ) ; в д р у г и х  р ай о н ах  г о ­
р о д а  — ф и ли ал ы  агентства, ж е­
л е з н о д о р о ж н ы е  и а в т о б у сн ы е  
станции; речны е и ли  м о р с к и е  
п о р т ы ; за  п ред елам и  г о р о д а — 
аэр о п о р т  (о д и н  или  н е с к о л ь к о )

2. Ж е л е з н о д о р о ж ­
ны й, ав т о б у сн ы й , 
в о зд у ш н ы й

В ц ентре г о р о д а  р азм ещ ает ся  
т р ан сп орт н ое  агентство, о б с л у ж и ­
в аю щ ее п ассаж и ро в  в сех  в и д о в  
м е ж д у г о р о д н о г о  т р ан сп орт а ; в 
д р у ги х  р ай о н ах  — ф и ли ал ы  агент­
ства, ж е ле зн о д о р о ж н ы е  и а в т о ­
бу сн ы е  станции, г о р о д с к о й  а э р о ­
в о к з а л  (в о з м о ж н о  о б ъ е д и н е н ­
н ы е ) ; за п ред елам и  г о р о д а  — 
аэр о п о р т  (о д и н  и ли  н е с к о л ь к о )

В центре го р о д а  разм ещ ается  
тран сп ортн ое  агентство, о б с л у ж и ­
ваю щ ее  п ассаж и ров  всех  в и д о в  
м еж дух о р о д н о го  тр ан сп орт а ; в 
ДРУ1ИХ рай он ах  — ж е л е з н о д о р о ж ­
ная и ав т обусн ая  станция, ю р о д ­
с к о й  а э р о в о к з а л , п орт  (в о з м о ж ­
н о  объ единенны е в р а ц и о н аль н о м  
соч етан и и ) ; за п р ед елам и  г о р о ­
д а  — аэроп о рт

В ц ен тре  го р о д а  разм ещ ает ся  
тран сп орт н ое  агентство, о б с л у ж и ­
ваю щ ее  п ассаж и ров  м е ж д у г о ­
р о д н о г о  тран сп орта ; на пери ­
ф ери и  — ж е л е зн о д о р о ж н а я , а в т о ­
б у с н а я  станция, г о р о д с к о й  
а э р о в о к з а л  (ж е л а т е л ь н о  о б ъ ­
ед и н ен н ы е) ; за п р ед елам и  г о ­
р о д а  — аэр о п о р т

Н е х ар ак т ер н о

В б л и з и  центра  ра зм ещ ает ся  
а э р о -ав т о б у сн ая  станция с 
ж е л е з н о д о р о ж н о й  к а с с о й ; на  
п ери ф ери и  — ж е л е з н о д о р о ж н а я  
станция и ли  объ ед и н ен н ая  
ж е ле зн о  д о р о ж н о -а э р о -а в т о б у с -  
н р я  станц ия ; за  п ред елам и  
г о р о д а  — аэр о п о р т



3. Ж елезн од орож ­
ный, автобусны й

Не характерно

4. Автобусны й , Н е характерно
воздуш ны й

В центре город а  разм ещ ается  
транспортное агентство, о б с л у ­
ж иваю щ ее пассажиров м еж ду­

горо д н ого  транспорта; на пери­
ф ерии — ж елезнодорож ны е и 
автобусны е станции (ж елатель ­
н о  объединенны е)

В центре город а  разм ещ ается  
транспортное агентство; на пе­
риф ерии объединенная аэро- 
автобусная  станция; за преде­
лам и  горо д а  — аэропорт

В бли зи  центра разм ещ ается  
объединенная ж елезн од орож н о ­
автобусная станция или  авто­

бусная станция с ж елезн од о ­
рож н ой  кассой  (в  тех случаях, 
к о гд а  ж елезн од орож н ая  стан­
ция располож ена за пределам и  
го р о д а )

В бли зи  центра город а  разм е­
щ ается объединенная аэро-авто- 
бусная  станция; за пределам и  
город а  — аэропорт



си стем ы  общ еств ен н о го  транспорта  (с  в ы д е л е н и е м  ли н и й  с к о р о с т н о го  
д в и ж ен и я ) с ра зм ещ ен и ем  су щ ес тв у ю щ и х  и п р о ек т и р у ем ы х  трам вай н ы х , 
т р о л л е й б у с н ы х  и а в т о б усн ы х  деп о  и п а р к о в , гараж ей д л я  л е г к о в ы х  и г р у ­
зо в ы х  та к со м о т о р о в , г р у з о в ы х  и сп ец и альн ы х  а в т о м о б и лей .

В о к за лы  хласси ф и ц и р ую тся  по н е с к о л ь к и м  о б щ и м  д л я  н и х  п р и зн а к а м :
а ) по назначению (в и д а м  и с п о л ь з у е м ы х  тр ан сп ор тн ы х  с р е д с т в ), в е д о м ­

ственной  принадлеж ности  и с о о т в ет ст в у ю щ и м  и м  о сн о в н ы м  в и д ам  пасса­
ж и р ск и х  сообщ ен и й ;

б ) по у с ло в и я м  р а зм ещ ен и я  на данной  тран сп ортн ой  м аги стр али  (ли н и и , 
т р а с с е ) ;

в )  по п реобладаю щ и м  к а тего р и я м  о б с л у ж и в а е м ы х  пассаж иров;
г )  по  п р оп уск н ой  сп особн ости  и с о отв етств ую щ ей  ей ед и н ов р ем ен н ой  

в м еста  м ости ;
д )  по капитальности  и степени о гн ес то й к о ст и .
П о назначению и в ед ом ств ен н ой  при н адлеж н ости  различаю т ж е л е зн о д о р о ж ­

ны е, речны е, м о р ск и е  и а в тобусн ы е  в о к з а л ы , а такж е а э р о в о к за л ы  з  а эр о ­
портах  и го р о д ск и е  а эр о в о к за лы . О сн ов н ы е  в и д ы  пассаж ирских сообщ ен и й  
оп р ед елен ы  в С Н и П  П-85-80 (см . табл . 1 ) .

П о  у с л о в и я м  тэазмещ ения на тран сп ортн ой  м аги стр али  различаю т в о к з а л ы  
конечны е и ли  т уп и к о в ы е , на к о т о р ы х  осн ов н а я  часть пассаж иров закан чи ­
вает п о е з д к у  на зн еп ш е м  (м а ги с тр а ль н о м  и ли  п р и го р о д н о м ) тран сп орте; 
у з л о в ы е , расп олож енн ы е в м естах  пересечений и л и  прим ы каний  ли ний  о д н о го  
и ли  н е с к о л ь к и х  в и дов  вн еш н его  транспорта, в к о т о р ы х  значительная часть, 
пассаж иров соверш ает пересадки , я п р ом еж уточ н ы е , р асп олож ен н ы е м еж ду 
к он ечн ы м и  и у з л о в ы м и  станциям и 'п о р та м и , а э р о п о р т а м и ).

К атегор и и  о б с л у ж и в а ем ы х  пассаж иров со о тв етств у ю т  о сн о в н ы м  ви дам  
п ассаж ирских  сообщ ен и й  — м еж д ун ар од н ы м , д альн и м , м естн ы м , п р и го р о д ­
ны м , в н ут р и го р о д ск и м  и разли чн ы м  их сочетаниям , к о т о р ы е  во  м н о го м  
п р ед о п р ед еля ю т  хар ак тер  и п о с ле д о в а те ль н о ст ь  п р о в о д и м ы х  операций , а, 
след ов а тельн о , и состав о сн о в н ы х  п ом ещ ен и й , соотн ош ен и е и х  п лощ адей , 
п о след о в а тельн о сть  р а зм ещ ен и я  и п ринц ипиальную  ар хи тек тур н о-п р остр ан ­
ственную  сх ем у  з о  к з  ал а.

По п р оп уск н ой  сп особн ости  и со отв етств ую щ ей  ей ед и н ов р ем ен н ой  
в м ести м ости  з  СН иП  П-85-80 (т а б л . 2 )  в о к з а л ы  класси ф и ц и р ую тся  на 
м алы е, средние, б о льш и е  и к р уп н ы е  (о с о б о  б о л ь ш и е )

П оток пересажи­
вающихся пасса­
жиров, % от общ е­
го числа

т
i
i

i

Т а б л и ц а  2

Вид объединения вокзалов

Сз, 50 Вокзал, обслуживающий местных и пригородных пас­
сажиров, следует размещать в составе вокзала  магистраль­
ных видов транспорта, обслуживаю щ его дальних и тран­
зитных пассажиров

ЗС— 50 Следует предусматривать взаимоувязанное размещение
зокэалов  различных видов транспорта. 3  вокзале основ­
ного вида магистрального транспорта следует предусмат­
ривать диспетчерский пункт, хаосы, а также перроны  
транспорта, обслуж иваю щ его местных л  пригородны х  
пассажиров

Д о  30 В о к за лы  д о п уск а ется  ра зм ещ ать  р аздельн о . У  в о к з а л а
о с н о в н о го  вида м а ги с тр а ль н о го  транспорта д о п у с к а е т ­
ся др еду см атривать  у с тр ой ств о  п р о м еж уто ч н ы х  о ста н о ­
в очн ы х  п ун к то в  м е ж д у го р о д н ы х  и п р и го р о д н ы х  в и д ов  
транспорта
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П о к а п и т а ль н о с т и , в с о о т в е т с т в и и  с т р е б о в а н и я м и  г л а в ы  С Н и П  по к л а с ­
си ф и кац и и  здан и й  и с о о р у ж е н и й , и по о гн е с т о й к о с т и , в с о о т в е т с т в и и  с 
т р еб о в а н и я м и  г л а в ы  С Н и П  по п р о т и в о п о ж а р н ы м  н о р м а м  п р о е к т и р о в а н и я  
зданий и с о о р у ж е н и й , в о к з а л ы  с л е д у е т  п о д р а зд е л я т ь  на три  к ла сса .

К  I  к л а с с у  по  к а п и т а ль н о с т и  с л е д у е т  о т н о с и т ь  б о л ь ш и е  я  к р у п н ы е  (о с о б о  
б о л ь ш и е ) в о к з а л ы ,  и м е ю щ и е  о г н е с т о й к о с т ь  о с н о в н ы х  к о н с т р у к ц и й  н е ниж е 
I  степ ен и ;

к о  ГГ к л а с с у  с л е д у е т  о т н о с и т ь  м а л ы е  и ср ед н и е  в о к з а л ы ,  и м е ю щ и е  о г н е ­
с т о й к о с т ь  о с н о в н ы х  к о н с т р у к ц и й  н е  ниж е I I  степени .

В о к з а л ы  р асч етн ой  в м е с т и м о с т ь ю  100 и м ен ее  п ассаж и р ов , а т а к ж е  пас­
са ж и р ск и е  п а в и ль о н ы  д о п у с к а е т с я  п р о е к т и р о в а т ь  по М  к л а с с у  к а п и т а ль ­
ности  с о г н е с т о й к о с т ь ю  н е  н и ж е  М  степени .

П ри н али чи и  зн а ч и т е л ь н ы х  п о т о к о в  п ассаж и ров , п ер еса ж и в а ю щ и х ся  з  
д а н н о м  у з л е  с о д н о г о  в и д а  м а ги с т р а л ь н о го , м е с т н о го  и ли  п р и г о р о д н о г о  
тр ан сп ор та  на д р у г о й ,  а т а к ж е  при н али чи я  с о о т в е т с т в у ю щ и х  ф у н к ц и о н а л ь ­
н о -т е х н о л о г и ч е с к и х  и г р а д о с т р о и т е л ь н о -п л а к и р о в о ч н ы х  п р е д п о с ы л о к  ре­
к о м е н д у е т с я  у с т р о й с т в о  о б ъ е д и н е н н ы х  в о к з а л о в : ж е л е з н о д о р о ж н о -а в т о ­
б у сн ы х , р е ч н ы х —а в т о б у с н ы х , м о р с к и х - а в т о б у с н ы х ,  м о р с к и х - ж е л е з н о д о о о ж -  
н ы х, о б ъ е д и н е н и е  а ген тств  А э р о ф л о т а  с а ген тств а м и  и ли  в о к з а л а м и  д р у г и х  
в и д ов  тр а н сп о р т а  (с м .  т а б л . 2 ) .

С о зд а н и е  о б ъ е д и н е н н ы х  (к о м п л е к с н ы х ,  сов  м е ш е н н ы х ) з о к з а л о в  значи­
тельн о  п о в ы ш а е т  у д о б с т в а  пассаж и ров  при п о е з д к е  с п ер е са д к а м и , дает  н м  
в о зм о ж н о с т ь  п о л у ч е н и я  з  о д н о м  м ест е  в сей  н е о б х о д и м о й  и н ф о р м а ц и и , при­
о б р е т е н и я  б и л е т о в ,  сдачи багаж а  к  т.п. П ри  э т о м  и ск лю ч а ю т ся  за тр аты  в р е ­

м ени  на п е р е е зд ы  по г о р о д у ,  ум е н ь ш а е т с я  з а г р у з к а  г о р о д с к о г о  тр ан сп ор та .

О тн есен и е  о б ъ е д и н е н н о г о  в о к з а л а  к  о п р е д е л е н н о й  гр у п п е  в о к з а л о в  по 
в м ест и м о ст и  с л е д у е т  о с у щ е с т в л я т ь  по о б щ е м у  р а с ч е т н о м у  к о л и ч е с т в у  пас­
саж иров в с е х  в и д о в  в н е ш н е го  тр ан сп орта , п р и м ен и т ель н о  к  в и д у  тр ан сп ор та , 
и м е ю щ е м у  в д а н н о м  у з л е  н а и б о л ь ш и й  у д е л ь н ы й  s ec .

П ри п р о ек т и р о в а н и и  о б ъ е д и н е н н о го  в о к з а л а  к а п и т а ль н ы е  с о о р у ж е н и я  
о с н о в н о го  з  д а н н о м  у з л е  в и д а  м а ги с т р а л ь н о го  т р а н сп о р та  (п у п :  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о й  станции , прн чады  к п и рсы  р еч н о го  и ли  м о р с к о г о  п о р та  и д р . ) ,  а 
такж е к о н к р е т н а я  г р а д о с т р о и т е л ь н а я  си туац и я  во  м н о г о м  п р е д о п р е д е л я е т  
его п р и н ц и п и а льн ую  а р х и т е к т у р н о -п р о с т р а н с т в е н н у ю  с х е м у .

О б ъ ед и н ен и е  в о к з а л а  с д р у г и м и  зд а н и я м и , в х о д я щ и м и  о  состав  в о к з а л ь ­
н о го  к о м п л е к с а ,  н е  д о л ж н о  п р о ти в о р еч и ть  н о р м а л ь н ы м  у с л о в и я м  о о га н и - 
зации т е х н о л о г и ч е с к о г о  п р о ц е сса  эк с п лу а т а ц и и , а т а к ж е  т е х н и к е -э к о н о м и ­
ческой  ц е л е с о о б р а з н о с т и .

В з а в и с и м о с т и  о т  с о в о к у п н о с т и  м е с т н ы х  у с л о в и й  н  т е х н и к о -э к о н о м и ­
ческ и х  о б о с н о в а н и й  д о п у с к а ю т с я  р а зли ч н ы е  ф о р м ы  о б ъ е д и н е н и я  з о к з а л о в :  
в з а и м о у в я з а н н о е  р а з м е щ е н и е  в о к з а л о в  р а зли ч н ы х  в и д е в  тр а н сп о р т а  на  б л и з ­
к о  р а с п о л о ж е н н ы х  у ч а с т к а х , и х  б л о к и р о в к а ,  с н е г о  с л е д с т в е н н ы м  п р и м ы ­
к ан и ем  о б ъ е м о в  и у ч а с т к о в  и л и  п о л н о е  о б ъ е д и н е н и е  з  о д н о м  о б ъ е м е ,  с и с п о л ь ­
зо в а н и ем  п ассаж и р ам и  р а з л и ч н ы х  з я д о з  тр а н сп ор та  о б щ и х  с о о р у ж е н и й , п о­
м ещ ен и й  н у с т р о й с т в , н а п р и м ер , о п ер а ц и о н н ы х  з а л о в , з а л о в  о ж и д а н и я , к  аф е­
ре c ro p  ан од , к а м е р  х р а н ен и я  и т .л . (с м .  т а б л . 2 ) .

Н о в о е  с т р о и т е л ь с т в о  и л и  р е к о н с т р у к ц и я  з о к з а л о в  д о л ж н ы  п р е д у с м а т р и ­
в аться  на 10 -ы й , а к р у п н ы х  на  15-ы й г о д  п о с л е  в в о д а  в о к з а л а  в  э к с п лу а т а ц и ю  
I  очереди  с т р о и т е л ь с т в а . Ц е л е с о о б р а з н о с т ь  р а зв и ти я  з о к з а л о в  н а  б о л е е  п ро ­
д о л ж и т е л ь н ы е  с р о к и  д о л ж н а  б ы т ь  о б о с н о в а н о .

т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к и х  о б о с н о в а н и я х  д о л ж н ы  б ы т ь  у с т а н о в л е н ы  е л з -  
и ук -д и е  х г р пят т т о  к а згт е гг  * *

гпецнализаЩ 'Д  с о о р у ж е н и я , э с го п к ы .; .о т г г о р и н  о б с л у ж и в а е м ы х  пасса­
ж иров (м е с с  у  о г о р о д н о г о  и л а  д а ж е  в н у т р и г о ­
р о д с к о г о  с о о б щ е н и я , м е ж д у н а р о д н о г о  с о о б щ е н и я  а  д р . ) ;

о б ъ е м  о ж и д а е м ы х  п е р е в о з о к  в  с у т к и  и  з  часы  ’ 'д е к *' п а сса ж и р о в , багаж а, 
а та к ж е  г р у з о в  а  п о ч ты  ( з  с л у ч а е  а х  о б р а б о т к и  на  в о к з а л е )  на  расч етн ы й  с р о к  
н по п р о м е ж у т о ч н ы м  эта п а м ;

р асч етн ое  к о л и ч е с т в о  еди н и ц  н типы  ср едств  в н е ш н е го  т р а н сп о р та  
(в  с у т к и , час ’ ’п а к " ) , о п р е д е л я ю щ е е  га б а р и т ы  и  т и п  п ер р о н а ;
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принципы взаим освязи  в о к за ла  с различны ми районами и ф ун к ц и он аль­
ны ми зонами города, а такж е данного  в о к зала  с други м и  опорны м и  транспорт­
ны м и и наиболее крупны м и  общ ественны м и  сооруж ениям и о б щ его р о д ск о го  
значения и зонами их концентрации;

расчетное количество (в  сутк и  и в часы ’ ’п и к ” )  транспортны х единиц и 
типы в сех  видов г о р о д с к о го  транспорта, определяю щ ее разм еры  и органи ­
зацию движения на п р и вок зальн ой  площ ади.

3. ГЕН ЕРА Л ЬН Ы Й  П Л А Н  В О К З А Л А

П роектирование в о к за ло в  с лед ует  производить на основе единого техн о ­
л о ги ч еск о го  и градостроительно-планировочного  реш ения всего  в о к за л ь ­
н о го  к ом п лек са  (ж елезн одор ож н ой  пассаж ирской станции, пассаж ирского 
района речного и ли  м о р ск о го  порта, автовокзала  и пассаж ирской а в тобус ­
ной станции, пассаж ирского сек тор а  аэропорта (см . прил. 1 ) , в  состав к о т о р ы х  
в х од я т  следую щ ие основны е взаим освязанны е м еж ду собой  элем ен ты :

привокзальная площ адь;
осн овн ы е пассажирские, служ ебно-технические и в сп ом огательн ы е здания 

и сооруж ения , с общ и м и  прием ам и их архитектурно-пространственной к о м п о ­
зиция, благоустройства и озелен ен и я , реш ениями м алы х  ф орм  архитектуры ;

перрон (прием о-отправочны е ж елезнодорож ны е пути и пассаж ирские
платф орм ы , причалы и пирсы  м о р ск и х  и речных портов, внутренняя транс­
портная территория ав тов ок залов  и пассаж ирских автостанций, авиаперрон 
а эр о п о р та ).

Архитектурно-пространственная ком позиц ия  здания в о к зала , к ак  правило, 
долж на  вы являть  его дом и н и рую щ ее значение к ак  осн овн ого  соор уж ен и я  
в о к за льн о го  к о м п лек са  (рис. 2 ) .  З ем ельны й  участок  долж ен  им еть  разм еры  
и конф игурацию , достаточны е д ля  размещ ения привокзальной  площ ади, 
зоны  застройки зданий и сооруж ений в ок зала  и перрона с учетом  в о зм о ж ­
ности их перспективного развития и расш ирения.

П ром еж уточны е этапы строительства  долж ны  иметь законченны е архи­
тектурно-планировочны е реш ения, обеспечиваю щ ие оптим альны е услов и я  
работы  вок зала  на всех  о сн овн ы х  этапах его развитая, и обеспечивать н еоб ­
ходи м ы е удобства д ля  пассажиров и персонала.

П р оек ты  вновь соор уж аем ы х  или рек он струи руем ы х в о к за ло в  долж ны  
уд ов летв ор ять  приведенны м ниже требованиям :

а) предусматривать н еобходи м ы й  состав зданий, сооруж ений и устройств 
с целью  обеспечения оп ти м альн ы х  услови й  обслуж ивания пассажиров и сокра­
щ ения затрат их врем ени на все операции, связанные с отправлением , прибы  
таем  и ли  пересадкой;

б ) учитывать архитектурно-ком позиц ионны й  и стилевой  характер, а так  
же масш таб сущ ествую щ ей и п роектируем ой  застройки данной части города  
или даж е всего гор од а  в ц е ло м  с учетом  конкретны х культурн о-и сгор и  
ческих, национальны х и д р у ги х  м естны х особенностей ;

в) учитывать природно-клим атические особенности  района стр ои тель  
ства, оп ределяем ы е согласн о  СН иП  И -Л .1 -7 1 , а такж е природный л а н д ­
шафт, характер озеленения , рельеф , ги дрогеологи чески е, сейсм ические и 
други е  конкретны е усло в и я ;

г ) обеспечивать экон ом и чн ость  строительства и эксплуатации с и сп о ль ­
зованием  во всех  объ ек тах  в о к за ль н о го  к ом п лек са  прогрессивны х к о н ст р ук ­
тивны х решений, строительны х и отделочны х материалов, т ех н оло ги ч еск о го  
и инж енерного обор уд ов ан и я ;

д ) предусматривать передовы е м етоды  обслуж ивания пассажиров с ш и­
р о к и м  использованием  средств механизации и автоматизации при вы п олн е­
нии операций по наведению справок , продаже, ком постированию  и регистра­
ции билетов , прием у, вы даче и транспортировке багажа, почты, гр узо в , а 
такж е при содержании и у б о р к е  помещ ений и территорий.

Участки, предназначенные д ля  размещ ения в о к зало в , след ует  вы бирать с 
учетом  предотвращ ения отрицательны х в о здей стви й ,оказы ваем ы х  средствами 
транспорта на население, прож иваю щ ее в районе вокзала , и на окруж аю -
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Рис. 2. С т р у к т у р а  в о к з а л ь ­
н ы х  к о м п л е к с о в

а — ж е л е з н о д о р о ж н ы й  
в о к з а л  с п е р р о н о м  б е р е г о ­
в о го  и т у п и к о в о г о  rn n a i 
1 — п л а т ф о р м ы  д а л ь н и х  и 
м естн ы х  п о е з д о в ;  2 —
п ла т ф о р м ы  п р и г о р о д н ы х  
поездов-, 3 — о с т а н о в о ч н ы е  
п ун к ты  а в т о б у с о в ;  4 —
о стан о в о ч н ы е  п у н к т ы  т р о л ­
л е й б у с о в ;  5 — о ст а н о в о ч н ы е  
п ун к ты  т р а м в а е в ; 6 — а в т о ­
б усн а я  с та н ц и я ; 7 — а в т о ­

с т о я н к и ; б  — м о р с к о й  и реч­
ной з о к з а л ы :  1 — о ст а н о в о ч ­
ные п у н к т ы  а в т о б у с о в  и 
т р о л л е й б у с о в ;  2 — а в т о с т о ­
ян к и , с т о я н к и  т у р и с т с к и х  
а в т о б у с о в ; 5 — п л о щ а д ь  т о р ­

ж еств ен н ы х  в стр еч ; 4 — 
перр он  р е ч н о го  в о к з а л а ;  
в -  а в т о б у с н ы й  в о к з а л :
1 — п л а т ф о р м ы  о т п р а в л е ­
ния ; 2 — п л а т ф о р м ы  при­
бы ти я  ; 3 — с т о я н к а  а в то ­
б усо в  (о т с т о й )  ; 4 — с т о я н ­
ки м е ж д у г о р о д н ы х  и г о р о д ­
ск и х  т а к си ; 3 — т о н н е ли  
Д ля п е ш е х о д о в ;  г — а эр о ­
в о к з а л  с п о са д о ч н ы м и  г а л е ­
реям и  на  п е р р о н е : 1 — з а л  
о тп р а в лен и я  п а сса ж и р о в ;
2 -  з а л ы  п ассаж и р ов  п ри ­
бы ти я ; 3 — о с т а н о в о ч н ы е  
п ун к ты  а в т о б у с о в ;  4 —
ав тоб усн а я  стан ц и я ; 5  — 
Ж елезн о д о р о ж н а я  п ла тф о р - 
Ма; б — а в т о с т о я н к и
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щ ую  ч е л о в е к а  в дан н ом  рай он е г о р о д с к у ю  ср ед у  (в  соотв етств и и  с т р еб о в а ­
н иям и  санитарно-гигиенических н о р м ) с обесп еч ен и ем  в о зм о ж н о  б о л е е  п о л ­
н о го  р азделен и я  путей  дви ж ен и я  м а с с о в о го  тран сп орта  и п еш ехо д ов  в о  в с ем  
п р и в о к за ль н о м  районе, при это м  ц е л е с о о б р а зн о  и сп о ль зо в а т ь  естествен н ы е 
перепады  рельеф а или  создав ать  и ск усств ен н ы й  м и к р о р е ль е ф  с ю м о щ ь ю  
насы пей , п одп ор н ы х  стен ок , о т к р ы т ы х  в ы е м о к  и д р у ги х  и с к у сст в ен н ы х  
сооруж ений .

В п ределах  в о к за л ь н ы х  к о м п л е к с о в  с л е д у е т  с о б лю д а т ь  о сн о в н ы е  пра­
в и ла  организации  г ла в н ы х  п еш ехо д н ы х  п утей :

пути п еш еход ов  (пассаж иров и п о сет и т еле й ) д о лж н ы  бы ть  в о зм о ж н о  
б о л е е  уд о б н ы м и , к о р о т к и м и  и п р я м ы м и , без в ы н уж д ен н ы х  п о д ъ ем о в  и 
сп уск о в  средн яя  д ли н а  п еш ехо д н ого  пути  пассаж иров о т  о стан о в о ч н ы х  
п ун к то в  г о р о д с к о го  о б щ е с т в е н н о го  тр ан сп ор та  д о  м еста  в к у п е  п оезда  
(каю те  р ечн ого  и ли  м о р с к о го  судна, к д е с л е  м е ж д у го р о д н о го  а в т о б уса  или  
са лон е  с а м о л е т а ) , не д о лж н а  превы ш ать 300 м  в кр уп н ей ш и х , к р у п н ы х  и 
б о л ь ш и х  го р о д а х  и 200 м -  в средних  и м а лы х  г о р о д а х ;

пути движ ения п еш ехо д ов  (пассаж иров  и п осети телей ) д о л ж н ы  б ы ть  
безоп асн ы м и , с м и н и м альн ы м  к о ли ч е с т в о м  и х  пересечений с п утя м и  дви ­
жения в сех  в и д ов  г о р о д с к о го , с л у ж е б н о -в с п о м о га т е л ь н о го  и зн еш н е го  
транспорта;

д о лж н о  бы ть  обесп ечен о  п о лн о е  и ли  частичное р а зделен и е  о сн о в н ы х  
встречны х и п ер есекаю щ и хся  п о т о к о в  пассаж иров з  са м о м  здании, на при­
в о к зальн ой  п лош али  и на перроне;

в ц е ля х  сокращ ен и я  затрат врем ен и  пассаж иров на л ю б ы е  операции  
площ ади , габариты  и п р о п уск н ая  сп о со б н о ст ь  в сех  пом ещ ений  и э лем ен т о в  
в о к за л а  д олж н ы  бы ть  п р оп ор ц и он а льн ы м и  его  расчетной  п р о п уск н ой  сп о с о б ­
ности  с и ск лю ч ен и ем  так  н а зы в а ем ы х  ’ ’ у з к и х  м е с т ”  и оп асн ости  о б р а зо в а н и я  
ск оп лен и й , заторов  и очередей ;

н е о б х о д и м ы е  пассаж ирам и п о сети теля м  п ом ещ ен и я  и у с тр о й ств а  (н а  
площ ади , в сам ом  п ассаж ирском  здании или  в гр уп п е  зданий и на п ер р он е ) 
д олж н ы  бы ть расп олож ены  с уч ето м  их  п о след о в а тельн о й  о б о зр е в а е м о  ста, 
и склю чаю щ ей  в о зв р атн о е  движ ение.

Д ля  реш ения в сех  п еречи слен н ы х в ы ш е задач и п овы ш ения эк с п лу а т а ­
ц и он н ы х  качеств в о к за л о в  и ур о в н я  уд о б с т в , п р ед о ст а в ля е м ы х  пассаж ирам , 
сл ед ует  предусм атривать с тр о го е  ф уш щ и о н а ль н о е  зон ирование о сн о в н ы х  
участков  и пом ещ ений  в о к з а л ь н ы х  к о м п л е к с о в  с в ы д елен и ем  из н и х  с л е д у ю ­
щ их трех  хар актерны х зон :

глав н ы х , н аи более  акти вн о  и с п о л ь з у е м ы х  путей  пешеходного дви ж ен и я ;
участков  и зон , предназначенны х д л я  о сущ ест в лен и я  р а зли ч н ого  рода  

операций (с  уч ето м  степени в о зм о ж н о й  концентрации  пассаж иров в оч ер е­
д я х ) и ра зм ещ ен и я  учреж дений так  н а зы в а ем о го  ’ ’п о п у т н о го ”  о б с л уж и в а н и я ;

п реи м ущ ествен н о  тихих, ж елательн о  н еп р о х од н ы х  участков , п ом ещ ений  
и зон , предназначенны х д л я  к р а т к о в р ем ен н о го  о тд ы ха  и ож идания пасса­
ж иров и п осетителей .

Привокзальные площади с л ед у ет  п р о ек ти р о в а ть  с обесп еч ен и ем  о п т и ­
м альн ы х  ус ло в и й  в заи м од ей ств и я  в н еш н его  (м а ги с тр а ль н о го  и п р и го р о д ­
н о го ) и в сех  в и дов  г о р о д с к о го  транспорта. С  о сн ов н ы м и  ф ун к ц и он а льн ы м и  
зонам и  и п лан ировочны м и  районам и  го р о д о в  п р и в о к за ль н ы е  п лощ ади  д о лж н ы  
бы ть  связаны  о бщ еств ен н ы м  тр ан сп ор том  и си стем ой  м а ги стр альн ы х  у ли ц  
и а в то м о б и льн ы х  д ор о г .

О тн оси тельн о  сети м а ги стр альн ы х  ули ц  г о р о д а  (н а се л ен н о го  п ун к та ) 
п р и в ок зальн ы е площ ади  д о п у ск а ет ся  п р о ек ти р о в а ть  т уп и к о в ы м и , я в л я ю щ и м и ­
ся  конечны м  п у н к т о м  движ ения  г о р о д с к о г о  и ли  п р и го р о д н о го  транспорта, 
и транзитны м и, р асп олож ен н ы м и  в п ун к та х  пересечений или  прим ы каний  
н е с к о л ь к и х  у ли ц , а такж е в д о л ь  м а ги стр алей  с у с тр о й ст в о м  ’ ’ к а р м а н о в ”  на 
проезж ей части.

При наличии значительны х п о то к о в  г о р о д с к о г о  транспорта, тран зи тн ы х  
по отнош ению  к  в о к з а л у , о со б ен н о  п о то к о в  г р у з о в ы х  а в т о м о б и лей , и х  с л е ­
д у ет  о тд еля т ь  о т  транспорта, н еп осредствен н о  о б с л уж и в а ю щ его  в о к за л  
ещ е на п од ход а х  к  п р и в ок зальн ой  п лощ ади .
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Конф игурация и разм еры  п ри вокзальн ы х  площ адей д о л  кны оп р ед еля ть ­
ся с у ч гю м  кон кретн ой  градостроительной  и природной ситуации и сходя  
из расчегного о бъ ем а  работы  вокзала , о бщ его  количества и преобладаю ­
щ их категорий пассажиров и посетителей .

На территории п ри вокзальн ы х площ адей с лед ует  в ы д елять  Ф ронт и к о л и ­
чество постов прибы тия, пути движ ения и участки м аневрирования, а такж е 
ф оонт и количество постов отправления в сех  средств ю р о д с к о г о  транспорта. 
При этом  долж ны  бы ть обеспечены  >слови я  oecnoei л т с гв ен н о го  и безо  пас 
ю г о  движения п оток ов  общ еств гч н ого , сп ец и альн ою , гр у зо в о го  и индияи- 
д>алы ю го  транспорта с м иним альны м  к оли чеством  кон ф ли ктн ы х  точек  
в п>иктах пересечений м е ж д у  ними и с основны м и путями хзиж ^пия пеш е­
ходов

Д ля  разделения осн овн ы х  п отоков  транспорта доп уск ается  разрабаты вать 
варианты с пространственны ми реш ениями криво зальн ы х площ адей  и с 
двухуровневой  или даже с м нсго> ровчевой  организацией движ ения

Н а  п р и в о к з а л ь н ы х  п л о щ а д я х ,  с о в м е щ е н н ы х  с м а г и с т р а л ь н ы м и  > л и ц а м и , 
и с п с л ь з > е ч ы м и  д л я  т р а н з и т н о ю  д в и ж е н и и  п р о п у с к и )ю  с п о с о б н о с т ь  п р о ­
е зж ей  части  м а г и с т р а л ь н о й  у л и ц ы  W пр и  п е р ю е ч е  ш  w р а в н о ц е н н о й  у л и ­
ц ей  и при  у с л о в н о м  р а в е н с т з е  п о т о к о в  н а  н и х  t -  V / ^ y  о п р е д е л я ю т  п о  

ф о р м у л е

м пр = 500 H n t t ,  (1)

где Ип— коэф ф ициент использования пропускной  способности  п олос  про­
езжей части улицы , п  — число полос проезж ен части улицы , и сп оль зуем ы х  
для  пропуска основны х транспортны х п отоков

П ропускную  сп особность од н ого  о стан ов е45-о го  т ч  чта г о р о д с к о го  транс­
порта на привокзалы гой площ ади с^ед\ ет оп ред елять  по г̂ о м >  ле

N =  56СОЦТс * 1 г + - ' ) ,  О ;

где N — число автобусов  (тр о л лей б у со в , трам ваев ) к отор ое  м ож ет бы ть
пропущ ено через остановочны й пункт в течение 1 л з  одн ом  направлении, 
ед., 7̂  — средняя п родолж ительность стоянки  г э р о д - r o r o  транспорта при 
посадке и вы садке пассажиров, с, Т  — пром еж уток  времени ч еооход лм ьш  
для  маневра и подъезда машин к  остановочном у пункт*/ с, т — средняя 
затрата времени на vcKopeuHe при n vexe  и ча зам едление при торм ож ении 
транспорта, с

В ф орм уле  (2 ) мож но принимать

/V =  36001 Т ,

где Т  — сум м а затрат времени, связанного с остановкой  автобуса  (троп - 
пы!б>са, трамвая), г  =  ^  + ?  + г

Суммарная пропускная способность  площ ади при посадке л вы садке 
пассажиров С^ПА ) зависит от числа остановочны х п у н к т о в

N . ,~  ZT ( 3S00/ Т )  К , (3 )
П  Л Y

где m — число остановочны х п ун к тов , К — коэф ф ициент, учитывающ ий 
задержки, возникаю щ ие из-за невозм ож ности  одн овр ем ен н ого  отправления 
транспорта с различны х остановочны х п ун ктов

На привокзальны х п лощ адях  д олж н ы  бы ть в ы д еле -ы  /частки, предназна­
ченные д ля  посадки и вы садки  пассажиров, стоянки к ратк овр ем ен н ого  л 
д олговрем ен н ого  хранения (о т с то я ) средств общ ествен н ого , специальною ,

13



г р у з о в о г о  и и н д и в и д у а л ь н о го  т р а н сп о р та  и и з о л и р о в а н н ы е  о т  т р а н зи т н о го  
тран сп ор та . Р а зм ер ы  и к о н ф и гу р а ц и ю  с о о т в е т с т в у ю щ и х  у ч а с т к о в  с л е д у е т  
о п р е д е л я т ь  по р а сч ет н о м у  к о л и ч е с т в у , га б а р и т а м  и у с л о в и я м  м а н е в р и р о ­
в а н и я  с о о т в е т с т в у ю щ и х  т р а н сп о р т н ы х  ср ед ств .

О ста н о в о ч н ы е  п у н к т ы  г о р о д с к о г о  (п о с е л к о в о г о )  о б щ е с т в е н н о г о  тр ан с­
п о р т а  с л е д у е т , к а к  п р а в и ло , о б о р у д о в а т ь  п о са д о ч н ы м и  п л а т ф о р м а м и  и н ав е­
са м и  и р а сп о ла га ть  и х  по в о з м о ж н о с т и  п р и б ли ж ен н о  к  в х о д а м  и в ы х о д а м  
в о к з а л а .

П р о е к т и р о в а н и е  а в т о м о б и л ь н ы х  с т о я н о к  с л е д у е т  о с у щ е с т в л я т ь , к а к  пра­
в и л о ,  на сп ец и а льн ы х , и з о л и р о в а н н ы х  о т  тр а н зи тн о го  д в и ж ен и я  уч а стк а х , 
в с о о т в ет ст в и и  с р а зд . 10 г л а в ы  С Н и П  по п р о ек т и р о в а н и ю  г о р о д о в ,  п о с е л к о в
и с е л ь с к и х  н а се лен н ы х  м ест .

О р ган и зац и ю  д в и ж ен и я  п е ш е х о д о в  на п р и в о к з а л ь н ы х  п л о щ а д я х  д о п у с к а е т ­
ся  р еш а ть  с и с п о л ь зо в а н и е м  р а зли ч н ы х  п р и е м о в :

у с т р о й с т в о м  п е ш е х о д н о й  зо н ы  по п е р и м е т р у  п р и в о к з а л ь н о й  п л о щ а д и ;
^ устр ой ств о м  п е ш е х о д н о й  з о н ы  п о л у о с т р о в н о г о  типа в ц ен т р а ль н о й  части 

п р и в о к за л ь н о й  п ло щ а д и , р а з д е л я е м о й  т а к и м  о б р а з о м  на п л о щ а д ь  п р и б ы ти я  
и п л о щ а д ь  о тп р а в лен и я ;

ор ган и зац и ей  д в и ж ен и я  п еш ех о д о в  и тр а н сп о р та  в д в у х  и ли  н е с к о л ь к и х  
у р о в н я х ,  с и с п о ль зо в а н и е м  т о н н е ле й , э ста к а д  и д р у г и х  с о о р у ж е н и й  д л я  р а з ­
в я з к и  п о т о к о в  п е ш е х о д о в  и тр ан сп орта .

В д о л ь  здания в о к з а л а  со  с т о р о н ы  п р и в о к з а л ь н о й  п ло щ а д и  д о л ж н ы  уста и ­
в а т ьс я  т р о т у а р ы  ш и р и н ой : д л я  м а л ы х  в о к з а л о в  -  н е  м ен ее  2,25  м ; д л я  ср ед ­
н и х  -  не м ен ее  3,75 м ; д л я  б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к з а л о в  -  не м ен ее  5 м.

Э к с п лу а т а ц и о н н ы е  п о к а за т е ли  л ю б о г о  в о к з а л а  в о  м н о г о м  о п р е д е л я ю т с я  
с л е д у ю щ и м и  у с л о в и я м и : в р е м е н е м , за тр а ч и в а ем ы м  п ассаж и рам и  на р а зли ч ­
н о г о  р о д а  операции , и у р о в н е м  п р е д о с т а в л я е м ы х  и м  у д о б с т в ;

д л и н о й  п е ш е х о д н о го  пути  о т  о с т а н о в о ч н ы х  п у н к т о в  г о р о д с к о г о  м а с с о ­
в о г о  тр ан сп ор та  и ли  а в т о с т о я н о к  д о  м еста  в в а го н е  п оезда , к а ю те  судн а , 
к р е с л а  а в т о б уса  и л и  с а м о ле т а ;

у с л о в и я м и  б езоп а сн о сти  д в и ж ен и я , н а ли ч и ем  п ересечений  п утей  пасса­
ж и р ов  и тр ан сп ор та  в о д н о м  ур о в н е .

Н е с м о т р я  на р а зн о о б р а зи е  ти п ов  в о к з а л о в ,  о т  п а в и ль о н о в  д о  к р у п н ы х  
в о к з а л о в -ги г а н т о в , о б с л у ж и в а ю щ и х  ты сячи  п ассаж иров  в час, м о г у т  бы ть  
о п р е д е л е н ы  о б щ и е  п о к а за т е ли  у д о б с т в а  п е ш е х о д н ы х  п утей , т есн о  в за и м о ­
св я за н н ы е  с р еш ен и я м и  п р и в о к з а л ь н ы х  п ло щ а д ей , с а м и х  п асса ж и р ск и х  
здан и й  и п ер р он ов  (п р и л . 7 - 1 0 ) .

В н а и б о л е е  к о м п а к т н ы х  в о к з а л ь н ы х  к о м п л е к с а х  п еш ех о д н ы й  п ут ь  не 
п р ев ы ш а ет  1 5 0 - 2 0 0  м. Н е о б х о д и м о с т ь  р а зд е лен и я  путей  п е ш е х о д о в  и тр ан с­
п ор та  на п р и в о к за л ь н ы х  п л о щ а д я х  о п р е д е л я е т с я  г л а в н ы м  о б р а з о м  к о л и ­
ч е с т в о м  единиц  г о р о д с к о г о  тр а н сп о р та  (а в т о б у с ы , т р о л л е й б у с ы , трам в аи , 
а в т о м о б и л и ) и у с л о в и я м и  и х  д в и ж ен и я .

П ри о п р ед еле н и и  р а зм ер о в  о т д е л ь н ы х  э л е м е н т о в  т р а н сп о р т н ы х  и пеш е­
х о д н ы х  зон  м о г у т  бы ть  и с п о л ь з о в а н ы  с л е д у ю щ и е  п р и б ли ж ен н ы е  р асчетн ы е 
п о к а за т е л и :

г л а в н ы е  п еш ех о д н ы е  пути  (п р и  д в и ж ен и и  п еш ех о д о в  в о  в ст р еч н ы х  на­
п р а в л е н и я х ) -  н е  б о л е е  25 чел/м и н  и ли  1500  чел/ч на о д н у  п о л о с у  д в и ж е ­
н и я  ш и р и н ой  1 м ;

п еш ех о д н ы е  п ути  в т о р о с т е п е н н о го  зн ачен и я , н ап ри м ер , у  о т д е л ь н ы х  уч р еж ­
д ен и й  т а к  н а з ь ю а е м о го  ’ ’ п о п у т н о г о ”  о б с л у ж и в а н и я , р е к л а м н ы х  стен д ов , 
в и тр и н , к и о с к о в  и п а в и ль о н о в , а т а к ж е  при в о з м о ж н о м  д в и ж ен и и  п е ш е х о д о в  
в р а зли ч н ы х , в т.ч. и в за и м н о п е р е с е к а ю ш и х с я  н а п р а в лен и я х  -  н е  б о л е е  
1 5 - 2 0  чел/м ин  и ли  9 0 0 - 1 2 0 0  чел/ч на о д н у  п о л о с у  д в и ж ен и я  ш и р и н ой  1 м ;

уч а стк и  эв ак уац и и  и ли  н а к о п л е н и я  на о с т а н о в о ч н ы х  п у н к т а х  о б щ е с т в е н ­
н о го  тр ан сп ор та  -  не м ен ее  0,25 м 2 на 1 чел . (и с ч и с л я ю т с я  по  к о л и ч е с т в у  
е д и н о в р е м е н н ы х  п осети телей  с у ч е т о м  о ж и д а е м ы х  и н т ер в а ло в  д в и ж ен и я  
ср ед ств  в н еш н его  и п о д в о з я щ е го  т р а н с п о р т а ) ;

уч а стк и  о зе л е н е н и я  и ли  к р а т к о в р е м е н н о г о  ож и дан и я  и о т д ы х а  пассаж и­
р ов  -  не м ен ее  1 ,5 - 2  м 2 на 1 ч ел .; к о ли ч е с т в о  ед и н о в р е м е н н ы х  п о сети телей  
э ти х  уч а ст к о в  зави си т  о т  с о в о к у п н о с т и  м е с т н ы х  у с ло в и й  и в с р е д н е м  м о ж ет  
б ы т ь  п р и н я то  в п р ед ела х  1 0 -2 0 %  п р о п у с к н о й  сп о с о б н о с т и  в о к з а л а  в час 
” п и к ”  (п о с л е д н я я  в ели ч и н а  м о ж е т  б ы т ь  уточ н ен а  по д а н н ы м  о б с л е д о в а н и й ).
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Р азм ер ы  п р и в о к за ль н ы х  П лощ адей  с л е д у й  назначать с уч ето м  к о н к р ет - 
ной гр а д о ст р о и те ль н о й  ситуац ии , числа и ш ирины  п р и м ы к а ю щ и х  к  п лощ ади  
ули ц , р а зм ер ов  дв и ж ен и я  на н и х , организации  дви ж ен и я  транспорта  на п ло ­
щади, хар ак тера  ее за стр ой к и , о зе лен е н и я  и д р у ги х  ф ак тор ов .

О р и ен ти ровочн ы е, м и н и м а льн о  д о п у ст и м ы е  величины  п р и в о к за ль н ы х  
площ адей  д л я  в о к з а л о в  р а зли ч н ы х  видов  транспорта, р а зм ещ а е м ы х  на сво­
бод н ы х  тер р и то р и я х , п ри веден ы  в табл . 3. С о о тв етств ую щ и е  данны е у д о б н ы  
д ля  п р е д л р о е к т н о го  ан али за  р а зр а бо тк и  в о к з а л о в  и сравнения альтернатив­
ны х вариантов .

Группы вокзалов по вместимости

Т а б л и ц а  3

Минимальная величина привокзальной 
площади, га

Крупные (особо большие) 1,25
Большие 0,75
Средние 0,5
Мглые 0,25

П р и м ен и тельн о  к  б о л ь ш и м  и к р у п н ы м  в о к з а л а м  ц еле со о б р а зн о  в ы п о л ­
нять спец иальны й  расчет с о п р ед еле н и ем  о б ъ е м о в  к о н еч н о го  и тран зи тн ого  
движ ения (в  с у тк и  и в часы  ’ ’п и к ” ) и р а зм ер о в  в сех  э л ем ен т о в  п р и в о к за ль ­
ной п лощ ади .

П р и в ок за льн ы е  п лощ а д и  след ует  застраивать п реи м ущ еств ен н о  адм и­
н и стр ати в н о-служ ебн ы м и  здан и ям и , в т о м  чи сле  и о б служ и в а ю щ и м и  тран с­
порт, д ом а м и  связи , почтам там и , гостиниц ам и , зданиям и  т о р го в о г о  назна­
чения и д р уги м и  н еж и лы м и  о б ъ ек т а м и .

З астр ой к у  п р и в о к за ль н о й  площ ади  з  зави си м ости  от  п р и н ятого  архи ­
т ек тур н о -п ла н и р ов о ч н о го  р еш ен и п д о п уск а ется  о с у щ е с т в л я т ь  с и сп о ль зо в а ­
нием  с л ед ую щ и х  п р и ем о в :

с р а зм ещ ен и ем  за стр о й к и  по пери м е т л у  т о  щ ади (п ер и м етр альн ая  за­
строй ка ) ;

с п р еи м ущ еств ен н ы м  р а сп о ло ж ен и ем  за стр ой к и  со сто р он ы , п р оти в о ­
п олож ной  к г л а в н о м у  ’ ’г о р о д с к о м у ”  ф асаду в о к за л а ;

с р а сп о ло ж ен и ем  за стр ой к и  с н е с к о л ь к и х  стор он  п р и ем о-отп р авочн ы х  
путей и п р о езд о в , в г.ч. и с у с тр о й ст в о м  п р и в о к за ль н ы х  п лощ адей  с д в у х  
п р о ти в оп о ло ж н ы х  с т о р о н  п еррон а  (п о с ле д н ее  о тн оси тся  т о л ь к о  к  к р у п н ы м  
ж елезн о д о р о ж н ы м  и а в т о б у с н ы м  в о к з а л а м )

З астр ой к а  п р и в о к за ль н о й  п лощ ади  п реи м ущ еств ен н о  со стор он ы , проти­
в о п о ло ж н о й  г л а в н о м у  г о р о д с к о м у  ф асаду в о к за ла , сп о с о б с т в у е т  отд елен и ю  
транзитны х по о тн ош ен и ю  к в о к з а л у  тран сп ортн ы х п о то к о в , обесп ечи вает  
в о зм ож н ости  п о с л е д у ю щ е го  п ростран ствен н ого  развития п лощ ади  и р е к о ­
м ен дуется  д л я  ср едн и х  и б о л ь ш и х  в о к з а л о в  в го р о д а х  с н а селен и ем  от  250 
до 1000 ты с. ж ителей .

Р асп олож ен и е г о р о д с к о й  застр ой к и  я у с тр ой ств о  п р и в о к за ль н ы х  п ло ­
щадей с о б еи х  сто р он  п ерр он а  (э т о  о тн оси тся  г ла в н ы м  о б р а зо м  к  ж еле зн о ­
д ор ож н ы м  в о к з а л а м  с б о л ь ш и м  к о ли ч е с т в о м  п ри ем о-отп р авочн ы х  п утей ) 
обеспечивает н а и б о лее  у д о б н ы е  и к о р о т к и е  в за и м осв я зи  в о к з а л а  с разли ч ­
ны м и го р о д с к и м и  рай он ам и . Т а к и е  реш ения  п р и в о к за ль н ы х  п лощ адей  к р уп ­
ных в о к з а л о в  д о п у ск а ю т ся , к а к  правило, т о л ь к о  з  кр уп н ей ш и х  го р о д а х , 
им ею щ их б о л е е  1 м л н . ж и телей .

В соотв етств и и  с к о н к р ет н ы м и  п р и р о д н о -к ли м а ти ч еск и м и  у с ло в и я м и  в 
гор од ах  И, W и 1У к ли м а ти ч е ск и х  районов  на п р и в о к за ль н ы х  п ло щ а д я х  и 
прилегаю щ ей  тер р и тор и и  с л е д у е т  п р едусм атри вать  о зе лен ен н ы е  п ло щ а д к и  с 

теневы м и навесам и , в етр о защ и тн ы м и  стенкам и  и б ла го у ст р о е н н ы м и  м естам и  
ож идания пассаж иров и п о сети телей  з  т еп ло е  в р ем я  года, рассчитанны е не 
менее чем  на 1 5 -2 0 %  расчетной  ед и н ов р ем ен н ой  в м ести м о сти  в о к за ла .

На п р и в о к за ль н ы х  п л о щ а д я х  р е к о м ен д уе тс я  п р оек ти р ов ать  газон ы  и цвет­
ники, к у ст а р н и к о в ы е  и д р ев есн ы е  насаж дения, и сп о ль зо в ать  д ек о р а ти в н ы е
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б а с с е й н ы  и м а л ы е  ф о р м ы  а р х и т е к т у р ы ,  в к л ю ч а я  с п р а в о ч н ы е  к и о с к и ,  а в т о ­
м а т ы  д л я  п р о д а ж и  в о д ы ,  с о к о в ,  м о р о ж е н о г о ,  г а з е т ,  т е л е ф о н ы - а в т о м а т ы  
и д р у г и е  в и д ы  б л а г о у с т р о й с т в а ,  о б ъ е д и н е н н ы е  е д и н ы м  а р х и т е к т у р н о - к о м п о ­
з и ц и о н н ы м  з а м ы с л о м .  П р и в о к з а л ь н ы е  п л о щ а д и  в о к з а л о в ,  к а к  п р а в и л о ,  
д о л ж н ы  б ы т ь  о т д е л е н ы  о т  п е р р о н а  о г р а ж д е н и я м и ,  п р е п я т с т в у ю щ и м и  в ы х о д у  
п о с т о р о н н и х  л и ц  н а  п е р р о н . В э т и х  о г р а ж д е н и я х  д о л ж н ы  б ы т ь  п р е д у с м о т р е н ы  
в о р о т а  д л я  п р о е з д а  н е о б х о д и м ы х  с р е д с т в  т р а н с п о р т а .

П е р р о н  я в л я е т с я  в а ж н е й ш и м  э л е м е н т о м  л ю б о г о  в о к з а л ь н о г о  к о м п л е к с а .  
В н е г о  в х о д и т  у ч а с т о к  т е р р и т о р и и  и л и  з о н а  с у с т р о й с т в а м и  и  с о о р у ж е н и я м и ,  
п р е д н а з н а ч е н н ы м и  д л я  п о с а д к и  и л и  в ы с а д к и  п а с с а ж и р о в , п р о в е д е н и я  б а га ж ­
н ы х , п о ч т о в ы х , а в о т д е л ь н ы х  с л у ч а я х  -  г р у з о в ы х  о п е р а ц и й  и  т е х н и ч е с к о г о  
о б с л у ж и в а н и я  (м е ж р е й с о в ы й  о с м о т р ,  з а п р а в к а , у б о р к а )  р а з л и ч н ы х  с р е д с т в  
в н е ш н е г о  п а с с а ж и р с к о г о  т р а н с п о р т а .  П р и н ц и п и а л ь н а я  с х е м а  п е р р о н а ,  с в я ­
за н н а я  с п р и б ы т и е м , р а с с т а н о в к о й ,  м а н е в р а м и  и о т п р а в л е н и е м  р а з л и ч н ы х  
с р е д с т в  в н е ш н е г о  т р а н с п о р т а  (п о е з д о в ,  р е ч н ы х  и м о р с к и х  с у д о в ,  а в т о б у с о в ,  
с а м о л е т о в ) ,  а т а к ж е  с р а б о т о й  м н о г о ч и с л е н н ы х  п е р р о н н ы х  м е х а н и з м о в  в о  
м н р г о м  п р е д о п р е д е л я ю т  е г о  г а б а р и т ы  и к о н ф и г у р а ц и ю , п р о п у с к н у ю  с п о ­
с о б н о с т ь ,  э к с п л у а т а ц и о н н ы е  к а ч е с т в а , а т а к ж е  а р х и т е к т у р н о - п р о с т р а н с т в е н ­
н о е  р е ш е н и е  зд а н и я  в о к з а л а  (р и с .  3 ) .

Р а з м е р ы  и к о н ф и г у р а ц и я  п е р р о н о в  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  в о к з а л о в  о п р е д е ­
л я ю т с я  к о л и ч е с т в о м  и п р о т я ж е н н о с т ь ю  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п у т е й , а т а к ж е  
к о л и ч е с т в о м  и г а б а р и т а м и  п а с с а ж и р с к и х  п л а т ф о р м .

В з а в и с и м о с т и  о т  ти п а  с т а н ц и и  и р а с п о л о ж е н и я  п а с с а ж и р с к о г о  зд а н и я  
(и л и  г р у п п ы  з д а н и й ) п о  о т н о ш е н и ю  к  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  п у т я м  д о п у с к а ­
е т с я  п р о е к т и р о в а т ь  с л е д у ю щ и е  т и п ы  п е р р о н о в :

а ) б о к о в о й  и л и  т а к  н а з ы в а е м ы й  б е р е г о в о й  ти п  ста н ц и и , к о г д а  зд а н и е  
в о к з а л а  (п а с с а ж и р с к о е  з д а н и е )  р а с п о л а г а е т с я  с б о к у  о т  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  
п у т е й , к а к  п р а в и л о ,  со  с т о р о н ы  о с н о в н ы х ,  н а и б о л е е  к р у п н ы х  и з а с т р о е н н ы х  
р а й о н о в  г о р о д а  и л и  д р у г о г о  н а с е л е н н о г о  п у н к т а ;

5 ) о с т р о в н о й  т и п  'с т а н ц и и , на к о т о р о й  зд а н и е  в о к з а л а  (п а с с а ж и р с к о е  зд а ­
н и е ) р а с п о л а г а е т с я  м е ж д у  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы м и  и д р у г и м и  п у т я м и ;

в ) т у п и к о в ы й  т и п  с т а н ц и и , н а  к о т о р о й  з д а н и е  в о к з а л а  (п а с с а ж и р с к о е  
з д а н и е ) р а с п о л а г а е т с я ,  к а к  п р а в и л о ,  п е р п е н д и к у л я р н о  п о  о т н о ш е н и ю  к  
п р и е м о -о т п р а в о ч н ы м  п у т я м  т у п и к о в о г о  ти п а ;

г )  к о м б и н и р о в а н н ы й ,  с о ч е т а ю щ и й  в с е б е  ч е р т ы  д в у х  и л и  т р е х  у к а з а н н ы х  
в ы ш е  т а  п о  в .

П р о е к т и р о в а н и е  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  в о к з а л о в  о с т р о в н о г о ,  т у п и к о в о г о  и 
к о м б и н и р о в а н н о г о  т и п а  д о п у с к а е т с я  т о л ь к о  в в и д е  и с к л ю ч е н и я ,  при  с п е ­
ц и а л ь н ы х  т е х н и к о - э  к о  к о м и ч е с к и х  о б о с н о в а н и я х .

О д н о у р о в н е в ы е  р е ш е н и я  п е р р о н а  д о п у с к а е т с я  п р и н и м а т ь  н а  п е р р о н а х  
б о к о в о г о  и о с т р о в н о г о  т и п а  т о л ь к о  в м а л ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  в о к з а л а х ,  
а т а к ж е  н а  п е р р о н а х  т у п и к о в о г о  ти п а .

Д л я  в о к з а л о в  б е р е г о в о г о  т и п а , н а и б о л е е  р а с п р о с т р а н е н н ы х  в  с о в р е м е н ­
н ы х  у с л о в и я х ,  х а р а к т е р н о  н а л и ч и е  о с н о в н ы х  п а с с а ж и р с к и х  п л а т ф о р м , 
б е з о п а с н ы е  в ы х о д ы  на к о т о р ы е  м о г у т  о с у щ е с т в л я т ь с я  т о л ь к о  п о  п е ш е х о д ­
н ы м  т о н н е л я м  и л и  м о с т и к а м .  П р и  с к о р о с т и  п а с с а ж и р с к и х  п о е з д о в  1 2 0  км /ч  
и б о л е е ,  с л е д у ю щ и х  с м и н у т н ы м и  и н т е р в а л а м и  по н е с к о л ь к и м  п у т я м , 
и н о г д а  с п е р е м е н н ы м и  (р е в е р с и в н ы м и )  н а п р а в л е н и я м и  д в и ж е н и я , п е ш е х о д ­
н ы е  т о н н е л и  и л и  м о с т и к и  д л я  в ы х о д а  н а  о с т р о в н ы е  п л а т ф о р м ы  и л и  п е р е ­
х о д а  ч е р е з  п у т и  с т а н о в я т с я  н е о б х о д и м ы м и  п р а к т и ч е с к и  на в с е х  м а г и с т р а л ь ­
н ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  л и н и я х ,  о с о б е н н о  на " о с т а н о в о ч н ы х  п у н к т а х  и п л а т ­
ф о р м а х  с у с т о й ч и в ы м и  и з н а ч и т е л ь н ы м и  п о т о к а м и  п е ш е х о д о в .

Н а ж е л е з н о д о р о ж н ы х  п е р р о н а х  б о к о в о г о  и о с т р о в н о г о  ти п а  з д а н и я  в о к ­
з а л о в  м о г у т  б ы т ь  р а с п о л о ж е н ы  п о л н о с т ь ю  и л и  ч а сти ч н о  н а д  п у т я м и  с у с т р о й ­
с т в о м  н а д з е м н ы х  з а л о в - к о н к о р с о в  и л и  п о д  н и м и  в з а в и с и м о с т и  о т  х а р а к ­
т е р а  р а с п о л о ж е н и я  п р и е м о - о т п р а в о ч н ы х  п у т е й . Д л я  д о с т а в к и  п о ч т ы  и  ба ­

га ж а  к  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  п о е з д а м  в  у с л о в и я х  и н т е н с и в н о г о  д в и ж е н и я , п р е ­
п я т с т в у ю щ е г о  у с т р о й с т в у  п е р е е з д о в  в к о н ц е  п л а т ф о р м ,  м о г у т  б ы т ь  
п р е д у с м о т р е н ы  б а г а ж н ы е  т о н н е л и  с  в ы ж и м н ы м и  м у ф т а м и .

П а с с а ж и р с к и й  р а й о н  м о р с к о г о  и л и  р е ч н о г о  п о р т а  д о л ж е н  б ы т ь  и з о л и р о в а н  
о т  е г о  г р у з о в ы х  р а й о н о в .  Р а з м е щ е н и е  м о р с к о г о  и л и  р е ч н о г о  в о к з а л а  с л е д у е т
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ув я зы в а ть  с о б щ ей  п лан и р ов к ой  порта, а та к ж е  с в за и м н ы м  р а сп о ло ж ен и ем  
д р у ги х  п о р т о в ы х  районов , назначением  со с ед н и х  п р и ч алов , н али ч и ем  на н и х  
в р ед н ы х , п ы ля щ и х , н али вн ы х  или  д р у ги х  г р у з о в , о тр и ц а тельн о  в ли я ю щ и х  
на санитарно-гигиенический  реж им  п а сса ж и р ск ого  района.

В зав и си м ости  от  ус ло в и й  эк сп луатац и и  м о р с к и х  с у д о в  и со в о к уп н о ст и  
м естн ы х  у с ло в и й  (х а р а к те р  акватори и , расчетная в ы с о т а  в о лн ы , суточ н ы е 
к о леба н и я  п р и ли в ов  и о т ли в о в , п р и р од н о-топ огр а ф и ч еск а я  ситуац ия  и пр.) 
д о п уск а ется  и сп о ль зо в ать  с л ед ую щ и е  реш ен и я  п ер р он ов  (п р и ч альн ого  
ф ронта) пассаж ирских  районов м о р с к и х  п о р т о в :

а) о тк р ы ты й  причальны й ф ронт;
б ) бассей н овая  систем а  причалов ;
в ) пирсовая  систем а причалов ;
г ) к о м би н и р ов а н н ы е  реш ения, сочетаю щ ие р азли чн ы е типы  п ричального  

ф ронта (н ап ри м ер , бассейновы й  с п и р сов сй  си стем о й  п р и ч а л о в ).
В м о р с к и х  портах пирсы , с луж а щ и е  д л я  ув ели ч ен и я  протяж ен н ости  при­

чальн ого  ф ронта, след ует  устраивать  в в и д е  н абер еж н ы х , р асп олож ен н ы х  
п ер п ен ди к уля р н о  или  п од  у г л о м  к  б ер е го в о й  ли н и и . Ш ирина пирсов  и д ли н а  
пассаж ирских причалов устан авли ваю тся  заданием  на п р о ек ти р о в а н и е  и рас­
считы ваю тся в зависим ости  от с о в о к у п н о с т и  т е х н о л о ги ч е с к и х , ги д р о тех н и ­
ческих и гр ад остр ои тельн о -п лан и р ов оч н ы х  у с ло в и й .

Р а зм ер ы  и кон ф и гурац и я  п ер р он ов  м о р с к и х  в о к з а л о в  о п р ед еля ю тся  
к о ли ч еств ом  и ти п ом  причалов, а такж е к о ли ч е с т в о м  к типам и о д н о в р е ­
менно о бр а б а ты в а ем ы х  судов .

На перронах м о р ск и х  в о к за л о в  д о п у с к а е т с я  и сп о ль зо в а н и е  п ередвиж ­
ных, в т о м  числе и т е леск о п и ч еск и х  и п о д ъ ем н о -п о в о р о тн ы х  трапов и 
м о сти к ов , и склю чаю щ и х  пересечение п о т о к о в  пассаж иров и п ер р он н ы х  м еха ­
низм ов .

При располож ении  м о р ск и х  и речны х в о к з а л о в  на к р у т о м  рельеф е, с пе­
репадами б о л е е  10 м , сл ед ует  п р ед усм атр и в ать  пассаж ирские и гр у зо в ы е  
лиф гы , в к р уп н ы х  в о к за ла х  -  э ск ала тор ы , а такж е в о зм о ж н о с т ь  ор гани ­
зации п о д ъ езд о в  г о р о д с к о го  транспорта  н еп оср ед ств ен н о  к  причальной  на­
береж ной.

При располож ении  м о р ск и х  п ор тов  в у с ть я х  с у д о х о д н ы х  р ек  сл ед ует  
обеспечить рац иональное объ ед и н ен и е зданий р еч н ого  и м о р с к о го  в о к за л о в .

В зави си м ости  от  у с ло в и й  эксп луатац и и  речны х с у д о в  и со в о к уп н о ст и  
м естны х у с ло в и й  (хар ак тер  акватории , с к о р о с т ь  течения , о тм е тк и  п ав од к а  
и л ед о х о д а , при родн о-топ ограф и ческая  ситуац и я  и пр .) д о п у ск а ет ся  и сп о ль ­
зовать сл ед ую щ и е  реш ения п ер р он ов  (п р и ч а льн о го  ф р он та ) пассаж ирских 
районов речны х портов :

а) р у с ло в ы й ;
б ) в н ер у сло в ы й  (к о в ш е в о й );
в )  ком би н и р ов ан н ы й  (н ап ри м ер , с сочетанием  р у с л о в ы х  и к о в ш ев ы х  

п р и ч а л о в ).
Ра зм ер ы  и к он ф и гурац и я  п ерронов  речн ы х в о к з а л о в  о п р ед еля ю т ся  к о ­

ли чеством  п ричалов , а такж е к о ли ч е с т в о м  и расчетны м и  типами речны х 
судов , од н о в р ем ен н о  о бр а б а ты в а ем ы х  у п ри чалов .

Д л я  в ы б о р а  средств связи  р еч н ого  в о к з а л а  с п ер р о н о м  оп р ед еля ю щ и м и  
ф акторам и я в ля ю т ся  характер акватори и  и о со б ен н о ст и  рельеф а , в связи  
с этим в речны х в о к за л а х  д о п у ск а ет ся  и с п о ль зо в а т ь  с л ед ую щ и е  прием ы  
организации п е р р о н о в :

при п о м ощ и  специальны х, в т о м  числе и п о д ъ ем н о -п о  в о  р о тн ы х  м о ст и к о в  
и трапов, по к о т о р ы м  о сущ ест в ля ет ся  п осадк а  и в ы са д к а  пассаж иров ;

при п о м о щ и  посадочны х п ло щ а д о к , р а сп о ло ж е н н ы х  на р а зн ы х  у р о в н я х  
причальной набереж ной  и с о о т в ет ст в у ю щ и х  р а зли ч н ы м  о т м е т к а м  го р и ­
зонта в о д ы  и разли чн ы м  расчетны м  типам  с у д о в ;

при п о м ош и  п лавучих  бар ж -дебаркадеров .
П р едп оч ти тельн ы м  я в ля ется  у с тр ой ств о  на п ричальной  набереж ной  по­

садочных п ло щ а д о к , р асп олож ен н ы х  на разной  в ы со т е . Э тот  п рием  м ож ет  
быть о с у щ е с т в л е н  даж е при зн ач и тельн ы х  се зо н н ы х  к о л е б а н и я х  гор и зо н та  
воды .

П еррон ы  а в т о в о к за ло в  в зави си м ости  о т  и х  р а сп о ло ж ен и я  по о тн ош ен и ю  
к  го р о д с к и м  м аги стр альн ы м  ули ц ам , д о р о га м  и п р оезд ам  д о п у ск а ет ся
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п р оек ти р ов ать  с и с п о ль зо в а н и е м  с л ед ую щ и х  о с н о в н ы х  п р и е м о в :
а ) с р а сп о ло ж е н и е м  а в т о в о к за ла  с одн ой  с т о р о н ы  м а ги стр альн ой  ули ц ы , 

д ор о ги  и л и  п р о езд а  (б о к о в о й  и ли  б ер егов о й  тип в о к з а л а ) ;
б ) с р а сп о ло ж е н и е м  а в т о в о к за ла  на о д н о м  и з у з л о в  п ер е к р ест к а  и ли  п л о ­

щади (у г л о в о е  р а с п о л о ж е н и е );
в ) с р а сп о ло ж е н и е м  а в т о в о к за ла  в центре п лощ ади  (о с т р о в н о й  тип 

в о к з а л а ) ;
г )  с р а сп о ло ж е н и е м  а в т о в о к за ла  в т у п и к е  (т о р ц е  у л и ц ы , д о р о ги  и ли  

проезда  (т у п и к о в ы й  тип  в о к з а л а ) ;
д )  с и сп о ль зо в а н и е м  к о м б и н и р о в а н н ы х  реш ений.
О стр о в н ое , у г л о в о е  и т у п и к о в о е  расп олож ен и е  а в т о б у сн ы х  в о к з а л о в  

д оп уск а ется  т о л ь к о  в в и д е  исклю чен и я , при сп ец и альн ы х  т ех н и к о -э к о н о ­
м ических  о б о с н о в а н и я х .

Р а зм ер ы  и к он ф и гур ац и и  п ерронов  а в т о в о к за ло в  о п р е д е ля ю т с я  к о ли ^  
чеством  п о стов  п осад к и  и в ы сад к и  пассаж иров, а такж е к о ли ч е с т в о м  постов  
м еж р ей сов ого  ож и дан и я  (о т с т о я ) м еж д у го р о д н ы х  и п р и го р о д н ы х  авто­
бусов , л е г к о в ы х  а в т о м о б и л е й , г о р о д с к и х  и м е ж д у го р о д н ы х  т а к с о м о т о р о в .

На перр он ах  а в т о в о к за л о в  пассаж ирские п латф о р м ы  п осадки  и в ы садк и  
пассаж иров д о п у с к а е т с я  п р о ек ти р о в а ть  б о к о в о г о ,  пир со во  г о  и о с т р о в н о го  
типов. П ри  э т о м  пассаж и рски е  п латф ор м ы  б о к о в о г о  и ли  п и р со в о го  типа 
д олж н ы  н еп о ср ед ств ен н о  п р и м ы к ать  к  зданию  а в тов о к за ла . П ассаж ирские 
п латф ор м ы  о с т р о в н о го  типа д оп уск а ется  о т д е л я т ь  от здания  а в т о в о к за ла  
проездам и  и р а сп о ла га ть  по отн ош ен и ю  к  н ем у  п а р а ллельн о , п о д  разли чн ы м и  
углам и  (3 0 ° ,  4 5 ° ,  6 0 ° )  л и б о  п ер п ен д и к уля р н о .

П ассаж ирские п ла тф о р м ы  д оп уск а ется  п р оек ти р ов ать  с п р я м оли н ей н ы м и , 
у с туп оо б р а зн ы м и  и гр ебен ч аты м и  к р о м к а м и  в со отв етств и и  с п риняты м и  
способам и  м ан ев р и р ов ан и я  а в тоб усо в .

П ерроны  а э р о в о к за л о в  в аэропортах  д о п у ск а ет ся  п р о ек ти р о в а ть  по с ле ­
дую щ им  с х е м а м :

а) п ерр он  н еп оср ед ств ен н о  п р и м ы к ает  к  а э р о в о к за л у  и пассаж иры  п ро ­
ходят  п еш к о м  п уть  о т  а э р о в о к за л а  д о  сам олета ;

б ) п ерр он  р а сп о ло ж ен  на зн ачи тельн ом  расстоянии  от  а э р о в о к за л а  и пас­
сажиры д о ст а в ля ю т ся  к  са м о лета м  д оп о лн и тельн ы м и  тран сп ортн ы м и  сред­
ствами. а в тоб уса м и  и ли  ав топ оездам и  сп ец и альн ы х  ти п ов , в к р уп н ей ш и х  
аэропортах -  д в и ж ущ и м и ся  тр отуарам и  в т о н н е ля х  или  в к р ы т ы х  эстакадах  
и др.;

в ) к о м б и н и р о в а н н ы е  реш ения , с различны м и  сочетаниям и  приведенны х 
вы ш е схем .

Рис. 3. Приемы организации движения в вокзалах
й — одноярусное решение: наиболее распространенный прием для всех 

вокзалов, связанный с наличием пересечений путей пешеходов и транспорта 
на привокзальной площади и перроне; б, в, г — дзухярусные решения: б  — 
вариант устройства путей пешеходов в тоннелях, расположенных под пер­
роном, а иногда — и под привокзальной площадью. Данный прием наиболее 
оправдан в железнодорожных вокзалах, а также в автобусных вокзалах и 
аэровокзалах. Высота вынужденных спусков н подъемов составляет 3,5 — 
4,5 м; в  — вариант устройства путей пешеходов по мостикам и залам- кон­
курсам, поднятых над перроном. Прием наиболее оправдан в железнодорож­
ных вокзалах и в отдельных крупнейших аэровокзалах. Высота вынужден­
ных подъемов и спусков составляет 7,0— 7,5 м; г -  вариант пространствен­
ного разделения путей пассажиров и путей транспортировки грузов и ба­
гажа. Прием наиболее оправдан в крупных морских вокзалах, особенно в 
сочетании с пространственным разделением путей пешеходов и транспорта 
на привокзальных площадях; д  -  многоярусное решение вариант обеспечи­
вает полное разделение путей движения различных категорий пассажиров и 
различных транспортных средств. Одновременно может быть достигнута 
высокая степень компактности пересадочного узла. Прием наиболее оправ­
дан в многофункциональных общественно-транспортных комплексах, осо­
бенно в условиях значительных перепадов рельефа
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Разм ер ы  и к он ф и гур ац и я  п ер р он о в  а э р о в о к за л о в  п риним аю тся  в зав я  
си м ости  о т  к ласса  аэроп орта , к о ли ч еств а  п о ст о в -с т о я н о к  п ри бы ти я  и отправ 
лен и я , а такж е типов и к о ли ч еств а  о д н о в р е м е н н о  о б р а б а ты в а ем ы х  са м о лет о в

Р а зм ер ы  и кон ф и гур ац и я  п ер р он а  а э р о в о к за л а  д о лж н ы  обесп ечи вать  
разм ещ ен и е расчетного к о ли ч е ст в а  с а м о лет о в  н а  п о стах -сто я н к а х  н и х  б е з ­
оп асн ое  м аневрирование, п р о е зд  и р а зм ещ ен и е  сп ец и альн ого  т е х н о л о г и ­
ч еск о го  транспорта и средств  п ер р он н ой  м ехан и зац и и  (а в то за п р а в щ и к ов , 
багаж ны х т ележ ек , а в т о м о б и лей  с почтой , гр у за м и , б о р т о в ы м  питанием  и 
п р . ) , разм ещ ен и е д р у г о г о  передви ж н ого , и  стац и он арн ого  о б о р у д о в а н и я , 
предназначенного  д л я  т ех н и ч еск о го  о б с л у ж и в а н и я  с а м о лет о в , в о зм о ж н о с т ь  
м ехан и зи р ован н ой  оч и стк и  о т  сн ега  и .наледей .

П ер р о н ы  к р уп н ы х , б о л ь ш и х  и ср едн и х  а э р о в о к за л о в  с л е д у е т  устраивать  
п р еи м ущ еств ен н о  с м н о го р я д н о й  р а сста н о в к ой  са м о ле т о в .

В соответстви и  с х а р а к тер о м  ор ганизации  дви ж ен и я  о с н о в н ы х  п о то к о в  
пассаж иров и багаж а с л е д у е т  при н и м ать  при веден н ы е ниж е реш ения  п ер р он ов  
а э р о в о к за л о в :

о д н о я р усн ы е , к о гд а  пассаж иры  и сданны й и ли  ещ е не п олуч ен н ы й  им и  
багаж  д в и ж утся  в а э р о в о к за л е  и на п ерр он е  в о д н о м  ур ов н е , по п е р в о м у  
этаж у; в се  пассаж ирские и багаж н ы е п о м ещ ен и я  д о п у с к а е т с я  р а зм ещ ать  на 
о д н о м  этапе (и н о гд а  на д в ух -тр ех  э т а ж а х );

д в ух ъ я р усн ы е , к о гд а  движ ение в а э р о в о к за л е  и на п ерроне ор га н и зов ан о  
в разн ы х у р о в н я х ; при это м  д о п у ск а ет ся  и с п о ль зо в а т ь  с л ед ую щ и е  принци­
пиальны е реш ения :

пассаж иры  п осле  сдачи багаж а с л ед ую т  по в т о р о м у  я р усу , а багаж  пере­
в о зи тся  по п ервом у, причем  пассаж иры  отп р ав лен и я  п одн и м аю тся  на в тор ой  
этаж, пассаж иры прибы тия  -  сп у ск а ю тся  со в т о р о го  на первы й ;

пассаж иры  в ы х о д я т  на п о са д к у  по т о н н е ля м , а багаж  в ы в ози тся  в ур ов н е  
перрона.

Г о р о д с к и е  а эр о в о к за лы  ц е ле с о о б р а зн о  со здав ать  в к р уп н ей ш и х  и к р у п н ы х  
го р о д а х  д л я  обесп ечен и я  у д о б н ы х  в за и м о св я зей  с аэроп ор там и , р а сп о ло ­
ж енны м и на удалении  б о л е е  1 0 -1 5  к м  от  п р о ек тн о й  границы  г о р о д с к о й  
застройки . К оли ч еств о  г о р о д с к и х  а э р о в о к за л о в  в г о р о д е  с л е д у е т  о п р ед еля ть , 
и сх од я  из т ех н о ло ги ч еск и х  у с ло в и й  и х  эк сп луатац и и , с уч етом  к о н к р ет н о й  
гр ад остр ои тельн ой  и при родн ой  ситуации.

Р а зм ер ы  и кон ф и гурац и и  п ер р он ов  г о р о д с к и х  а э р о в о к за л о в , а так ж е 
ц ен тр альн ы х  го р о д с к и х  агентств А э р о ф л о т а  за в и ся т  о т  их  расчетной  п р о п у с к ­
ной  сп особн ости , р а сп о ло ж ен и я  и хар ак тера  о б ъ е к т а , в и д ов  г о р о д с к о г о  транс­
порта, и с п о ль зу е м ы х  д л я  связи  с аэроп ор там и .

4. МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМ ЕНДАЦИИ ПО РАСЧЕТУ ПРОПУСКНОЙ
СПОСОБНОСТИ И ВМ ЕСТИМ ОСТИ В О К ЗА Л О В

Расчетная в м ест и м о ст ь  в о к з а л о в  равна ч и слу  еди н ов р ем ен н о  н а х о д я щ и х ­
ся в них пассаж иров и п осети телей  (в стр еч аю щ и х  и п ров ож аю щ и х  лю д ей , 
н аводящ и х  справки, п р и обр етаю щ и х  б и леты  и д р .) и устан авли вается  о т д е л ь ­
но д л я  пассажиров, д альн его  и м ест н о го  с о о б щ ен и я  и о тд ел ь н о  д л я  пасса­
ж иров п р и гор од н ого  со об щ ен и я .

Расчетная в м ести м о сть  в о к за л а  N  д л я  пассаж иров д альн и х  и м естн ы х  
сообщ ен и й  о п р ед еля ется  по ф о р м у л е

N  = ( C K l K 2 H ) / 100, (4 )

где С -  среднесуточный поток отправления пассажиров дальнего и местного 
сообщения за год; К  — коэффициент неравномерности, учитывающий
отношение среднесуточного потока отправления пассажиров за пиковый 
период к среднесуточному потоку отправления за год (на расчетный год 
эксплуатации); понятие пикового периода следует дифференцировать приме­
нительно к условиям работы различных видов транспорта, принимают:
для малых вокзалов 1,1-1,25; для средних вокзалов 1,2-1,3; для боль­
ших вокзалов 1,2-1,35; для крупных (особо больших) вокзалов 1,2—1,4.
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М аксимальны е значения коэффициента Кх принимают при неравном ерном  
потоке пассажиров и м алой  частоте движения поездов ; при р егуляр н ом  во 
времени суток  движении поездов и равном ерном  потоке пассажиров при­
нимаются м инимальны е значения. Kz -  коэффициент, учитывающий наличие 
прибывш их пассажиров и посетителей. д ля  пассажиров дальнего и м естного  
сообщ ений следует принимать от 1,1 до 1,3; д ля  пригородны х пассажи­
ров -  1. Я  -  норм а расчетной вм естим ости  вок зала  в процентах от средне­
суточного потока пассажиров отправления. Д ля  пассажиров дальнего и мест­
ного сообщ ений она оп ределяется  по табл. 7; д ля  пассажиров пригородного 
сообщ ения -  по табл. 9.

Н орм у расчетной вм естим ости  ж елезнодорож ного  вокзала , ф орм ула  (4 ) ,  
в процентах от  среднесуточного  потока отправления пассажиров дальнего 
и м естного сообщ ения С, с лед ует  принимать по табл. 5.

В вокзалах , расчетная вм естим ость которы х отличается от приведенных 
в прнл. 2, 3, 4, 5, 6, п лощ адь основны х помещ ений S  допускается  опре­
делять по ф орм уле

S  =  f  PN> (5 )

где f  — единичная н о р м а  п л о щ а д и  в расчете на од н ого  пассаж ира, н а х о д я ­
щ егося  в д ан н о м  п о м ещ ен и и  (т а б л . 4 ) ; Р  — п ри м ерн о е  к о ли ч ест в о  пасса ­
ж иров , ед и н о в р ем ен н о  н а х о д я щ и х с я  в  от д ельн ы х  п ом ещ ен и ях  в о к з а л а , в 
процентах от его  расчетной  вм ести м ости  (с м . пп. 3 .9, 3 .10, 3 .16 , 3 .2 4 ) ; N  -  

расчетная вм ести м ость  в о к з а л а ,  рассчитанная  п о  ф о р м у л е  (4 )  .

Т а б л и ц а  4

Н аим енование

П л о щ а д ь  осн о в н ы х  п ассаж и рск и х  п ом ещ ен и й  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х , авт обусн ы х , м о р с к и х , реч­
ны х в о к з а л о в  м 2 на 1 пассаж ира

м алы е ~| средние J  больш и е к р у п н ы е

О бъединенны й п ассаж и р ­
ский  з а л  (в ест и бю ль , к а с ­
совы й зал , з а л  о ж и д а н и я )

2 ,1 -1 ,9 2 ,0 -1 ,8

Вестибю ль (о п е р а ц и о н ­
ный и л и  р асп р ед ели т ель ­
ный за л , к ассовы й  з а л )

1 , 5 -  1,4 1 ,4 -1 ,3 1 ,3 -  1,2

Зал ож идания - 1,9 1,9 1,7

К ом наты  (з а л )  п асса ­
ж иров с детьм и

ь о — — —

Т о р го в ы е  залы  ресто ­
рана, к а ф е  или  буф ет а

1,2 1,2 1.2
(1 .6 )

1,6

П р и м еч ан и я : 1. В п р е д е л а х  к а ж д о й  груп п ы  в о к з а л о в  б о л ь ш и е  единичны е  
норм ативны е п о к а з а т е л и  н ад леж и т  п ри м ен ять  д л я  м еньш их в о к з а л о в . 2. В  
зависим ости  от ф у н к ц и о н а л ь н о й  схем ы  и о б ъ ем н о -п лан и р о в о ч н о й  к о м п о ­
зиции здания  в о к з а л а  м о ж е т  бы ть зап рое  про  ван  объединенны й  п ассаж и р ­
ский  з а л  и ли  от д ельн ы е  п о м е щ е н и я  — вест  о  л ь , к ассов ы й  зал , з а л  ожидания.

Среднесуточный п оток  пассаж иров 
отправления дальнего и м естн ого  
сообщ ения С, чел.

До~500 k
Св. 500  д о  1500  
”  1500 ” 3000  
” 3000  ”  5000  
”  500 0  ”  8000  
” 8000

Т а б л и ц а  5

Н о р м а  расчетной вм ести м ости  в о к з а л а  
Н , % сред н есуточ н ого  п о т о к а  п ассаж и ­
ров  о т п р ав лен и я  д аль н его  и м естн ого
с о о б щ е н и я _______ _____________________________

3 5 -4 0
3 1 -3 5
2 8 -3 1
2 5 -2 8
2 2 -2 5
2 0 - 2 2
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Б о лее  вы сок ую  н орм у  расчетной вм ести м ости  ж елезн одор ож н ого  в ок ­
зала следует  принимать при н еравном ерном  распределении п оток а  пассажи­
ров в течение суток , при отправлении поездов в ночное врем я , отсутствии 
предварительной продажи би летов  или удаленности  вок за ла  от населенного 
пункта.

П рим ерное число пассажиров и посетителей  в ф ор м уле  (5 ) ,  единовре­
менно находящ ихся в отдельн ы х п ом ещ ениях  ж елезнодорож ны х вок залов  
Р, в процентах их расчетной вм ести м ости  с лед ует  принимать па табл. 6.

Т а б л и ц а  6

П о м ещ ен и я  в о к з а л а

П р и м е р н о е  ч и сло  п ассаж и ро в  и п осети ­
т елей , ед и н о в р ем ен н о  н а х о д я щ и х с я  в 
о т д ельн ы х  п о м ещ ен и я х  ж е л е з н о д о р о ж ­
н ы х , речн ы х, м о р с к и х  и авт обусн ы х  
в о к з а л о в , % их  расчетной  вм естим ости

м ал ы е средние б о л ь ш и е к р у п н ы е
(о с о б о

б о л ь ш и е )

О бъ единенны й  п ассаж и рск и й  
з а л  (в ест и бю ль , к ассо в ы й  з а л ,  
з а л  о ж и д а н и я )

6 5 - 7 0 7 8 - 8 2  
(в ари ан т  

п ри  о б ъ е ­
д и н ен н о м  
з а л е )

'

Вестибю ль  (о п ер ац и о н н ы й  
и ли  расп р ед ели тельн ы й  зал , 
к ассо в ы й  з а л )

3 8 - 4 7 4 0 - 4 9 4 2 - 5 0

З а л  ож и д ан и я — 3 5 - 4 0 3 5 - 4 0 3 5 - 4 0
К ом н ата  ( з а л )  д л я  пассаж и ­
р о в  с детьм и

10 — — —

Т о р го в ы й  зал  ресторана, 
к а ф е  и ли  буф ет а

1 2 -1 5 1 0 -1 2 8 - 1 0 6 - 8

П о м ещ ен и я  к а м е р ы  хран е ­
ния  ру ч н ого  багаж а

6 - 4 6 - 4 6 - 4 7 - 4

П рочи е  п ассаж и рск и е  п ом е­
щ ен и я  (почта, к ур и т ельн ы е, 
у б о р н ы е , п а р и к м а х е р с к а я

4 4 4 4

и т .п .)

И т о г о :  100 100 100 100

Применительно к  речным в ок зала м  в ф ор м уле  (4 ) следует  принимать 
следую щ ие показатели :

С — среднесуточны й  п о т о к  о т п р а в л е н и я  п ассаж и ро в  д а ль н е го  (т ран зи т ­
н о г о ) и м ест н ого  речного  с о о б щ ен и я  за весь  п ер и о д  навигац ии  на  10-й гоп  
э к с п л у а т а ц и и ; — к о эф ф и ц и ен т  се зо н н о й  н ерав н о м ер н о ст и  от п р ав лен и я
п ассаж и ров  д аль н его  (т р а н зи т н о го ) и м ест н о го  реч н ого  с о о б щ ен и я , к от ор ы й  
о п р ед еля ет ся  по  ф о р м у л е

^*1 ~  * м * с у т ,

где — к оэф ф и ц и ен т  м еся ч н о й  н е р а в н о м е р н о с т и  за летн и й  п е р и о д  (ию нь, 
ию ль, ав гу ст ) ; К сут — к о э ф ф и ц и е н т  суточн ой  н ер ав н о м ер н о ст и  в м есяц  
м ак с и м а ль н о го  п ассаж и р о п о т о к а , р ав н ы й  соотн ош ен и ю  сред н его  к оли ч ест в а  
о т п р ав ля ем ы х  п ассаж иров  за  5— 10 сут  н а и б о л ь ш е г о  п ас са ж и р о п о т о к а , к  сред ­
н есуто ч н ом у  отп равлен и ю  за  данны й  м еся ц .
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Н о р м у  р асч етн ой  в м е с т и м о с т и  р е ч н о го  в о к з а л а  Н  в ф о р м у л е  (4 )  в про­
ц ен тах  о т  с р е д н е с у т о ч н о г о  п о т о к а  п а сса ж и р о в  о т п р а в л е н и я  д а л ь н е г о  (тр ан ­
з и т н о г о )  и м е с т н о го  с о о б щ е н и я  С  с л е д у е т  п р и н и м а т ь  по т а б л . 7.

Среднесуточны й п оток  отправления  
пассаж иров дальнего (транзитного ) 
и м естного сообщ ения, чел-

Т а б л и ц а  7

Н о р м а  расчетной вместимости  
в о к з а л а , % среднесуточного  
п от ок а  пассаж иров отправле­
ния дальнего  (транзитного ) и 
м естного сообщ ения

Д о 250 30
Св. 250 д о  500 3 0 -2 2
” 500 ” 1500 2 2 -1 6
” 1500 ”  3000 1 6 -1 2
” 3000 ”  5000 1 2 -1 0
”  5000 9

П р и м е ч а н и е ,  Коэф ф ициент сезонной  неравном ерности  отправления  
пассаж иров дальнего (транзитного ) и м естного речного сообщ ения К 1 опре­
деляется по результатам  анализа отчетных данны х отправления пассажиров  
по данном у порту и ли  его аналогам  за 5 — 10 лет. При отсутствии отчетных 
данны х значения коэф ф ициента неравном ерности  реком ендуется  прини­
мать: д ля  речны х бассейнов восточны х и северны х районов страны 1,5 — 2; 
д ля  остальны х речны х бассейнов 1,3— 1,6.

Д л я  п ассаж и р ов  п р и г о р о д н о г о  с о о б щ е н и я  в р еч н ы х  в о к з а л а х ,  к а к  пра­
в и л о ,  д о л ж н ы  б ы т ь  п р е д у с м о т р е н ы  о т д е л ь н ы е  п а сса ж и р ск и е  п о м ещ е н и я . 
Расчетная  в м е с т и м о с т ь  эти х  п о м ещ е н и й  о п р е д е л я е т с я  по с р е д н е с у т о ч н о м у  
о т п р а в л е н и ю  в л е т н и й  п ер и о д  п р и г о р о д н ы х  п а сса ж и р о в , о с у щ е с т в л я ю щ и х  
д е л о в ы е  п о е зд к и .

В ели чи н а  с р е д н е с у т о ч н о го  п о т о к а  о т п р а в л е н и я  п ассаж и ров  п р и го р о д ­
н о го  с о о б щ е н и я , д л я  к о т о р ы х  н е о б х о д и м о  с т р о и т е л ь с т в о  п а сса ж и р ск и х  
п о м ещ е н и й , д о л ж н а  б ы т ь  у с т а н о в л е н а  н а  о с н о в е  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к и х  
и зы с к а н и й  п р и м е н и т е л ь н о  к  к а ж д о м у  п о р т у .

Расч етн ы е  н о р м ы  п л о щ а д е й  п о м ещ е н и й  д л я  п а сса ж и р о в  в н у т р и г о р о д с к и х  
л и н и й  р еч н о го  ф ло т а , р а с п о л а г а е м ы х  в о б щ и х  п о м е щ е н и я х  р еч н ы х  в о к з а л о в , 
с л е д у е т  п р и н и м а ть  по т а б л . 8.

Т а б л и ц а  8

Н орм а
площ а-

Н аим енование ди,  м 1

К оличество единоврем енно на­
ход я щ и хся  в пом ещ ении пас­
саж иров внутригородских ли ­
ний речного ф лота , % общ ей  
пассаж ировм естим ости в о к ­
зала

Вестибю ль с кассам и 0,5 40
З ал  ож идания с буф етной  1,8 60
стойкой

Д л я  п ассаж и р ов  в н у т р и г о р о д с к о г о  и п р и г о р о д н о г о  с о о б щ е н и я , о с у ­
щ е с т в л я ю щ и х  п о е з д к и  с ц е л ь ю  п р о г у л о к ,  э к с к у р с и й  и о т д ы х а , в м е с т и м о с т ь  
п а сса ж и р с к и х  п о м ещ е н и й  н е  р а ссч и ты в а ется . Д л я  это й  к а т е го р и и  пассаж иров  
д о л ж н ы  б ы т ь  п р е д у с м о т р е н ы  т е н е в ы е  н а в есы  и н е о б х о д и м о е  к о ли ч е с т в о  
б и л е т н ы х  к а сс  и л и  а в т о м а т о в  д л я  п р о д а ж и  б и л е т о в .
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П рименительно к м орски м  вок зала м  в ф ор м уле  (4 ) след ует  принимать 
следую щ ие п оказатели :

С  — с р е д н е с у т о ч н ы й  п о т о к  о т п р а в л е н и я  п а с с а ж и р о в  д а л ь н е г о  ( т р а н з и т н о г о )  
и  м е с т н о г о  м о р с к о г о  с о о б щ е н и я  за  в с ю  н а в и га ц и ю , к о т о р ы й  о п р е д е л я е т с я  
п у т е м  д е л е н и я  р а с ч е т н о г о  к о л и ч е с т в а  п а с с а ж и р о в  о т п р а в л е н и я  ( Р о т )  н а  ч и с л о  
д н е й  н а в и га ц и и  Т\ К х ~  к о э ф ф и ц и е н т  с е з о н н о й  н е р а в н о м е р н о с т и  о т п р а в л е н и я  
п а с с а ж и р о в  д а л ь н е г о  (т р а н з и т н о г о )  и  м е с т н о г о  м о р с к о г о  с о о б щ е н и я ,  к о т о р ы й  
о п р е д е л я е т с я  о т н о ш е н и е м  н а и б о л ь ш е г о  м е с я ч н о г о  о т п р а в л е н и я  к  с р е д н е ­
м е с я ч н о м у  за  в е с ь  п е р и о д  н а в и г а ц и и ; К г — к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ю щ и й  н а ­
л и ч и е  п а с с а ж и р о в  п р и б ы т и я  и  п о с е т и т е л е й ,  а т а к ж е  п а с с а ж и р о в , с о в е р ш а ю ­
щ и х  в  д а н н о м  м о р с к о м  в о к з а л е  п е р е с а д к у  с о д н о г о  с у д н а  н а  д р у г о е ,  к о т о р ы й  
п р и н и м а е т с я  д л я  п а с с а ж и р о в  д а л ь н е г о  ( т р а н з и т н о г о )  и м е с т н о г о  с о о б щ е н и я  
о т  1,2 д о  1 ,5 ; Н  -  н о р м а  р а с ч е т н о й  в м е с т и м о с т и  м о р с к о г о  в о к з а л а  в  п р о ц е н ­
т а х  о т  с р е д н е с у т о ч н о г о  п о т о к а  п а с с а ж и р о в  о т п р а в л е н и я .

Н ор м у  расчетной вм естим ости  м о р ск о го  в ок за ла  след ует  оп ред елять  соот­
нош ением :

Н - К с/ п  1 0 0 , ( 6 )

г д е  п- — с р е д н е е  ч и с л о  с у д о в  о т п р а в л е н и я  за  с у т к и  в  н а и б о л ь ш и й  п о  п а сса ж и - 
р о о б о р о т у  м е с я ц ;  К г  — к о л и ч е с т в о  с у д о з а х о д о в  в  п а с с а ж и р с к и й  р а й о н , 
о б с л у ж и в а е м ы й  м о р с к и м  в о к з а л о м  в т е ч е н и е  с у т о к ,  зн а ч е н и я  э т о г о  к о э ф ф и ­
ц и е н т а  д а н ы  з  т а б л .  9.

Т а б л и ц а  9

Ч и с л о  с у д о з а х о д о в  з  м о р с к о й  п о р т  К о э ф ф и ц и е н т  X  q , п р и м е н я е м ы й  п р и  
в  т е ч е н и е  с у т о к  о п р е д е л е н и и  е д и н о в р е м е н н о й  в м е с т и ­

м о с т и  м о р с к о г о  в о к з а л а

Д о  4 — 5 1
'* 7 1,1
”  10 1,3
”  16 1,5
”  18 2

Вместимость м ор ск ого  вок зала  N долж на бы ть проверена по п родолж и ­
тельности  периода пассажирских операций по каж дом у судну, к оторая  уста­
навливается как сум м а  продолж ительности  накопления пассажиров в пом е­
щ ениях вокзала  и времени, н еобход и м ого  д ля  проведения различны х операций 
и посадки пассажиров на судно.

П родолж ительность накопления пассажиров в пом ещ ениях вок за ла  и 
врем я , н еобходи м ое д ля  различны х операций и посадки, принимается по 
табл. 10 в зависимости от пассаж ировместимости судна.

Вместимость м ор ск ого  вок за ла  долж на бы ть такж е проверена по ф о р м у ле

(7 )

г д е  В п  ~~ н а и б о л ь ш а я  р а с ч е т н а я  п о с а д к а ;  J  п а сс  ~  к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ю ­
щ и й  и н т е н с и в н о с т ь  р а б о т ы  п а с с а ж и р с к о г о  р а й о н а ;  ~D'n — р а с ч е т н а я  п о с а д к а  
д л я  с у д о в  д р у г о й  л и н и и , о п р е д е л я е м а я  н а  о с н о в а н и и  а н а л и за  р а б о т ы  п а с с а ­
ж и р с к о г о  р ай он а .

Значение Зпасс зависит от сум м арной  продолж ительности  пассаж ирских 
операций по отправляем ы м  судам  и принимается по табл. 11.
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Т а б л и ц а  1 0

Н а и м е н о в а н и е
П р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  п ассаж и р ск и х  
оп ер ац и й  в  м о р с к и х  в о к з а л а х ,  ч, 
п ри  п зс с а ж и р о в м е с т и м о с т и  суд н а , 
чел.

Н ак оп лен и е  п ассаж иров  в п о м е щ е ­
ниях в о к за л а
О перзции о б с л у ж и в а н и я  п ассаж и ­
ров и п оса д к а

1 0 0 - 1 5 0  j 2 5 0 - 3 5 0 5 0 0 - 1 0 0 0

0 ,5 0 ,5 1

0 ,5 1 1

П р и м е ч а н и е .  Д л я  в о к з а л о в  к о н е ч н ы х  п о р т о в  п р о и зв о д и т с я  п р о в е р к а  
п ассаж и р оъ м ести м ости  н а и б о л ь ш е г о  р а сч етн о го  судна , е с ли  по у с л о в и я м  р а ­
боты  п ассаж и рски х  л и н и й  о ж и д а ется  п о лн а я  за н я тость  с у д л а  п ри  о тп р зв д ещ гч  
его  из д а н н о го  п ун к та . Б т а к и х  с л у ч а я х  п а с с а ж и р о в м е с т и м с с т ь  в о к з а л а  п р и н и ­
мается не м енее л ь -с а ж и р о в м е с т и м о с т и  судн а .

Т а б л и ц а  11

С ум м ар н ая  п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  пас- { З н ачение к оэф ф и ц и ен та  J nacc 
саж ирских операций  по о т п р а в ­
л я е м ы м  с у д а м , ч

8 -1 1 1 "Л 
v /  * *

1 2 -1 5 0.5
1 7 -2 4 С >7
2 5 -3 2 1

П р и м е ч а н и е ,  При н али чи и  д а н н ы х  д о  п р о е к т и р у е м о м у  п а с с а ж и р с к о м у  
району м о р с к о г о  порта и р еж и м а  р а б о т ы  п а ссаж и р ск и х  ли н и й  значение 
м ож ет бы ть  у ста н о в лен о  п у т е м  п о ст р о ен и я  гр а ф и к а  р а б о ты  в о к з а л а  по 
отп равлен и ю  с у д о в .

П р и м е н и т е л ь н о  к  а в т о б у с н ы м  в о к з а л а м  в  ф о р м у л е  ( д )  с л е д у е т  п р и н и м а т ь  
с л е д у ю щ и е  п о к а з а т е л и :

С -  ср едн есуточ н ы й  п о т о к  о т п р а в ле н и я  п ассаж и р ов  д а л ь н е го  м е ж д у ­
г о р о д н о го ) и м е с т н о го  с о о б щ е н и я  за г о д ;  К: — с л е д у е т  п р и н и м ать  п о  л . 3 .7 ; 
Кг -  с л е д у е т  при н и м ать  д л я  п ассаж и р ов  м е ж д у г о р о д н о г о  л м е с т н о г о  с о о б щ е ­
ния от 1 до  1,2; Я — н о р м а  р асчетн ой  в м е с т и м о с т и  л з т о о у с н о г о  в о к з а л а  
оп р ед еля ется  в за в и си м о сти  от  у д е л ь н о г о  веса  п ассаж иров  о т п р а в л е н и я  д а л ь ­
них (м е ж д у г о р о д н ы х ) а в т о б у с н ы х  с о о б щ е н и й  а о б щ е м  о б ъ е м е  р а б о ты  в о к ­
зала  но о т р а в л е н и ю  в с у т к и .

Норму расчетной вместимости автобусного вокзала Я в процентах от сред­
несуточного потока пассажиров отправления следу гг принимать по табл. 12.

Примерное количество пассажиров в формуле (5), единовременно на­
ходящихся з отдельных помещениях автобусных вокзалов Л ь процентах 
от их расчетной вместимости следует принимать по табл 13.

Состав и плошали основных помещений аэровокзалов з аэропортах 
устанавливаются, исходя из их пропускной способности.

Расчетная вместимость аэровокзала учитывает количество пассажироз 
и посетителей единовременно находящихся з здания аэровокзала. Средние 
расчетные соотношения (%) и время пребывания в аэровокзале (мин; раз­
личных категорий и групп пассажиров и посетителей принимаются согласно 
табл.

В зависимости от пропускной способности аэровокзалов их единовре­
менную вместимость допускается принимать согласно табл. 15.
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Т а б л и ц а  12

С р е д н ес у т о ч н ы й  п о т о к  о т п р а в л е н и я  

п а с с а ж и р о в  д а л ь н е го  (м е ж д у г о р о д н о г о )  
и  м е с т н о г о  с о о б щ е н и я , п а с с а ж и р о в

Н о р м а  р а с ч ет н о й  в м е с т и м о с т и  в о к ­
з а л а ,  % с р е д н е с у т о ч н о г о  о т п р а в л е ­
н и я  п а с с а ж и р о в  п р и  у д е л ь н о м  в е с е  
д а л ь н и х  (м е ж д у г о р о д н ы х )  с о о б щ е ­
н и й

2 0  | 2 1 - 8 0  | 8 1 - 1 0 0

О т  100 д о  2 5 0  
С в . 2 5 0  д о  500  
”  5 0 0  ”  1000  

”  100 0  ”  2000  
”  2 0 0 0  ”  3000  
”  3 0 0 0

19 2 3  26  
18 22  25  

17 2 0  2 4  
14 17 22  

10 12 19  
7 10 19

Т а б л и ц а  13

Н а и м ен о в а н и е

П р и м е р н о е  к о л и ч е с т в о  п а с с а ж и р о в ,  
е д и н о в р е м е н н о  н а х о д я щ и х с я  в  
о т д е л ь н ы х  п о м е щ е н и я х  а в т о б у с н ы х  
в о к з а л о в ,  % и х  р асч ет н о й  в м е с т и ­
м о с т и

1. А в т о б у с н ы е  в о к з а л ы  с е д и н ы м  
п а с с а ж и р с к и м  з а л о м :  

п а с с а ж и р с к и й  зал  

п о м е щ е н и е  д л я  п а с с а ж и р о в  с
81

3
д етьм и
т о р г о в ы й  зал  к а ф е  (б у ф е т )  
п р о ч и е  п о м е щ е н и я

15
1

И т о г о : 100

2. А в т о б у с н ы е  в о к з а л ы  с р а з д е л ь ­
н ы м и  з а л а м и  и п о м е щ е н и я м и :  

з а л  о ж и д а н и я  
к а с с о в ы й  з а л  
в ес т и б ю л ь
п о м е щ е н и е  д л я  п а с с а ж и р о в  с

33
45

8
2

д ет ьм и
т о р г о в ы й  зал  к а ф е  
п р о ч и е  п о м е щ е н и я

11
1

И т о г о : 100

При расчете вм ести м ости  а э р о в о к за л о в  п ока затели  табл. 15 с л е д у е т  прини­
м ать с учетом  коэф ф ициентов  н ер е гу ля р н о сти  в ы лет о в  по м е т е о р о л о ги ч е ск и м  
и техн и ческ и м  у с л о в и я м  и спец иф ике о б служ и в а н и я  авиапассаж иров. Эти 
коэф ф ициенты  в а эр ов о к за ла х  различной  п р оп уск н ой  сп особн ости  состав ­
л я ю т :

Св. 50 до 200 пассажиров/ч 
”  200 ”  400 ”
”  400 ”  1000 ”
”  1000

-  1.4;
-  1 .2 ; 
-  1.1; 
-  1,05
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Т а б л и ц а  14

К ат его р и я  и гр у п п ы  пас­
саж и р о в  и  посети телей

Д о л я  р а зл и ч н ы х  гр у п п  п ассаж и р о в  от п р о п у с к ­
н о й  с п о со б н о ст и  а э р о в о к з а л а , %, и в р е м я  п р е ­
б ы в ан и я  их в в о к з а л а х ,  м ин

м а л ы х

% )м и н

ср ед н и х

Е%  М И Н

б о л ь ш и х

7с Y% м ин

к р у п н ы х

*  т мин

Т. Пассажиры

1. В ы летаю щ ие (п е р в о н а ­
ч альн ы е ) :

о ф о р м л я ю щ и е с я  в  
аэроп о рту  

В гом  числе
по  о с н о в н о м у  п о р я д к у  28 45 27 45 27 45 20 45
по у п р о щ е н н о м у  п о - 27  

р я д к у
30 27 30 13 30 7 30

о ф о р м и в ш и е с я  в  г о р о д е  — — — — И 5 18 5

2. П р и лет ев ш и е  (к о н е ч н ы е ) :
п олучаю щ и е б агаж  в 10 
аэр о п о р т у

15 29 15 41 20 39 20

не п олучаю щ и е б а га ж , 45  
им ею щ ие т о л ь к о  
ручную  к л ад ь

5 25 4 10 5 6 5

3. Т ран зи т н ы е:
п ересаж и ваю щ и еся  с — 
сам олета  о д н о го  
рейса на с ам олет  д р у ­
го го  рейса

2 170 6 170 15 170

не пересаж и ваю щ и е- 10 15 10 20 12 35 15 35
ся, н ах о д я щ и е с я  в 
аэр оп о р т у  во  в р е ­
м я  стоян и я  с а м о ­
лета

И. П осетители

П р о в о ж аю щ и е  10 45  10 45 10 45 10 45
Встречаю щ ие 10 30 10 4 0  10 40  10 40

Т а б л и ц а  15

П р о п у с к н а я  сп особн о ст ь  а э р о в о к з а л о в  
(п о  ти п овы м  п р о е к т а м ) , п ассаж и ров/ч

Е д и н о в р ем ен н ая  в м ести м ость  

а э р о в о к з а л о в , чел.

М алы е
50 40

100 80

200 160

300 250

С р ед н и е
4 00 330
600 500
800 6 70
1000 840
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П р о д о л ж е н и е  т а б л .  1 5

П р о п у с х н а я  сп о со б н о ст ь  а э р о в о к з а л о в  1 Е д и н о в р е м е н н ая  в м ести м ость  
(п о  типовы м  п р о е к т а м ) , п ассаж и ров/ч  [а э р о в о к з а л о в ,  чел .

Б о ль ш и е
1500 1500
2 0 0 0  2 0 0 0

К рупны е
2500 2500

П ри  оп ред елен и и  состав а  и п ло щ ад ей  п ом ещ ен и й  и стр ои тельн ого  о б ъ е м а  
а э р о в о к з а л а  следует  р у к о в о д с т в о в а т ь с я  н о р м ам и  у д ель н о й  рабочей  п л о щ а д и  
и у д ель н о го  строи тельн ого  о б ъ е м а  а э р о в о к з а л а  в зависим ости  о т  его п р о ­
п у ск н о й  способн ости , п ри в ед ен н ы м и  в табл . 16.

П ом ещ ен и я  зданий  а э р о в о к з а л о в  п р о ек ти ру ю тся  с учетом  с ле д у ю щ и х  

о с н о в н ы х  тр ебован и й :
а) в м ал ы х  а э р о в о к з а л а х  п ассаж и р ск и е  п ом ещ ен и я  след ует  п р о ек т и р о в а т ь  

к а к  едины й зал у н и в е р с а л ь н о го  и с п о л ь зо в а н и я ;
б ) средние а э р о в о к з а л ы  след у ет  п р о ек т и р о в ат ь  со сп ец и али зац и ей  о п е р а ­

ц и он н ой  зоны  и зоны  о ж и д ан и я ;
в ) в бо ль ш и х  и к р у п н ы х  а э р о в о к з а л а х  с лед ует  сочетать сп е ц и а л и зи р о в а н ­

ны е по н ап рав лен и я м  и составу  п о т о к о в  п ассаж и ров  о п ерац и он н ы е  залы  и 
залы  ож и д ан и я ;

г ) рабочи е п ло щ ад и  п ом ещ ен и й  а э р о в о к з а л о в  приняты  д л я  с ле д у ю щ и х  
у с л о в и й :

процент транзи тны х п ассаж и ро в , п ересаж и в аю щ и хся  с с а м о л е т а  о д н о го  
рей са  на сам олет  д р у г о г о  рейса, не п ревы ш ает  2; 6 и 15%  соответствен н о  
д л я  м алы х* средних и б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  а э р о в о к з а л о в ;

посетители  состав ля ю т  не б о л е е  2 0%  о б щ е г о  чи сла п ассаж и ро в .

П р о п у с к н а я  сп особн ост ь  У д е ль н ая  рабо ч ая  п ло щ ад ь , 
а э р о в о к з а л а , пасса- м 2 на о д н о го  пассаж ира
ж яров/ч

о сн ов н ы е  
п а с са ж и р ­
ск и е  по­
м ещ ен и я

остальны е
п о м е щ е ­
ния

всего

50 3,6 6,1 9,7

100 3,6 5,6 9,2

150 3,6 5,4 9,0

200 5,2 4,6 9,8

400 5,0 4 ,4 9,4

600 5,9 3,5 9 ,4

800 5,9 3,4 9,3

1000 4,7 3,3 8,0

1200 4,7 3,2 7,9

С в . 1200 4,7 3,1 7,8

Т а б л и ц а  16

У д ель н ы й  
строительны й  

о б ъ е м ,  м 3 н а  о д ­
н о го  п ассаж ира

59 
56 
55 

61
60 
67 
6 6  
63  
62 
61

П р и м е ч а н и е .  П р и  д р у ги х  п о к а з а т е л я х  п р о п у с к н о й  с п о со б н о ст и  а э р о ­
в о к з а л а  приведенны е в т абл . 16 п о к а за т е ли  след у ет  и н т ер п о ли р о в ат ь . У д е л ь ­
ны й расчетны й п о к а за т е ль  ед и н о в р ем ен н о й  в м ести м ости  на о д н о го  ч е л о в ек а  

след ует  приним ать: в о п е р а ц и о н н о м  зале  (з о н е ) -  3 м 2 , в зале  (з о н е )  о ж и д а ­
н и я  3,9 м 2 *, на о д н о  п о сад о ч н о е  м есто  в т о р г о в о м  зале  ресто ран а  м а л о г о  
а э р о в о к з а л а  -  1,6 м 2, сред н его  и б о л ь ш о г о  а э р о в о к з а л о в  -  1,8 м 2 .
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5. ОБЪЕМ НО-ПЛАНИРОВОЧНЫ Е РЕШЕНИЯ ЗД АНИ Й  
И ЭЛЕМ ЕН ТО В В О К ЗА Л О В

О б ъ ем н о -п лан и р ов о ч н ы е  реш ения  зданий в о к з а л о в  д о л ж н ы  со о т в ет ст в о ­
вать с л е д у ю щ и м  о б щ и м  т р еб о в а н и я м :

а ) о бесп еч и в ать  в за и м о со гла со в а н н у ю  ор ган и зац и ю  д ви ж ен и я  пассаж иров 
и п осети телей  с р а зд елен и ем , г л а в н ы м  о б р а з о м  в б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к ­
залах , п о т о к о в  п р и бы ти я  и о тп р ав лен и я , а так ж е  п о т о к о в  д альн и х , м естн ы х, 
тран зи тн ы х  и п р и го р о д н ы х  пассаж иров ;

б )  п ред усм атр и в ать  р а сп о ло ж ен и е  оп ер ац и он н ы х  п ом ещ ен и й  и  устр ой ств  
(сп равочн ы е бю р о , б и лет н ы е  и багаж ны е к ассы , к а м ер ы  хранения  и д р .) 
п ри бли ж ен н о  к  г л а в н ы м  п ут я м  дви ж ен и я  о с н о в н ы х  п о то к о в  пассаж иров;

в )  п р ед усм атр и в ать  р асп о ло ж ен и е  пом ещ ен и й , предназначенны х д ля  
ож идания пассаж иров, а так ж е предприятий  о б щ ест в ен н о го  питания и тор ­
го в о -б ы т о в о го  о б с л уж и в а н и я  п р и бли ж ен н о  к  п ер р он у  с о тд ел ен и ем  со отв ет ­
ств ую щ и х  п ом ещ ен и й  и зон  о т  г л а з н ы х  путей дви ж ен и я  пассаж иров;

г ) п р едусм атри вать  р асп о ло ж ен и е  к о м н а т  д ли т е л ь н о го  ож идания, а та к ­
же к о м н а т  м атери  и р еб ен к а  и золи р о в а н н о  о т  н а и бо лее  ш у м н ы х  пом ещ ений  
и зо н  в о к за л а  с у с тр о й ст в о м  д л я  с о отв етств ую щ и х  к атегор и й  пассаж иров 
спец и альн ы х  в ы х о д о в  на п ер р он ;

д ) о бесп ечи вать  у д о б с т в а  д л я  персон ала , а такж е п ер р он н ы х  бригад  с 
у с тр о й ст в о м  д л я  н их  о т д е л ь н ы х  в ы х о д о в  на п еррон .

О п ерац и он н ы е п о м ещ ен и я  -  в ести б ю ли , к а ссо в ы е  за лы , багаж ны е отд е ­
л ен и я  -  с л е д у е т  гр уп п и р о в а ть  п р еи м ущ еств ен н о  со сто р он ы  го р о д а ; эта 
п о м ещ ен и я  д о лж н ы  и м ет ь  достаточн о  н е о б х о д и м ы х  устр ой ств  д л я  п роведен и я  
со о т в ет ст в у ю щ и х  операций , а такж е у д о б н ы е  в за и м о св я зи  с за лам и  ож идания, 
п р и в о к за льн о й  п лощ а д ью  и п ер р он о м . П о ч то в ы е  о тд ел ен и я  с т елегр аф о м , 
м еж д у го р о д н и м и  и в н у т р и го р о д с к и м и  т елеф он а м и , т о р го в ы е  п р и лав к и  и 
к и о ск и  д о лж н ы  р а сп о ла га ться  в б л и зи  о сн о в н ы х  пассаж ирских  пом ещ ений .

Б и летн ы е  кассы  с л е д у е т  р асп ола гать  гр уп п ам и , о бъ ед и н я я  их  по кате­
го р и я м  пассаж иров. В б о л ь ш и х  и к р уп н ы х  в о к з а л а х  би летн ы е  кассы  
след ует  о б о р у д о в а т ь  б и лет о  печатаю щ им и м аш инам и  и ди сп етчерск ой  
связью . Расстоян и е м еж д у  о ся м и  б и летн ы х  касс д о лж н о  бы ть  не м енее 
2 м , а д л я  п р и го р о д н ы х  касс -  не м ен ее 1,8 м . П ер ед  б и летн ы м и  кассами 
д о лж н а  бы ть  св о бо д н а я  зон а  н а к о п лен и я  пассаж иров г л у б и н о й  не м енее 
3 - 4  м . При б и летн ы х  кассах  с л е д у е т  п редусм атри вать  с л уж е б н ы е  п ом ещ е­
ния, свя зан н ы е с р а б ото й  касс, п ом ещ ен и е  о тд ы х а  кассиров  и к о м н а ту  стар­
ш его  кассира. А в т о м а т ы  д л я  продаж и б и лето в  с лед ует  р а зм ещ ать  на пути 
след ов а н и я  пассаж иров отп р ав лен и я . Б агаж н ы е кассы  и ав том аты  д л я  
оп латы  за хранение р у ч н о го  багаж а д олж н ы  р азм ещ аться  в б ли зи  от м ест  
хранения.

К а м ер ы  хранения р учн ой  к ла д и  р е к о м е н д у е т с я  расп ола гать  в б ли зи  путей  
след ов ан и я  пассаж иров п ри бы ти я  и в м е с т а х , у д о б н ы х  д л я  и сп о льзо в ан и я  
пассаж ирами.

В м а лы х  и средн и х  в о к з а л а х  хранения ручн ой  к ла д и  д о лж н о  обеспечи ­
ваться  п р еи м ущ еств ен н о  з  ав том ати ч еск и х  кам ер ах  хранения. Х ранение 
г р о м о з д к и х  вещ ей  на та к и х  в о к за л а х  д о л ж н о  обесп ечи ваться  в багаж ны х 
п о м ещ ен и я х . В б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к з а л а х  не м ен ее  80% р уч н ой  клади  
д о лж н о  обесп ечи ваться  ав том ати ч еск и м и  к ам ер ам и  хранения, к о т о р ы е  по 
в о зм о ж н о ст и  д о лж н ы  р асп ола гаться  в о д н о м  п ом ещ ен и и .

Б агаж н ы е п о м ещ ен и я  д о лж н ы  обесп еч и в ать  уд о б ст в а  с о р ти р о в к и , к о м п ­
лек т о в а н и я , п о гр у зк и  и в ы гр у з к и  багаж а, с к л а д с к и х , п оч тов ы х  и д р у ги х  
ан алоги чн ы х  операций . Б агаж н ы е п о м ещ ен и я  д о лж н ы  и м еть  п о д ъ езд ы  д ля  
г р у з о в ы х  и сп ец и альн ы х  а в т о м о б и л е й  со сто р он ы  п р и в о к за льн о й  площ ади  
и д л я  э л е к т р о к а р о в  и ли  д р у ги х  средств  п ер ем ещ ен и я  багаж а и гр у зо в  со 
стор он ы  перрона  (п ри чала , аванперрона ) и бы ть  о б о р у д о в а н ы  специаль­
ны ми устр ой ств ам и  д л я  м еханизац ии  п о гр у зо -р а згр у зо ч н ы х  р абот .

В м а лы х  в о к з а л а х  д о п у с к а е т с я  со в м ещ ен и е  к а м ер ы  хранения  и багаж ­
н о го  о тд ел ен и я  в о д н о м  п ом ещ ен и и .

В б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к з а л а х  д о п у ск а ет ся  устраивать  оди н  или  не­
с к о л ь к о  за ло в  ож и дан и я  д ля  р а зли ч н ы х  к атегор и й  пассаж иров (н ап р и м ер ,
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транзитны х пассаж иров, в о ен н ослуж а щ и х , пассаж иров с д етьм и  и д р .) .
З алы  ож идания д о лж н ы  бы ть  у д о б н о  связан ы  с в е ст и б ю ле м , р естораном  

(к аф е , б у ф е т о м ) и в ы ход а м и  на перрон , р асп ола гаясь , к а к  п р а в и ло , в о д н о м  
с ними ур ов н е , а такж е с за лам и , р а зм ещ ен н ы м и  в п о д з е м н о м  ур ов н е  или 
на  в тор ом  (а н т р есо ль н о м ) этаже. Т а к и е  п ри ем ы  д о лж н ы  б ы т ь  оправданы  
расчетными о б ъ е м а м и  д ви ж ен и я , р е л ь е ф о м  и ли  к о м п о зи ц и о н н ы м и  со об р а ­
ж ениями и тр еб ую т  устр ой ств а  сп ец и альн ы х  тон н елей  д л я  пассаж иров или  
галерей , б а лк о н о в , м о с т и к о в  и трапов  д л я  обесп ечен и я  у с ло в и й  у д о б н о го  
перехода на п латф о р м у  ж е л е зн о д о р о ж н о го  и ли  а в т о б усн о го  в о к за л а , на борт  
речного  и ли  м о р с к о го  судна  и ли  в к а б и н у  са м о лет а  без н еоп равдан н ы х  пе­
рем ещ ений пассаж иров по в ер ти к али .

О перационны е п ом ещ ен и я  и п о м ещ ен и я  д л я  ож идания  д оп уск а ется  
объ ед и н ять  в ед и н ом  простран стве  (з а л е )  с о бесп еч ен и ем  е го  ф ун к ц и о н а ль ­
н о го  зонирования при п о м ощ и  стационарны х и ли  п ер едви ж н ы х  р ек ла м н ы х  
стендов, кабин  т е леф о н о  в-авто м атов , т о р го в ы х  к и о с к о в , с ек ц и о н н ой  м ебели , 
д ек ор ати в н ого  о зе лен ен и я  и д р у ги х  п р и ем ов .

В в о к зала х , р а сп о ло ж ен н ы х  в ю ж н ы х районах, с л е д у е т  и сп о ль зо в а т ь  о тк р ы ­
ты е  пространства (п л о с к и е  к р о в л и , б а лк о н ы , террасы , навесы , солн ц езащ ит­
н о е  о зелен ен и е ) д л я  о тд ы х а  и  ож идания  пассаж иров в н а и б о лее  напряж енны е 
по п ассаж и роп отоку летн и е  дни. Т а к и е  пространства  и у стр ой ств а  д олж н ы  
бы ть рассчитаны не м ен ее  чем  на 25% свер х  о б щ е го  расчетн ого  числа  пасса­
ж иров и п осетителей .

К ом н аты  д ли т е л ь н о го  о тд ы х а  пассаж иров, к о м н а ты  м атери  и ребенка, 
а такж е п ом ещ ен и я  д л я  о тд ы ха  эк сп луата ц и он н о го  п ер сон ала  с л ед ует  раз­
м ещ ать и золи р ов ан н о  о т  о с н о в н ы х  п о то к о в  пассаж иров, и к а к  п равило, на 
в т о р о м  или третьем  этаже. К о м н а ты  о тд ы ха  пассаж иров, р а зм ещ аем ы е в 
в о к за л е , сл ед ует  п р оек ти р ов а ть  в соотв етств и и  с г ла в о й  С Н и П  по п р оек ти р о ­
ванию  гостиниц . К о ли ч е ст в о  м ест  устан авли вается  в соотв етств и и  с н орм ам и  
т ех н о ло ги ч еск о го  п р оек ти р ов ан и я  в о к за л о в .

К  о сн ов н о м у  за л у  ож идания д о лж н ы  при м ы кать  или  р асп ола гаться  не­
посредственно в н ем  т о р го в ы е  к и о ск и  д л я  продаж и м и н ер альн ой  в о д ы , коф е, 
чая, б утер б р о д о в , книг, газет  и ж ур н а ло в , к о н д и тер ск и х  и ап тек ар ск и х  то ­
варов , сувениров .

В кр уп н ы х  в о к за л а х , о б служ и в а ю щ и х  тран зи тн ы х пассаж иров, а такж е в 
б о льш и х  и к р уп н ы х  а эр о в о к за ла х  д о п у ск а ет ся  устраивать  с о гла сн о  заданиям  
на п роекти рован и е за лы  д л я  п р о см о тр а  к и н о ф и льм о в  и телеп ередач , л е к ­
ционны е и ч и тательски е за лы . Эти п ом ещ ен и я  д о лж н ы  б ы ть  приближ ены  
к  зон е  ож идания.

Д еп утатски е  к о м н а ты  с л е д у е т  п р ед усм атр и в ать  в в о к з а л а х  столи чн ы х, 
сою зн ы х  и ав тон о м н ы х  р е с п у б ли к а х  и в к р аев ы х  центрах. П о м ещ ен и я  д ля  
тури стов  и и ностранны х тур и стов  с л е д у е т  предусм атри вать  в го р о д а х , и м ею ­
щ и х  к у ль тур н о -и сто р и ч еск о е  значение, а такж е в сто ли ц а х  с о ю зн ы х  и авто­
н о м н ы х  р е с п у б ли к  (п о  заданиям  на  п р о е к т и р о в а н и е ).

Т о р го в ы е  залы  ресторана, каф е, с т о ло в ы х -за к усо ч н ы х  и ли  б уф ето в  д олж н ы  
проекти роваться  н еп р о х од н ы м и  и расп олагаться , к а к  п рави ло , см еж но с 
залам и  ож идания.

В м а лы х  в о к за л а х  с л ед у ет  п р едусм атри вать  п р еи м ущ еств ен н о  буф еты , 
в средних и б о л ь ш и х  в о к за л а х  -  каф е и сто ло в ы е -за к у со ч н ы е , в к р уп н ы х  
в о к за ла х  (п о м и м о  п еречи слен н ы х в ы ш е предп ри яти й ) -  р есторан ы .

П о д соб н ы е  п ом ещ ен и я  ресторана, каф е, с т о ло в о й -за к у со ч н о й  или  буф ета  
д олж н ы  и м еть  сам о стоя те льн ы й  в х о д  (ж ела т е ль н о  с т о р ц о в о й  сторон ы  
здания в о к за л а ) д л я  п о д в о зк и  п р о д у к т о в  и в ы в о зк и  о т х о д о в  и тары .

Состав и п лощ ади  о тд ел ь н ы х  п ом ещ ен и й  предприятий  о б щ еств ен н о го  
питания с л ед ует  приним ать в соотв етств и и  с тр ебов ан и я м и  С Н и П  П-Л .3-71 
в зависим ости  о т  в м ести м о сти  (п р о п у с к н о й  сп о со бн о сти ) в о к за л а , его  места 
располож ения , кон ти н ген та  о б с л у ж и в а е м ы х  пассаж иров и п риняты х в 
в о к з а л е  ви дов  питания.

В пассаж ирских здан и я х  с л е д у е т  п р ед усм атр и в ать  р а зд ельн ы е  санитар­
ны е у з л ы  (м у ж с к и е  и ж е н с к и е ) . С анитарны е у з л ы  д о лж н ы  располагаться  
так, чтобы  из них не б ы л о  н еп о ср ед ств ен н о го  в ы х о д а  в пассаж ирские залы . 
В б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к з а л а х  с л ед ует  п редусм атри вать , к р о м е  у м ы в а ль ­
н и ков , д уш ев ы е  кабины  р а зм ер о м  100 x20 0  см .
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В ы со ту  этаж ей зданий в о к з а л о в  (о т  п о л а  д о  п о л а  в ы ш ележ а щ его  этажа 
и ли  у с л о в н о г о  в ер ха  чердачного  п е р е к р ы т и я ) с л е д у е т  п р и н и м ать  к р а тн ы м  
м о д у л ю  300  м м  в п р ед ела х  в ы с о т  д о  3 ,6  м  и  к р а т н ы м  м о д у л ю  6 00  м  в 
п р ед ела х  в ы со т  св ы ш е  3,6 м .

В ы со ту  (о т  п о ла  д о  п о л а ) о с н о в н ы х  п ассаж и рски х  за ло в  н  т о р г о в о г о  
за ла  ресторана  с л е д у е т  приним ать  о т  3 ,6  м  и  в ы ш е , т.е. 4 ,2 ; 4 ,8 ; 5 ,4 ; 6 ,0 ;
6 .6  и т .д ., в зав и си м ости  о т  п лощ а д и  з а л о в  и о б щ е й  а р х и тек тур н о -п ла н и р о ­
в оч н ой  к о м п о зи ц и и  здания  в о к за ла . В ы со та  в с е х  п о м ещ ен и й  (о т  п о ла  д о  
п о л а ) м о ж ет  б ы т ь  принята о д и н а к о в о й  д л я  м а л ы х  в о к з а л о в , н о  н е  м ен ее
3.6 м.

О бщ и й  стр о и тельн ы й  о б ъ е м  п а сса ж и р ск ого  здан и я , н еза в и си м о  о т  в е л и ­
чины  о т к л о н е н и я  о т  н о р м  ш ю щ зд ей  и в ы с о т  о т д е л ь н ы х  п ом ещ ен и й , н е д о лж ен  
превы ш ать  о б ъ ем а , у с та н а в ли в аем ого  зад ан и ем  на п р о ек ти р о в а н и е .

В ы сота  одн о эта ж н ы х  частей зданий средн и х , б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к ­
за лов , в к о т о р ы х  р а зм ещ ен ы  п ассаж и рски е за лы , при отсутств и и  ан тр есоль- 
н о го  этажа, д о лж н а  со ста в ля ть  не м енее 4 ,8  м .

В ы сота  в о д н о эта ж н ы х  частях зданий средн и х , б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к ­
за лов  (о т  п о ла  д о  низа н есущ и х  к о н с т р у к ц и й  п о к р ы ти я  на о п о р е ) при 
устр ой ств е  в здании ан тр есо льн о го  этажа, д о лж н а  со ст а в ля ть  н е  м ен ее  6 и 
не б о л е е  8,4 м.

М и н и м альн ая  в ы сота  п ом ещ ен и й  в в о к з а л а х , о т  п о ла  д о  н и за  в ы ступ а ю ­
щ и х  к о н ст р ук ц и й  п ер ек р ы ти я  и ли  п о к р ы ти я , д о лж н а  с о ст а в ля т ь :

а) д л я  пассаж и рски х  п ом ещ ен и й  и з а ло в , в т о м  числе и п о д з е м н ы х , -  
н е м енее 3,3 м ;

б )  д л я  м аш и н н ы х  за ло в  си стем  к о н д и ц и о н и р ов а н и я  в о зд у х а  з  м а л ы х  к 
средн и х  в о к з а л а х  -  не м ен ее  4,5 м ;

в ) д л я  м аш и н н ы х  за ло в  си стем  к о н д и ц и о н и р ов а н и я  в о зд у х а  з  б о л ь ш и х  
и к р у п н ы х  в о к з а л а х  -  не м енее 6,5 м ;

г )  д л я  о с т а л ь н ы х  н а д зем н ы х  п ом ещ ен и й , в к лю ч а я  т ех н и ч еск о е , — не м е­

нее 2,5 м ;
д )  д л я  в ен ти ля ц и он н ы х  к а м ер  п р и точ н ы х  у с т а н о в о к , р а зм ещ ен н ы х  в 

п о д в а л е ,-  не м ен ее  4,2 м .
Х ар ак тер  в н утр ен н ей  о т д е л к и  о с н о в н ы х  п ассаж и р ск и х  п о м ещ ен и й  и 

за ло в  с л е д у е т  устан авли вать  з  задании на п р о ек ти р о в а н и е  с уч е т о м  с л ед ую щ и х  
о б щ и х  тр еб ов а н и й :

а )  о граж даю щ и е п о в ер х н ости  в ести б ю лей  оп ер ац и он н ы х  л  к а с с о в ы х  за ло в , 

за ло в  ож идания , т о р го в ы х  за ло в  р есторан ов , а такж е т о н н е ль н ы х  п ер ехо д о в  
и н а д зем н ы х  з а ло в -к о н к о р с о в  д олж н ы  в ы п о л н я т ь с я  и з  в ы со к о к а ч е ств ен н ы х , 
прочны х, с то й к и х , ги ги ен и чн ы х  и эк о н о м и ч н ы х  в эк сп луата ц и и  м а тер и а ло в ;

б ) д о лж н а  б ы ть  обеспечена  х ор о ш а я  о б о з р е в а е м о с т ь  в сех  п о м ещ ен и й  и 
устр ой ств , в к о т о р ы х  н уж даю тся  пассаж иры  и п осети тели , в т о м  чи сле  и в и ­
д и м о сть  о п ер а ц и он н ы х  и к а ссо в ы х  за ло в  с п р и в о к за ль н о й  п лощ а д и  и ви ди ­
м о сть  п еррон а  из за ло в  ож идания ;

в )  о т д е л к а  о сн о в н ы х  пассаж ирских п о м ещ ен и й  и за ло в  д о лж н а  реш аться  
со ск р ы т ы м  р азм ещ ен и ем  инж енерны х к о м м у н и к а ц и й  (в о д о п р о в о д , к ан али ­
зация, в ен ти ляц и я , отоп лен и е , освещ ен и е, ради о , св я зь  и д р . ) .

П о к р ы т и я  п о л о в , о б л и ц о в к у  стен н к о л о н н  в о п ер а ц и о н н ы х  за ла х , зон ах  
ож идания и дви ж ен и я  о сн о в н ы х  п о т о к о в  пассаж и ров , а такж е ступени  г ла в н ы х  
лестн и ц  с л е д у е т  п редусм атри вать  из е ст еств ен н о го  к а м н я  т в е р д ы х  п о р од  
и ли  из д р у г и х  в ы со к о п р о ч н ы х  м атери алов .

В п о м ещ ен и я х , предназначенны х д л я  хр ан ен и я  и п ер ем ещ ен и я  багаж а и ли  
гр у зо в , с л е д у е т  предусм атри вать  защ и ту  к о л о н н , в ы ст уп о в  стен и п р о ем о в  
дверей  и л и  в о р о т  от п овреж ден и я  средствам и  тран сп орта  и м еханизации .

В п р о и зв од ств ен н ы х  п о м ещ ен и я х  рестор ан ов  (б у ф е т о в ) ,  в санитарны х 
у з л а х  и д р у г и х  п о м ещ ен и я х  с в ла ж н ы м  р е ж и м о м  р а б оты  п о лы , стен ы  и 
п ер е го р о д к и  с л е д у е т  в ы п о лн я т ь  из в л а г о с т о й к и х  м а т ер и а ло в ; стены  и п ер е ­
го р о д к и  с л е д у е т  о б ли ц о в ы в а ть  на в ы с о т у  н е м ен ее  2 м  сто й к и м и , п рочн ы м и  
и ги ги ен и чн ы м и  м атер и алам и ; стены  и п е р е го р о д к и  в ы ш е о б л и ц о в к и  и по-
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т о л к и  с л е д у е т  о к р а ш и в а ть  м а сля н ы м и , н и тр о эм а лей ы м и  и ли  си н тети чески м и  
к р а ск а м и .

С тен о в ы е  о гр аж д ен и я  о с н о в н ы х  п ассаж и р ск и х  п ом ещ ен и й  и з а ло в , а такж е 
Д ом ещ ен и й  о с н о в н о го  т е х н о л о г и ч е с к о г о  назначения д о лж н ы  п р о ек ти р о в а ться  
С у ч е т о м  обеспечения  в о зм о ж н о с т и  о б зо р а  п ер р он а  и п р и в о к за ль н о й  п лощ ади .

К о н ст р ук ти в н ы е  р еш ен и я  витраж ей  д о л ж н ы  обесп ечи вать  в о зм о ж н о с т ь  
м о й к и  с т е к о л  и оч и стк и  п ространства  м еж д у  ним и  вр уч н ую  и ли  м ехан и ­
ч еск и м и  устр ой ствам и .

С ветоп розрачн ы е о гр аж д ен и я  в о к з а л о в  с л е д у е т  п р о ек ти р о в а ть  с уч ето м  
т о го , ч т о б ы  ш ум , п р он и к ш и й  в п ом ещ ен и е  и звн е , не п ревы ш ал у с та н о в ле н ­
н ы х  н о р м . Д л я  п о в ы ш ен и я  з в у к о и з о л я ц и и  о с т е к л е н н ы х  н а р уж н ы х  ограж дений  
н е о б х о д и м о  п р ед усм атр и в ать  витраж и и о к н а  с д в ой н ы м и  р а зд ельн ы м и  п ере­
п летам и , п р и творы  к о т о р ы х  д о лж н ы  бы ть  уп ло тн ен ы  уп р у ги м и  п р о к ла д к а м и .

В п р о ек т а х  д о лж н а  б ы ть  п р ед усм отр ен а  в о зм о ж н о ст ь  ск р ы т о й  п р о в о д к и  
вн утр ен н и х  к о м м ун и к а ц и й  и обеспечен  л е гк и й  д о ст у п  к  н и м  п ут ем  у с тр о й ­
ства п о д в ес н ы х  п о т о л к о в ,  с к в о зн ы х  ш ахт  и т о м у  п о д о б н ы х  ус тр ой ств . П ри  
это м , расстояние от  низа н есущ ей  к о н стр ук ц и и  д о  п л о ск о ст и  п о д в есн о го  
п о то лк а , н ад  к о т о р ы м  р азм ещ аю тся  в ен ти ляц и он н ы е  к о р о ба , д о л ж н о  бы ть  
не м енее 0,8 м .

В б о л ь ш и х  и к р у п н ы х  в о к з а л а х , р а сп о ло ж ен н ы х  э  о б л а с т н ы х  ц ентрах 
и в ст о ли ц а х  с о ю зн ы х  и а в т о н о м н ы х  р е с п у б л и к  , д о п у ск а ет ся  и сп о ль зо в а ­
ние средств  м о н ум ен т а ль н о го  и д ек о р а ти в н о го  и ск усств а  и синтеза  а р х и тек ­
тур ы , с к у л ь п т у р ы  и ж ивописи  с ц елью  повы ш ен и я  худож еств ен н о-эстети ­
ческ и х  и эк сп луата ц и он н ы х  качеств в о к з а л о в , в ы я в лен и я  и х  ф ун к ц и о н а льн о ­
техн и ч еск ой  сущ н ости  и р о ли  в д ан н о м  го р о д е  и в единой  тран сп ортн ой  сети 
страны .

Н аруж н ую  о т д е л к у  зданий в о к з а л о в  и д р у ги х  о б ъ ек т о в , в х о д я щ и х  в состав 
в о к з а л ь н ы х  к о м п л е к с о в , к а к  п р ав и ло , с л ед ует  предусм атри вать  из м ате­
ри алов  з а в о д с к о го  и з го т о в л е н и я . Д л я  наруж ной  о тд елк и  д о п у ск а ет ся  п р и м е­
нение естеств ен н ого  к а м н я  (и зв ест н я к и , туф ы , р а к уш еч н и к и ,м р а м ор ы  и д р . ) .

П о к р ы т и я  зданий в о к з а л о в  с л ед ует  предусм атри вать  сов м ещ ен н ы м и  с 
к р о в лей  и внутренним и  в о д о ст о к а м и . П рим енение н аруж ны х в о д о с т о к о в  
д о п у ск а ет ся  т о л ь к о  д л я  в о к за л о в  п р о п уск н о й  сп особн остью  д о  100 пасса- 
жиров/ч.

Ц о к о л ь  здания в о к з а л а  и н аруж ны е ступени  след ует  в ы п о лн я т ь  из естест ­
в ен н ого  к а м н я  тв ер д ы х  п ород .

Н аруж н ую  о т д е л к у  зданий м о р с к и х  и речны х в о к за л о в , а такж е всех  
д р у ги х  в о к за л о в , с тр о я щ и х ся  в н еб ла го п р и я т н ы х  к ли м а ти ч еск и х  у с л о в и я х  
и в р ай он ах  К рай н его  С евера , с л ед ует  п р едусм атри вать  из в ы со к о п р о ч н ы х  
м атер и алов , защ и щ аю щ и х здания от в ли я н и я  н ебла гоп р и я тн ой  о к р уж аю щ ей  
среды  (в ла га , и зм о р о зь , н а л е д и ),

В п р о ек та х  в о к з а л о в , р а сп о ло ж ен н ы х  в ю ж н ы х  районах (Ш  и ГУ  к л и м а ­
тический р а й о н ы ), н е о б х о д и м о  п р ед усм атр и в ать  со лн ц езащ и ту  п ом ещ ен и й  
п утем  устр ой ств а  к о н ст р у к ц и й  и с к в о з н о го  проветривания  о с н о в н ы х  пасса­
ж и рски х  пом ещ ений .

В п р о ек т а х  в о к з а л о в , р а сп о ло ж ен н ы х  в районах К райнего  С евера (к л и м а ­
тические подрай он ы  Г А , 1Б , Г Г ) ,  н е о б х о д и м о  предусм атри вать  защ и ту  о сн о в ­
н ы х  пассаж ирских  и с л у ж е б н ы х  п ом ещ ен и й  от го сп о д ст в ую щ и х  в етров .

П р и ем ы  ар хи тек тур н ой  к о м п ози ц и и  зданий в о к з а л о в  в о с н о в н о м  зависят  
от при н ятой  т е х н о ло ги ч еск о й  с х е м ы  и х  эксп луатац и и  и простран ствен н о­
п лан и р овочн ой  организации  дви ж ен и я  п еш ехо д ов  и транспорта  на п р и в о к ­
зальн ой  п лощ ади  и перроне. В связи  с этим  и в зави си м ости  от  хар ак тера  
р асп о ло ж ен и я  пассаж ирских  зданий по отн ош ен и ю  к  п ер р он у  различаю т 
ц ен трали зован н ы е, б л о к и р о в а н н ы е  и п ави льон н ы е реш ения в о к з а л ь н ы х  к о м п ­
л е к с о в .

Ц ен тр али зован н ы е, к о м п а к т н ы е  реш ения хар ак терн ы  д л я  о т д ел ь н о  с т о я ­
щ и х  зданий  в о к за л о в , а б ло к и р о в а н н ы е  со стоя щ и е  из н е с к о л ь к и х  св я зан н ы х  
м еж ду с о б о й  о б ъ е м о в , -  п р еи м ущ еств ен н о  д л я  о бъ ед и н ен н ы х  в о к з а л о в
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Площади и разм еры  санитарных узлов принимают в  соответствии с главой 
СНиП по проектированию общ ественны х зданий и сооружений. При этом 
следует учитывать такж е требования СНиП II-Л Л -7 1 *  и СНиП 11-92-76.

На территории железнодорожной станции, пассажирского района речного 
или м орского  порта, перрона автово к зал а (кром е перрона аэропорта) до­
пускается предусматривать устройство дополнительных (наружных) санитар­
ных узлов для летнего периода. В тех случаях, когда на прилегающей к пер­
рону территории во к за л а  невозм ож но запроектировать общественные туалет­
ные, санитарные узлы во к зал а  следует рассчитывать по максимальному 
суточному пассажиропотоку.

П арикмахерские с подсобными помещениями, курительные и другие 
помещения бы тового обслуживания пассажиров должны размещ аться вблизи 
пассажирских залов и иметь с ними удобную связь . Курительные комнаты 
(одна или несколько) должны располагаться рядом  с санитарными узлами 

и не должны быть проходными,
В больших и крупны х вок зал ах  следует предусматривать помещения 

для срочного ремонта обуви, одежды, часов, зап равки  авторучек и других 
услуг.

В больших и крупны х вок зал ах  необходимо предусматривать медицин­
ский пункт с удобными входам и в него со стороны перрона.

Бы товы е помещения для работников во к зал а  должны располагаться 
обособленно от основны х пассажирских помещений; их аледует проекти­
ровать в соответствии с главой СНиП по проектированию вспомогательных 
зданий и помещений промыш ленных предприятий и в соответствии со ш тат­
ным расписанием во к зал о в .

Для хранения м елкого уборочного инвентаря необходимо устраивать на 
каждом этаже кладовы е из расчета 1,2 м 3 на каждые 100 м 2 полезной пло­
щади. Кладовы е должны быть оборудованы  мойкам и с подводкой холодной 
и горячей воды .

Размещение помещений транспортных агентств и других транспортных 
ведомств (билетные кассы , справочные бюро и др.) должно соответство­
вать заданиям на проектирование.

Административные помещения, связанные с обслуживанием пассажи­
ров, должны быть приближены к вестибюлю и залам  ожидания; другие 
административные и служебно-технические помещения вокзала следует 
проектировать, к ак  правило, в одном блоке. Служебные помещения станции, 
порта должны, как  правило, проектироваться в ком плекс вокзала с отдель­
ным вход ом ; помещение дежурного по станции необходимо размеш ать в 
одном уровне с пассажирскими платформами перрона.

Диспетчерскую допускается разм ещ ать в здании вок зал а или в специаль­
ном отдельно стоящ ем здании ( преимущественно в больших вокзалах) с 
возмож но более полным обозрением из нее перрона (железнодорожных 
путей, пассажирских причалов и акватории порта, перрона автовокзала, тер­
ритории аэроп орта).

Б локи ровку зданий вок зал о в  со служебно-техническими, вспомогатель­
ными зданиями, помещениями, транспортными устройствами (багажными 
отделениями, постами электрической централизации, тепловыми пунктами, 
гаражами для автокар  и легковы х автомобилей, трансформаторными под­
станциями и др.) следует производить во  всех случаях, когда это не проти­
воречит требованиям эксплуатации, санитарно-гигиеническим требованиям 
и целесообразно по условиям  планировки и застройки вокзальны х ком п ­
лексов.

На пассажирской станции (пассажирского района) следует размещ ать 
гараж малой механизации, который мож ет быть встроен в здание вокзала 
или сблокирован с другими зданиями.

Вспомогательные сооружения (трансформаторные подстанции, насос­
ные, вентиляционные устройства и т.п.) следует, к ак  правило, встраивать 
в здание вок зал а . В случае необходимости строительства для вокзала 
самостоятельной котельной она должна быть размеш ена в удалении от основ­
ных пассажирских помещений.
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Р а зм ер ы  к о н стр у к ти вн ы х  эл ем ен тов  и располож ение раэи би вочн ы х осей 
зданий в о к за л о в  следует у стан авл и вать  согл асн о  СНиП по п роекти рован и ю  
единой модульной си стем ы . Р азм ер ы  п ролетов  и ш а га  к ол он н  зданий в о к ­
зал о в  следует принимать, к а к  п рави л о , к р атн ы м и  6 м .

Д л я  строи тельства в о к з а л о в  следует п ри м ен ять  в  о сн о в н о м  сборн ы е к о н ­
струкц и и  зав о д ск о го  и зготовл ен и я . С борн ы е и зделия, к а к  п р ави л о , д олж н ы  
п ри ни м аться по к атал о га м  ти п о вы х  и н дустри альн ы х строи тел ьн ы х к о н с т р у к ­
ций и изделий для тран сп ортн ого , а т ак ж е  ж и ли щ н ого, гр аж д ан ск о го  и п ро­
м ы ш лен н ого  строи тельства с учетом  м ак си м ал ьн о й  униф икации, сок р ащ ен и я  
ти п о р азм ер о в  и обеспечения в за и м о за м е н я е м о с ти  строи тельн ы х кон стру к ц и й .

С борно-м онолитны е и м он оли тн ы е ж ел езоб етон н ы е к он стру кц и и  д о п у ск а­
ется п ри м ен ять в  зави си м ости  от со во к у п н о сти  м естн ы х  услови й , н ео б хо ­
ди м ости  достиж ения вы со к о й  ар хи тек ту рн ой  вы р ази тел ьн ости  здан и я в о к з а л а  
с уч етом  техн и ко-экон ом и чески х обосн ован и й . М еталлические к он стру кц и и  
в ви д е м еталлических ф ер м  или п ростр ан ствен н ы х р еш ето к  д о п у ск а е тся  при­
м ен ять  то л ьк о  для п ерекры тий с п ролетам и св ы ш е  18 м .

При наличии м естн ы х строи тельн ы х м атер и ал о в  (д ер ево , кирпич, естест­
венный кам ен ь и пр.) р ек ом ен д у ется  п ри м ен ять их с целью  удеш евлен и я 
строи тельства в о к з а л о в  и п овы ш ен и я и х ар хи тек ту рн о -ху д ож ествен н ы х 
качеств.

К он структи вн ы е схем ы  в о к з а л о в  долж н ы  с о о т в е т с тв о в а ть  совок у п н ости  
к о н к р етн ы х  градострои тельн ы х и п ри родн ы х у слови й , содерж анию  о сн о в­
ны х техн ологи чески х п роцессов и наиболее п ро гр есси вн ы м  м е то д ам  индуст­
риального строи тельства.

О сновны е пассаж ирские пом ещ ен и я следует п р о ек ти р о вать  с м и ним аль­
ны м к ол и ч еством  оп ор , обеспечи ваю щ и м  организац ию  бесп реп ятствен н ого 
движ ения основны х п о то к о в  п ассаж иров и д о п у ск аю щ и м  и зм енения в  х а р а к ­
тере эксплуатации отдельны х помещ ений и за л о в  с их м н о говар и ан тн ы м  
зон и рован и ем  и тран сф орм ац и ей , а так ж е  д о стр о й к у  или н ад стр ой к у  здания 
в о к з а л а  в случае во зн и к н о вен и я  так о й  н еоб ход и м о сти .

У нификация и типизация строи тельн ы х кон стру кц и й  и деталей  долж н ы  
д о п у ск а ть  в о зм о ж н о сть  м он таж а из них не то л ь к о  зданий в о к з а л о в , но и 
всех  д руги х  служ ебно-технических и п од со бн о-всп о м огател ьн ы х зданий и 
сооруж ений, вхо д ящ и х  в  состав в о к за л ь н ы х  к о м п л е к с о в .

Н орм ативны е з  рем е иные н агр у зк и  ка п ер ек р ы ти я  следует принимать 
согласн о табл. 17.

Наименование помещений

Т а б л и ц а  17

Н ормативная временная нагрузка  
Я ,  Па (к ге/м 2)

Операционные помещения или зоны, по­
мещения или зоны ожидания и распреде­
ления пассажиров и посетителей, пере­
ходные галереи, вестибюли, холлы ,  
лестницы, балконы, коридоры  
Залы и производственные помещения  
предприятий общественного питания  
(с учетом массы обычного оборудования ) , 
туалеты, душевые
Склад ские  помещения предприятий общ е­
ственного питания
Помещ ения для обработки  багажа (с  уче­
том специального оборудования )
Комнаты матери и ребенка, медпункты, 
парикмахерские, административные по­
мещения (с  учетом массы обычного  
оборудования )

4 0  (4 0 0 )

3 0 (3 0 0 )

5 0 (5 0 0 )

По расчетной нагрузке , но не 
менее 4 0 (4 0 0 )

2 0 ( 2 0 0 )
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или в о к з а л о в , к ооп ери рован н ы х с административно-служ ебны ми, техни­
ческими или общ ественны м и зданиям и. П авильонны е ком позиции, отли­
чаю щиеся больш ой площ адью  застрой ки  и растянуты м и пеш еходны м и и инже­
нерными к о м м у н и к ац и я м и , в го ро дах  использую тся относительно редко .

С точки зрения в заи м н ого  располож ения пассаж ирских помещ ений наи­
более распространены  реш ения в о к за л о в  с залам и, вы тян уты м и  вдоль пер­
рон ов. Этот традиционный прием характерен  для в с е х  в о к за л о в  -  ж елезно­
дорож ны х, речных, м орск и х, автобусн ы х н авиационны х, и п озволяет 
приблизить пассаж ирские помещ ения к  перронам и находящ и хся на них 
тем  или ины м  ср едствам  внеш него транспорта. При этом  на см ену ш и роко 
распространенны м  ранее симм етричны м анф иладны м  к ом п о зи ц и ям  нередко 
п ри ходят н овы е прием ы  организации пространства, вы тек аю щ и е из характера 
п ро вод и м ы х в в о к за л а х  операций.

Д ля п ассаж иров отправления наиболее нужные им пом ещ ения — кассы , 
справочные бю ро, отделения связи , к ам еры  хранения ручной клади и багажа, 
залы  ож идания и учреждения так  н азы ваем о го  ’ ’п оп утн ого”  обслуж ивания 
долж ны  р асп олагаться  в такой  последовательности , чтобы  избеж ать в о зв р ат­
ного движ ения и не допустить образован и я пересечений осн овн ы х п отоков , 
разделить основны е пути движ ения пассаж иров прибытия и отправления. 
Особенно важ н ы м  явл яется  обеспечение расчетного числа пассаж иров отп рав­
ления ф рон том  билетны х касс и ф рон том  приема и выдачи ручной клади и 
багаж а, исклю чащ ими вероятн ость  образован и я  больш и х очередей.

Д ля п ассаж иров прибытия необходим о обеспечить наиболее коротки е и 
удобные пути в ы х о д а  к  остановочны м  пунктам  го р о д ск о го  транспорта, 
исклю чив столкн овен и я с п отокам и  пассажиров отправления и, к а к  правило, 
минуя основны е помещ ения во к зал а . При больш ей протяж енности пассажир­
ски х зданий д л я  уд об ства  вы хода с перрона на п ри вокзальную  площ адь м огут
быть оправданы  отк р ы ты е проем ы , исклю чаю щ ие н еобходи м ость обхода 
здания по его перим етру.

П ерпендикулярное по отнош ению к перрону располож ение помещений 
в о к за л а  облегчает с в я зь  с островны м и п латф орм ам и , превращ ает корпус 
в о к за л а  или его часть в своеобразны й мост-переход.

К ом п актн ое центрическое решение при больш ой ширине корпуса не­
ск ол ьк о  удлиняет путь пассажиров внутри здания и относительно увеличи­
вает в здании зону транзита, зону п роходов. Центрические реш ения м огут 
бьпъ наиболее оправданны м и при перронах, о хваты ваю щ и х здание в о к зал а  
с д в у х  или н еск ол ьк и х  сторон. Г л авн ы м  критерием  ф ункциональны х к а­
честв в о к за л о в  (вы тян уты х вдоль перрона, вы тян уты х поперек перрона или 
к ом п ак тн ы х) м ож но считать общ ую  длину пеш еходного пути от  п од возя­
щ его транспорта до м агистрального и в обратном  направлении. В п. 2.5 
СНиП 11-85-80 длина пеш еходного пути пассажиров от остановочны х пунктов 
го ро д ск ого  общ ественн ого транспорта до вход ов в в о к зал  н орм и рована; 
она, к а к  правило, не долж на п ревы ш ать 100 м, в крупн ы х в о к за л а х  м ож ет 
быть увеличена до 150 м.

В зави си м ости  от взаи м н ого  располож ения осн овн ы х об ъ ем ов и их взаи м о­
связей  зданию в о к за л а  м ож ет быть придано ощ ущ ение ком пактности  или 
расчлененности, статичности или динамики. При этом  в равной мере успешно 
м огут быть и сп ользован ы  приемы контраста или нюанса, к а к  например, -  
резк ое  п роти вопоставление н ескольки х объем ов, например вертикальны х 
и гори зонтальны х, поверхностей  различных ф ак ту р  или, напротив, м ягк ая  
пластика с перечисленными объем ам и , с использованием  тон к и х  верти каль­
ных, гори зон тальн ы х или криволинейны х членений.

При п ои ск ах  о б р аза  в о к за л а  весьм а перспективно активное использование 
элем ентов кон к р етн ого  природного и го ро дск ого  окруж ения, вплоть до 
вклю чения в принятую  архитектурную  ком позицию  исторических пам ятников 
или их ф рагм ен тов . С оседство н ового  и старого взаи м н о обогащ ает оба соору­
жения, сп особствует усилению худож ественно-эстетической вы разительности 
современной ар хи тектуры . П рактически любые ком позиционны е приемы 
м огут быть оправданы  при непременном условии их соответстви я сущности 
и назначению объ екта, характеру  его природного и го р о д ск ого  окруж ения, 
его соответстви я  принятой технологической схеме эксплуатации, в т.ч. глав-
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н ы м  нап равлени ям  и х а р а к т е р у  дви ж ен и я  о сн о вн ы х  п о то к о в  п ассаж и р ов 
п ри бы тия и отправлен и я и п о сл ед о ва тел ьн о сти  с о в е р ш а е м ы х  ими операций.

На объем но-п ланировочную  с тр у к т у р у  в о к з а л о в  б ол ьш о е  вл и ян и е о к а ­
зы ва ю т  принципы орган и зац и и  и х  вн у трен н его  п р о стр ан ства .

Традиционно гр о м о зд к и е  и п ретен ц и озн ы е сооруж ен и я  с м асси вн ы м и  
несущ им и стенами все чащ е у сту п аю т м есто  л е гк и м , п ро зрач н ы м , л ак он и ч н ы м  
по ф о р м е  зданиям  -  п ави л ьо н ам . На см ен у  ж е с тк и м  ком п ози ц он н о-п лан и ро- 
вочн ы м  схем ам  п р и хо д я т  р еш ен и я , осн ован н ы е на тщ ател ьн ом  изучении 
совр ем ен н ы х ф у н к ц и он ал ьн ы х п р о ц ессо в . В п р о ти в о в е с  традиционной тен­
денции р а зго р а ж и в а т ь в о к за л  м н о ж е с т в о м  стен  и п ер е го р о д о к  на отн оси тел ь­
но м елки е Ячейки в с о в р ем ен н ы х  со о р у ж е н и я х  зам е тн о  стрем ление к  у к р у п ­
нению помещ ений, к и сп ол ьзо ван и ю  б о л ьш еп р о л етн ы х  к он стру к ц и й , о б есп е­
чиваю щ их свободн ое д ви ж ен и е к о н ц ен тр и р о ван н ы х  п о то к о в  п ассаж и р ов и 
д оп ускаю щ и х, в случае н ео б х о д и м о сти , в о зм о ж н о с т ь  б есп р еп ятствен н ого  
изм енения ранее п ри н яты х тех н о л о ги ч еск и х  сх ем .

О тк р ы ты е  кон струкц и и  зал ь н ы х  п ом ещ ен и й  при это м  м о гу т  бы ть успеш но 
и сп ол ьзован ы  в качестве о сн о в н ы х  ср ед ств  ху д ож ествен н о й  вы р ази тел ьн о сти .

Вы разительность о б р а за  с о вр ем ен н о го  в о к з а л а  д о сти гается  так ж е  зр и тел ь­
н ы м  вы явл ен и ем  его о сн о вн ы х  м а тер и а л о в  и к о н стр у к ц и й , к он тр асти р у ю щ и х  
о б ъ е м о в  и п оверхн остей . При э т о м , н ар яд у  с н о вы м и , успеш н о м о гу т  бы ть 
исп ользован ы  к так и е  отн оси тел ьн о  н ед о р о ги е  тради ционны е м атер и алы  к а к  
кирпич, ш ту к ату р к а , д е р е в о , естествен н ы й  к а м е н ь  разли чн ы х ф а к т у р . М ожно 
утверж дать, что без со в р е м е н н ы х  и н ж ен ерн ы х к о н стр у к ц и й  не м о ж ет  
бы ть подлинно совр ем ен н ой  а р х и т е к т у р ы  п ассаж и р ск и х  сооруж ен и й . Т я ж е ­
лы е глухие стены в о к з а л о в  н е р е д к о  зам е н я ю тся  отдельн ы м и  ш и р о к о  р ас­
ставленны м и оп орам и , чащ е в сего  к а р к а с о м  с л е гк и м  зап олн ен и ем , л и к в и ­
ди рую тся лишние п ер его р о д к и , в о зн и к а е т  э ф ф е к т  сло ж н ого , п ер ел и ваю щ его ­
ся п ространства. И нтерьер о д н ого  п ом ещ ен и я  к а к  бы  сл и вается  со см еж н ы м и  
об ъ ек там и , а так ж е о к а зы в а е т с я  ви зу ал ьн о  в за и м о с в я за н н ы м  с го р о д с к и м  
и природны м  ок р у ж ен и ем . В тр а н сп о р тн ы х  соор у ж ен и ях  т ак о е  реш ение 
особенно оп равдано, т ак  к а к  сп о со б с т в у е т  ориентации п ассаж и р ов, об есп е­
чивает хорош ие зри тельн ы е и ф у н к ц и о н ал ьн ы е в за и м о с в я зи  п р и во к зал ьн о й  
площ ади, п ассаж и рского  здан и я и п еррона.

Принципы реш ения и н тер ьер ов  я в л я ю т с я  об щ и м и  п ракти ч ески  д л я  в с е х  
в о к з а л о в . Стрем ление н аи более п олно у д о в л е тв о р и ть  п отребн ости  п асса­
ж иров с миним альны м и за тр атам и  п р и вед у т  к  создан и ю  п ом ещ ен и й  у н и вер ­
сального назначения, к а к  бы  о б ъ ед и н я ю щ и х  н е с к о л ь к о  зон  в  еди н ом  о б щ е м  
п ростран стве. При эт о м  ц ел есо о б р азн о  ч етк о е  ф ун кц и он ал ьн ое зон и рован и е 
б ол ьш о го  пом ещ ени я, ли бо тр а н сф о р м а ц и я  его  при п ом ощ и  п ередви ж н ы х 
п ер егор од ок , эк р ан о в , стендов или м еб ел и . Э ти м  д о сти гается  лучш ее исполь­
зован и е полезной площ ади  и о б ъ е м а  зд ан и я , обесп еч и ваю тся у сл о ви я  бесп ре­
п ятствен н ого движ ения или сп о к о й н о го  ож и дан и я и о тд ы х а .

В п ои сках  средств вы р ази тел ьн о й  а р х и тек ту р н о й  к о м п о зи ц и и , к а к  ц ел ого , 
т а к  и деталей, успеш но и сп о л ьзу ю тся  т а к и е  сильны е д ек о р ати вн ы е  ср ед ства  
к а к  наруж ное и вн утрен н ее озел ен ен и е, ак ц ен ти р у ю щ и е вним ание п ассаж и ров 
в н уж ном  направлении ц в е то в ы е  п л о ск о ст и , м естн ое  и о б щ ее  о свещ ен и е, 
р е к л а м а  и у казател и . В к о м п о зи ц и и  в о к з а л ь н ы х  к о м п л е к с о в  исклю чительно 
больш ую  роль играю т эл ем ен ты  б л а го у с т р о й с тв а  и ар х и тек ту р ы  м а л ы х  ф о р м , 
а т ак ж е  творч ески  о см ы сл ен н о е  и сп о л ьзо ван и е  п ри ро дн о го  и го р о д с к о г о  
ок р у ж ен и я , наприм ер, р аск р ы ти е  из и н тер ьер ов  в о к з а л о в  речны х б ер его в  или 
м о р с к и х  п росторов, си луэта го р  или гр у п п ы  д е р е в ь е в , а т ак ж е  ценной в  к у л ь ­
турно-историческом  или х у д о ж е с тв е н н о -э с те ти ч е с к о м  отнош ении су щ еству ю ­
щ ей или п роекти руем ой  за с т р о й к и . П ер сп ек ти вн о , особен н о в к р у п н ы х  в о к ­
зал ах , располож енны х в ю ж н ы х р ай о н ах , у с тр о й с тв о  м ест  ож идания на о т к р ы ­
т о м  во зд у х е , и сп ол ьзован и е с в е т о в ы х  д в о р и к о в ,  д е к о р ати в н о го  озелен ен и я 
и обводнения, вп л о ть  до со зд ан и я  тер р ас-сад о в  и сад ов  на к р ы ш а х  зданий 
в о к з а л о в .
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О П Р Е Д Е Л Е Н И Е  ТЕ Р М И Н О В

Приложение 1

1. Транспортный узел города — ком плекс транспортных сооружений и 
устройств в пункте соединения, пересечения или разветвления линий раз­
личных видов внеш него транспорта (железнодорожного, м орского , речного, 
автомобильного, в о зд у ш н о го ), а такж е городского транспорта, совместно 
выполняющих операции по транзитным, дальним и местным п еревозкам  
пассажиров и грузов.

В пунктах пересечений или примыканий д ву х  или нескольких видов внеш ­
него и городского транспорта формирую тся узловы е пункты транспортной 
системы в котор ы х осущ ествляется взаимодействие этих видов транспорта 
и осущ ествляю тся пересадки пассажиров.

2. В окзалом  следует считать здание (или группу зданий), предназначенное 
для обслуживания пассажиров железнодорожного, м орского, речного, авто­
мобильного и воздуш ного транспорта, с ком плексом  сооружений и устройств 
на привокзальной площади и перроне.

В отдельных во к зал ах , кром е того, размеш аю тся помещения управления 
движением транспортных средств, осущ ествляю тся грузовы е и почтовые 
операции.

3. Перрон -  часть территории пассажирской железнодорожной станции, 
пассажирского района м орского  или речного порта, аэропорта, предназна­
ченная для посадки и вы садки пассажиров, стоянки и маневров соответствую ­
щих транспортных средств, а также погрузки или разгрузки  багажа, почты 
и т.п.

4. П ропускная способность -  основной эксплуатационный показатель 
пассажирской железнодорожной станции, пассажирского района морского 
или речного порта, аэропорта, определяемый количеством транспортных 
средств, обрабаты ваем ы х ими за единицу времени (час, сутки, месяц, г о д ) . 
Пропускная способность во к зал а  определяется расчетным количеством пас­
сажиров и посетителей, обслуж иваемы х в железнодорожных, морских, реч­
ных вок зал ах  и аэр овок зал ах  в течение расчетного часа, в автовокзалах  -  
в течение расчетных суток.

Расчетная вм естим ость является показателем, производным от про­
пускной способности, и равна общ ем у количеству пассажиров и посетителей, 
единовременно находящ ихся в здании вокзала, и определяется по ведомствен­
ным норм ам  технологического проектирования.

Состав и рабочие площади помещений железнодорожных, речных, морских 
и автобусных во к зал о в  определяются в зависимости от расчетной вмести­
мости; аэровокзал ов  — от расчетной пропускной способности.
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Приложение 2
СОСТАВ И ИЛОШАДЬ основных помещений 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ВОКЗАЛОВ

Н а и м е н о в а н и е

25

Пассажирские помещ ения 
осн ов н ого  I ^значения

1. В е с т и б ю л ь ,  о п е р а ц и о н н ы й  —
( к а с с о в ы й )  з а л

2. О б ь е д и н  м ш ы н  п а с с а ж и р с к и й  50
з а л ;  в е с ъ .д ю л ь ,  о п е р а ц и о н
н ы й  ( к ы  ,о в ы й )  з а л ,  з а л  

о ж и д а н и е
3. З а л  ( з а л . л )  о ж и д а н и я  —
4 . К о м н а т ы  ( з а л )  д л я  п а с с а ж и -  —

р о в  с д е т ь м и
5. К о м н а т ы  м а т е р и  и р е б е н к а  —
6. К а с с ы  б и л е т н о -б а г а ж н ы е  6

(и з  расч ета  6 м 2 н а  1 к а с с у )
1. К а с с ы  б и л е т н ы е  (и з  расчета  —

6 м 2 н а  1 к а с с у )
8. К а с с ы  б а г а ж н ы е  ( и з  расч ета  —

6 м 2 н а  1 к а с с у )
9. С п р а в о ч н о е  б ю р о  (и з  расч ета  —

7 м 2 н а  1 к а б и н у )
10. К а м е р ы  х р а н е н и я  р у ч н о й  12

к л а д и

П л о щ а д ь ,  м 2 , п р и  р а с ч ет н о й  в м е с т и м о с т и  в о к з а л о в ,  чел .

50  J 200 J 3 0 0 L i " .J 7 0 0  | 9 0 0  j[ 1 2 0 0 [ , ! " 1 2 0 0 0

189 315 441 529 7 0 6 882 1082

82 165 3 3 0 _ _ _ - _ _ ,

15 30 4 8
2 1 7
72

361 505 615 821 1026 1292

6 6 12 —
146 169 199 231 2 6 2 2 9 5

- - - 18 24 30 36 42 48 66

— - - 6 6 6 12 12 12 18

- - - 7 7 7 14 14 21 21

26 50 94 155 2 5 3 351 4 6 9 5 9 7 7 4 2 9 7 6



Помещения дополнительного 
обслуж и в а н и я  пассажиров

11. П о м е щ е н и я  д л я  п о с е т и т е л е й — 21 2 6 31 52 1 00 145 175 2 1 5 2 6 0 3 45
п р е д п р и я т и й  о б щ е с т в е н н о г о  

п и т а н и я
12. Б у ф е т н ы е  с т о й к и  в  п а с с а - 12 15 25 30 35 4 0 5 0

ж и р с к и х  з а л а х
13. К о м н а т ы  д л и т е л ь н о г о  п р е б ы - ___ __ __ __ ___ 1 28 1 66 2 5 7 3 3 8 4 2 5 5 0 8

в а н н а  п а с с а ж и р о в  ( п а  у з л о в ы х  

с т а н ц и я х )
14 . М е д и ц и н с к и й  п у н к т 4 3 4 7 4 7 4 9 64 72 7 7
15. О т д е л е н и е  с в я з и  (п о ч т а , — — 2 6 2 6 26 2 6 2 6 52 78 78 104

т е л е г р а ф ,  т е л е ф о н )
16. К и о с к и  С о ю з п е ч а т и  ( и з  р а с ­ 10 10 2 0 2 0 3 0 30 4 0 50 60 60 6 0

чета  10 м 1 н а  1 к и о с к )
17 . П а р и к м а х е р с к и е ,  у б о р н ы е , — 12 12 38 85 95 122 1 50 185 2 1 0 2 4 0

к у р и т е л ь н ы е

С луж ебн ы е  и в сп ом огательн ы е  
п ом ещ ен и я

18. С л у ж е б н ы е  п о м е щ е н и я 35 35 8 0 1 00 2 4 5 3 15 35 0 5 2 0 6 0 0 6 25 7 2 5
19. П р о и з в о д с т в е н н ы е ,  с к л а д с к и е -- 10 10 12 8 0 119 158 3 32 3 92 4 1 7 4 7 3

и в с п о м о г а т е л ь н ы е  п о м е щ е ­
н и я  п р е д п р и я т и й  о б щ е е ! в е н ­
н о г о  п и т а н и я

И т о г о 125 2 1 5 4 5 0 9 2 5 1 2 3 0 2 0 3 5 2 6 9 6 3 4 6 0 4 3 9 0 5 1 8 0 7 2 4 0

П р и м е ч а н и е .  С о с т а в  и п л о щ а д ь  п о м е щ е н и й  т р а н с п о р т н о й  м и л и ц и и ,  п о е н н о г о  к о м е н д а н т а  и д р у г и х  в е д о м с т в ,  а т а к ж е  

б ы т о в ы х  п о м е щ е н и и  п е р с о н а л а  и т е х н и ч е с к и х  п о м е щ е н и й  в т а б л и ц у  н е  в к л ю ч е н ы .
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i (а и м е н о гп и ш е П м лн . till , м * , При р.к ч етн о й  и м и  Ч1МО< п » no i о  ал он, ч е л

50 1 00 J 200
3 0 0 Li™ J 7 00 9 0 0 12 00 1500

П а с с а ж и р с к и е  ни m l  ц с л к я  о с н о в н о ю  н а зн а ч ен и я

1 Ь с с т н б ю л ь ,  он» ан и о н н ы й  ( к а с с о в ы й )  з а л — — 210 3 1 0 370 615 730 780
2. О б ъ е д и н е н н ы й  п ассаж ир ! кин  л ш  т с ш б ю л ь 75 1 3 5 250 _ __

о п е р а ц н о в  и ш ( к а с с о ю  ш )  а лл ,  з а л  о ж н д  в ш и
7 З и Л  (  Л Л И )  О л  Д Л Ш Ш - - - 2 0 0 35 0 5 3 9 5б5 80 0 1080
4 K o iv U ia iM  М .ш ) д  ш  Hat сажИ ро  и с д а  1 ь м и 1 '■ 30 60 — __ —
5 К о м н а и  1 a a i c j  н л  р е б е н к а 110 1 35 1 60 190 215 245
6 К а с с ы  б и л е т е  п л  а ж н ы с 5 5 10 ~ _
7. К а с (Ы  б н  i c i i i i a c - — — 1 5 20 2 5 30 35 4 0
8 К а е ы л  б м  ы  hi la - - — 5 5 5 10 10 10
9 К а м е р ы  \ o j u u i i w  р у ч н о й  к л а д и 20 3 } 60 80 1 Зо 1 /5 20 5 27 0 345
10 b u iaa .H O t о  i д е л е н и е 1 5 30 4 0 70 105 125 180 22 5

П о м е щ е н и и  д о п о п щ и е л ы ю ю  о б с л у ж и в а н и и
п а с с а ж и ^ в

11. П о м е щ е н и я  д д  п о  с о т ы е  л е и  п р е д п р н я ш й 25 4 0 100 170 305 а о о 4 9 0 665 815
о б щ е ь п к  т о ю  п и тан и я

1 2 .К о м н а т ы  д п ш е л *  л о г о  п р е б ы в а н и я  п а с с а ж и р о в — 45 75 105 135 170 2 0 0 2 6 5 3 2 0
13 М е д и ц и н с к и й  п> н к г — 35 35 35 4 0 45 50
14 О т д е л е н и е  с ш и  i (п о ч т а ,  1е л е г р а ф ,  т е л е ф о н ) — 2 5 25 25 25 25 50 50 80
15. К и о с к и  С о ю з т ь  чаги 10 20 20 30 30 40 50 50 60
16 П а р и к м а х е р с к и е ,  у б о р н ы е ,  к у р и т е л ь н ы е 10 55 100 165 265 305 3 8 0 44 5 5 0 0

С л у ж е б н ы е  и в с п о м о г а т е л ь н ы е  п о м е щ е н и и

17. С л у ж е б н ы е  п о м е щ е н и я 25 65 95 145 185 2 20 2 6 0 285 355

18. П р о и з в о д и н д - ч н ы е ,  с к л а д с к и е  и п е г ю м о 10 20 130 185 4 *0 540 615 7 5 0 8 9 0

г а т е л ь н м е  п о м  ц е л и л  л р е д п р и я т й  о б щ е е ?
л е н н о г о  ш п а т

--- ---------------- ----- ----- — ---- --------- - - —------------ --------------- - — — ^  —-----  ̂ ‘ ’— — —- --—"— ~ -  ̂ ~  ̂“"" - —— ' 1 _ , —. — -

И т о г о . 2 1 0 4 9 0 9 5 5 1 5 2 0 2 4 3 0 3105 3 8 2 5 4 7 9 5 5 7 9 5

П р и м е ч а л  л e. Состав н площадь помещений транспортной милиции и д р у ш х  в е д о м ст в ,  а такж е б ы то в ы е  помещения 
персонала и lexime «.кие помещении т* таблицу не включены.



с о с т а в  и  п л о щ а д ь  основных п о м е щ е н и й  РЕЧНЫХ в о к з а л о в  Приложение 4

Н а и м е н о в а н и е

Пассажирские помещения основного  назначения

1. В е с т и б ю л ь ,  о п е р а ц и о н н ы й  з а л
2 . О б ъ е д и н е н н ы й  п а с с а ж и р с к и й  з а л :  о п е р а ц и о н н ы й  

( к а с с о в ы й )  з а л ,  з а л  о ж и д а н и я
3. З а л  ( з а л ы )  о ж и д а н и я
4. К о м н а т ы  ( з а л )  д л я  п а с с а ж и р о в  с д е т ь м и  

( в к л ю ч е н ы  в гш о щ а д ь  з а л а  о ж и д а н и я )
5. К о м н а т ы  м а т е р и  и р е б е н к а
6. К а с с ы  б и л е т н о -б а г а ж н ы е
7. П о м е щ е н и я  о б р а б о т к и  и  х р а н е н и я  р у ч н о й  к л а д и  

и б а г а ж а  п а с с а ж и р о в

Помещ ения дополнительного обслуж ивания пассажиров

8. П о м е щ е н и я  д л я  п о с е т и т е ле й  п р е д п р и я т и й  о б щ е с т в е н '  
н о г о  п и т ан и я  ( к а ф е ,  б у ф е т ,  р е с т о р а н )

9. К о м н а т ы  д л и т е л ь н о г о  п р е б ы в а н и я  п а с с а ж и р о в
10. М е д и ц и н с к и й  п у н к 1

11 . О т д е л е н и е  с в я з и  (п о ч т а , т е л е г р а ф ,  т е л е ф о н )
12. К и о с к и  С о ю зп еч ат и  (и з  расчета  10 м 2 на 1 к и о с к )
1 3. П а р и к м а х е р с к и е ,  у б о р н ы е ,  к у р и т е л ь н ы е

Служ ебные и вспомогательные помещения

14. С л у ж е б н ы е  п о м е щ е н и я
15. П р о и з в о д с т в е н н ы е  и б ы т о в ы е  п о м е щ е н и я  п е р с о н а л а  

И т о г о :

П л о щ а д ь ,  м 2 , п ри  р а с ч ет н о й  в м е с т и м о с т и  в о к з а л о в ,  ч е л .

25
□ г .

[ 100 [ 2 0 0 [ 3 0 0 [ 4 0 0 [ 5 0 0
1 7 0 0

31 62 93 123 143 2 0 0
4 6 88 — — — — -

_ _ 115 211 316 422 2 6 3 659
— — — — — 24 30 4 2

_ _ 37 64 64 64 135 135
— 17 22 28 34 39 45 56
5 13 2 6 70 105 148 185 2 5 9

О п р е д е л я е т с я  п о  С Н и П  И - Л .  8.'71

— 56 100 2 17 2 48 3 1 0 6 1 0 732
— 12 12 21 21 23 42 4 2
- ~ 26 26 26 26 26 2 6
— 10 10 2 0 2 0 2 0 30 4 0
10 20 30 50 7 0 75 1 10 139

16 38 74 119 134 16S 185 202

5 13 18 61 75 94 149 166

82 272 511 9 6 9 1 23 6 1568 1993 2 7 4 8

П р и м е ч а н и я :  П р и  п р о е к т и р о в а н и и  р е ч н о г о  в о к з а л а ,  в н е  з а в и с и м о с т и  от  в м е с т и м о с т и ,  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь
и с п о л ь з о в а н и е  его  в м е ж и а в и г а ц и о и и ы й  п е р и о д ;  п р о е к т  т р а н с ф о р м а ц и и  п о м е щ е н и й  р е ч н о г о  в о к з а л а  я в л я е т с я  частью  о с н о в ­
н о г о  п р о е к т а .  2. С о с т а в  и п л о щ а д ь  п о м е щ е н и й  о б щ е с т в е н н о г о  п и т ан и я ,  т р а н с п о р т н о й  м и л и ц и и ,  в о е н н о г о  к о м е н д а н т а  и д р у г и х  
в е д о м с т в ,  а т а к ж е  т е х н и ч е с к и х  п о м е щ е н и й  в т а б л и ц у  не в к л ю ч е н ы .



Приложение 5
СОСТАВ И НОРМЫ ПЛО Щ АДИ  ПОМЕЩЕНИЙ 

АВТО ВО КЗАЛО В  И ПАССАЖ ИРСКИХ АВТО СТАН Ц И Й

Н аи м ен о ван и е И зм е р и т е л ь Площадь, м 2 , п ри в м е с т и м о с т и
зд а н и я , 

2 S —7 5 1

чел.

1 0 0 —2 0 о| 3 0 0 - 5 0 0 | с в . 5 0 0

Пассажирские помещения 
основного назначения

1. П ассаж и р ск и й  зал  или Н а 1 чел. 2 ,1 1,9 1,6 1,5
с у м м а р н о  о п ер зц н о н - 
н ы й  (к а с с о в ы й )  за л , 
за л  ож и дан и я  и в е с т и ­
б ю л ь  (б е з  к а с с )

2. П ом ещ ен и е  д л я  п асса- Т о  ж е 9 6 5 5
ж и р о в  с д етьм и  (б е з  
п л о щ ад и  у б о р н ы х )

3. К а сс ы  (в к л ю ч а я  к о р и ­
д о р  за  к а с с а м и )

Н а 1 к а с с о ­
в у ю  я ч е й к у

6 6 6 6

4. К а м е р а  хр ан ен и я  р у ч ­
ной к л ад и

Н а 100  п а с ­
с а ж и р о в  
су то ч н о го  
о т п р а в л е н и я  
( к р о м е  
м а с с о в ы х  
п е р е в о з о к )

2 2 2 2

5. А в то м а т и ч е с к и е  Н а 100 пас- 
к а м е р ы  хр ан ен и я  с а ж и р о в

с у то ч н о го
о т п р а в л е н и я

Помещения дополнительного
обслуживания пассажиров

6. М едиц инский п у н к т О б щ а я  п л о ­
щ ад ь

- 3 0 4 0 50

7. Д и сп е тч е р ск ая Н а п е р в о г о  
д и сп е тч е р а

1 2 —15 18 18 19

Н а 1 д и с п е т ­
ч ер а с в е р х  
п е р в о г о

4 4 4

8. Д и к т о р  о п о в е щ е н и я Н а 1 д и к ­
т о р а

6 6 6 6

9. Р а д и о -сп р а в к а Н а 1 и н ф о р ­
м а т о р а

— ~ 6 6

10. П о м ещ ен и е  в о д и т е л е й  
п ри  д и сп етч ер ск о й

Н а 1 чел. 
в  д а н н о м  
п о м е щ е н и и

1 1 1 1

11. О п ер ато р ы  р а с п р е д е ­
л ен и я  м ест  п о  к а с с а м

Н а 1 о п е ­
р а т о р а

6 6 6 6

12. С тар ш и й  к а с с и р Н а 1 к а с ­
си р а

8 8 8

13. И н к асато р Н а 1 и н к а- 
с а т о р а

— 12 12 12

42



Продолжение прил. 5
Наименование Измеритель Площадь, м 3 , 

здания, чел.

25—75 j 100-200

п ри

| з о о ~

вместимости 

•50о|св. 5 0 0

14. П о д со б н о е  п о м е щ е - Н а 1 к а с с у 3 3 3
ние к а с с

15. Б л о к  п о м е щ е н и й  д л я Н а 1 к а с с у 8 8 8 8
сдачи в ы р у ч к и  и п о ­
лучения б и л е т о в  ш о ­
ф е р а м и  и к о н д у к ­
т о р ам и

Н а 1 ш о ­
ф е р а  или  
к о н д у к ­
т о р а

3 3 3 3

16. К аби н ет  н а ч а л ь н и к а — 10 15 2 0 25
17, К о м н а т а  д е ж у р н о г о — — 10 10 15
18. К о н то р а Н а 1 р а б о ­

т а ю щ е г о
4 4 4 4

19. К о м н а т а  о т д ы х а Н а 1 чел. — 3 3 3
вод и тел ей

20. С п альн ая  к о м н а т а Н а 1 м е с т о — 6 6 6
во д и тел ей

21. М илиция — 12 18 2 4
22. О б щ ествен н ы е  

ор ган и зац и и
О б щ а я
п л о щ а д ь

— - 12 12

23. З ал  (к о м н а т а ) Н а 1 чел. — _ 0,9 0,9
собран и й

24. П ом ещ ен и е  д л я  у б о ­
рочны х п р и б о р о в  и 
и н вен тар я

О б щ а я  
п л о щ а д ь  
на к а ж д о м  
э т а ж е

8 10 12 15

П р и м е ч а н и я :  1. У д е л ь н а я  п л о щ а д ь  а в т о м а т и ч е с к и х  к а м е р  х р а н е н и я  
п ри веден а и з  р асч ета  70  я ч е е к  н а  1 0 0 0  п а с с а ж и р о в  с у то ч н о го  о т п р а в л е н и я ; 
д о п у ск а е тс я  у вел и ч ен и е  э т о г о  к о л и ч е с т в а  д о  120  я ч е е к . 2 . С о с т а в  и п л о щ а д ь  
к аф е  или б у ф е т а , о тд е л е н и й  с в я з и , с к л а д с к и х  и т е х н и ч е с к и х  п о м е щ е н и й  
о п р е д е л я ю тся  в  за д а н и и  на п р о е к т и р о в а н и е .
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4*- Приложение 6
С О С Т А В  И  П Л О Щ А Д Ь  О С Н О В Н Ы Х  П О М Е Щ Е Н И Й  А Э Р О В О К З А Л О В

Н а и м е н о в а н и е П л о щ а д ь , м 2 , при п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и , чел/ч

П а с с а ж и р с к и е  п о м е щ е н и я  о с н о в н о ю  
н азн а ч е н и я

s o j 2 0 0  | 6 0 0  | 8 0 0  [ 1 0 0 0 j 1 5 0 0  j 2 0 0 0  ĵ 2 5 0 0

1. О п е р а ц и о н н ы е  п о м е щ е н и я  д л я  в ы л е ­
т а ю щ и х  п а с с а ж и р о в  и п р о в о ж а ю щ и х

- - 190 4 0 0 5 75 715 765 1 5 9 0 1 9 3 0 2 2 4 0

2. О п е р а ц и о н н ы е  п о м е щ е н и я  д л я  при-  ̂
л е т а ю щ и х  п а с с а ж и р о в

— — 9 0 180 165 325 325 445 6 9 0 1390

3. П о м е щ е н и я  о ж и д а н и я  д л я  п р и л е т а ю ­
щ и х  п а с с а ж и р о в  и в с т р е ч а ю щ и х

— 65 130 175 205 2 4 0 2 70 4 0 0 545

4 . П о м е щ е н и я  о ж и д а н и я  т р а н зи т н ы х  
п а с с а ж и р о в

— — 7 0 140 2 6 0 325 3 9 0 885 1 0 3 0 1185

5. К о м н а т ы  м а т е р и  и р е б е н к а 15 2 5 2 45 80 120 160 2 2 0 235 325 380
6. Р а с п р е д е л и т е л ь н ы е  з а л ы , п е р е х о д ­

н ы е г а л е р е и , п е ш е х о д н ы е  то н н ел и
— — 55 n o 1 7 0 2 1 0 2 5 0 4 6 0 5 7 0 6 3 0

7. П о м е щ е н и я  д л я  о б р а б о т к и  б а г а ж а  
п а с с а ж и р о в

55 120 2 9 0 595 9 6 0 132 1 7 0 0 2 7 3 0 3 3 1 0 4 0 8 0

8 . П о м е щ е н и я  с п е ц и а л ь н о ю  к о н т р о л я  
п а с с а ж и р о в  и р у ч н о й  к л а д и

П о м е щ е н и я  д о п о л н и т е л ь н о г о  о б с л у ж и ­
в ан и я  п а с са ж и р о в

50 1 0 0 100 2 0 0 2 1 0 3 0 0 3 5 0 5 0 0 6 5 0 7 5 0

9 . П о м е щ е н и я  д л я  п о с е ти те л е й  п р е д ­
п р и я ти й  о б щ е с т в е н н о г о  п и та н и я

25 7 0 125 2 7 0 2 9 0 4 2 0 4 6 0 675 8 2 0 1030

10. П о м е щ е н и я  д л я  и н о с т р а н н ы х  ту- - — (5 0 ) ( И 5 ) ( 1 4 5 ) (2 2 5 ) (2 6 5 ) (3 4 0 ) ( 4 3 0 ) ( 5 7 5 )
р и с т о в



1 1 П о м е щ е н и я  д л я  д е п у т а т о в  и  д е л е  

I а ц н й
3 0 75 1 25 1 6 0 2 3 5 2 3 5 2 3 5 3 1 5 3 1 5 3 4 0

12 К и н о з а л — — — — 6 0 8 0 1 0 0 1 5 0 2 0 0 2 5 0
1 3 .  О т д е л е н и е  с в я з и ,  п о ч т а ,  т е л е г р а ф ,  

т е л е ф о н  ( в к л ю ч е н ы  в  с о с л а в  п о м е  

щ е н и й  п п  1 - 3 )

2 6 2 6 2 6 2 6 2 6 5 2 7 8 1 0 4 1 3 0

14  К и о с к и  С о ю з п е ч а 1И ( в к л ю ч е н ы  в  

с о с т а в  п о м е щ е н и й  п п  1 3 )

Служебные и вспомогательные 
помещения

10 2 0 2 0 3 0 3 0 3 0 5 0 6 0 6 0 70

15 С л у ж е б н ы е  п о м е щ е н и я 6 0 1 0 7 2 2 0 3 3 0 3 9 4 4 6 0 5 4 6 6 8 7 7 4 6 8 0 0
16 П р о и з в о д с т в е н н ы е  п о м е щ е н и я  

п е р р о н н ы х  б р и г а д
1 0 18 2 6 3 0 4 0 5 0 7 0 8 0 9 0 1 0 0

1 7 .  П р о и з в о д с т в е н н ы е ,  с к л а д с к и е  и  

п о д с о б н ы е  п о м е щ е н и я  п р е д п р и я ­

т и й  о б щ е с т в е н н о ю  п и т а н и я

3 5 9 0 1 2 5 4 3 5 5 0 5 6 6 5 7 3 5 8 7 0 1 0 8 0 1 2 9 0

18 С к л а д с к и е  п о м е щ е н и я  п р е д п р и я ­
т и й  т о р г о в л и

— — 2 4 3 6 4 8 4 8 6 0 7 2 1 0 8 1 2 0

19 П а р и к м а х е р с к и е ,  у б о р н ы е ,  к у р и  

т е л ь н ы е

4  S 65 9 2 1 6 0 2 1 5 3 8 5 4 3 0 5 6 1 7 8 9 9 5 5

И т о г о 5 3 5 1 0 9 0 2 0 4 0 4 0 5 0 5 5 3 0 7 3 1 0 8 7 2 5 13 0 8 0 16 3 9 0 2 0  105

Т о  ж е ,  б е з  п о м е щ е н и и  щ т я  и н о с т р а н  

н ы х  т у р и с т о в
5 3 5 1 0 9 0 1 9 3 0 3 9 3 5 5 3 8 5 7 0 3 5 8 4 6 0 12 7 4 0 15 9 6 0 19 5 3 0

П р и м е ч а н и я  1 П л о щ а д и  к а с с ,  а  т а к ж е  п л о щ а д и ,  з а н я т ы е  с б е р к а с с о й ,  с п р а в о ч н ы м и  и  т о р г о в ы м и  к и о с к а м и ,  в к л ю ч е н ы  

в  п л о щ а д ь  о п е р а ц и о н н ы х  п о м е щ е н и й  и п о м е щ е н и й  о ж и д а н и я  2 П о м е щ е н и я ,  п л о щ а д и  к о т о р ы х  у к а з а н ы  в  с к о б к а х ,  п р е д у с м а т ­
р и в а ю т с я  т о л ь к о  п р и  н а л и ч и и  с о о т в е т с т в у ю щ и х  т р е б о в а н и й  в  з а д а н и и  а п р о е к т и р о в а н и е .  3 С о с т а в  и п л о щ а д и  в ы ч и с л и т е л ь н ы х  
у с т р о й с 1 в и  т е х н и ч е с к и х  п о м е щ е н и и  у с т а н а в л и в а ю т с я  в з а д а н и и  н а  п р о е к т и р о в а н и е

(st
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СК Приложение 7
С Р А В Н И Т ! Л Ы 1 А Я  Т А Ь Л И Ц А  ОСН О ВН Ы Х П О К А З А !  Ы Н  И Ж К Л ЬЗН О Д О РО Ж Н Ы Х  В О К З А Л О В

№ Н а и м е н о в а н и е  во  к  тала, ю д Р ас ч е т н о е  к о л и ч е с т в о  п ассаж и - О б щ и н  с т р о и ­
п.н, п о с т р о й к и  и ли  р а т р а б о т к и  п р о е к т а р о в  в час

д а л ь н и е  и 

м е с ш ы с
п р и г о р о д н ы е

тельны м  

о б ъ е м ,  м 3

О б ъ е м ,  м 3, на  
о д н о г о  п а с с а ­
ж и р а

Ж елезнодорожные нокзалы . О t смеет ценная практика

1 А л м а - А г а ,  1974 2 0 0 0 500 6 4  8 0 0 3 2 ,4
М и н с к ,  1976 3 5 0 0 1 000 133 0 0 0 38
М о с к в а ,  К у р с к и й  в о к а а л ,  1972 5 0 0 0 25 0 0 0 2 2 0  0 0 0 4 4
С о ч и ,  1952 1000 4 0 0 48  0 0 0 48
С и м ф е р о п о л ь ,  195 3 1 300 51 955 4 0
Х а р ь к о в ,  1955 3 0 0 0 15 00 104 558 35
Ч е л я б и н с к , 1965 4 5 0 0 1 000 97 5 00

(с  к о н к о р с о м  и
п р и г о р о д н ы м
п а в и л ь о н о м )

26

Т и п о в о й  п р о е к т 100 — — —
Т и п о в о й  н р о е к ! 9 0 0 - — —

Ж елезнодорожные вокзалы . Зарубежная практика

10 В а р ш а в а ,  1976 - 10 0 9 0 6 0 0  0 0 0 60
11 П р а г а ,  п р о е к т  1973 — 5 0 0 0 180 0 0 0 36
12 Р и м ,  1954 - 2 0 0 0 125 0 0 0 62
13 Р о т т е р д а м ,  1957 - 2 S 0 0 57 0 0 0 23
14 С о ф и я ,  п р о е к т  1967 3 0 0 0 1200 2 5 0  0 0 0 83



Продолжение прил. 7

V  Н а и м е н о в а н и е  в о к з а л а ,
и л и  г о д  п о с т р о й к и  и л и

р а з р а б о т к и  п р о е к т а застройки
полезная

П л о щ а д ь ,  м 2

о с н о в н ы х  п о м е щ е н и й

о п е р а ц и о н  
н ы е  з а л ы

з а л ы
о ж и д а ­
ния

ресгораныГ камера 
кафе, бу- хране- 
фегы ния, мест

П р и в о к ­
з а л ь н а я
п л о щ а д ь ,
г а

А в т о ­
стоянки,
м е с т

Ж е л е з н о д о р о ж н ы е  в о к з а л ы .  О т е ч е с т в е н н а »  п р а к т и к а

1 А л м а - А т а ,  1 97 4 4 5 0 0 5 4 0 1400 4 0 0 600

2 М и н с к ,  1976 — — — — — —

3 М о с к в а ,  К у р с к и й  в о к з а л ,  
1972

10 00 0  

24  00 0

7 2 0 0 2 8 8 0 1440 20 0 0 0 3,77 300

4 С о ч и , 1952 - - 2 0 0 0 1 200 - — —

5 С и м ф е р о п о л ь ,  1953 — 1 350 675 98 0 - — —

6 Х а р ь к о в ,  1955 — 2 2 0 0 8 0 0 60 0 - — —

7 Ч е л я б и н с к ,  1965 17 05 0  

15 075

2 8 5 0 3 7 0 0 1005 7

8 Т и п о в о й  п р о е к т

415

1 65 30 26 56

9 Т и п о в о й  п р о е к т

3 4 0 0

529 815 1 60 46 9 — —

П р и м е ­
чание
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Oo Продолжение прил. 7

№ Н аим енование вокзала ,
n.ri. г о д  п остройки  или

р азработки  проекта застройки

П лощ адь , м 2

осн овн ы х  пом ещ ений

П р н в о к
зальная
п л о щ а д ь ,
га

А вто - Приме- 
стоннки, чание 
мест

полезная операщ ю и- залы  
ные залы  ож ида­

ния

рестораны 
кафе, б у ­
фе гы

камера 
хране­

нии, мест

Ж е л е з н о д о р о ж н ы е  в о к з а л ы .  З а р у б е ж н а я  н р а к ш к а

10 Варшава, 197о 20 000 

30 000

11 Прага, п р оек т  1973

25 000

—

12 Рим. 1954 20 000 4500

13 Роттердам , 1957 6200 '—

14 С оф ия, п р оек т  1967 — —

О б ъ е м  п о д  

з ем н ы х  по 
м ещ ений  
450 тыс. м 3

6500 1500 -  7

6

4 400



Приложение 8

С Р А В Н И Г Е Л Ь Н А Я  Т А Б Л И Ц А  О С Н О В Н Ы Х  П О К А З А Т Е Л Е Й  Р Е Ч Н Ы Х  И М О Р С К И Х  В О К З А Л О В

№
п .п

Н а и м е н о в а н и е  в о к з а л а ,  г о д Р а с ч е т н о е  к о л ичес 1 в о  пассаж и- О б щ и й  стр ои -
п о с г р о м к и  и л и  р а з р а б о т к и  п р о е к т а р о и  в час т е л ь н ы й

— — о б ъ е м ,  м 3
д а л ь н и е  и п р и г о р о д н ы е
м е с т н ы е

О б ъ е м ,  м 3 , на  
о д н о г о  п а с с а ­
ж и р а

Р е ч н ы е  в о к з а л ы .  О гечест  нениям  практика

1 Л е н и н г р а д ,  п р о е к т  1 9 6 4 -  1966 4 0 0  _ 28  781 7 1 ,7
2 У л ь я н о в с к ,  1965 4 0 0  _ 12 0 0 0 30
3 Г о р ь к и й ,  1962 7 0 0  _ 23 94 3 25
4 С а р а т о в ,  п р о е к т  1 9 6 2 — 1963 5 0 0 10 500

(в е с ь  к о м п л е к с  
41 9 0 0 )

21

5 Т  НПО н ой  n p u e ic i ,  1970 100 —

6 I и п о в о й  п р о е к т ,  1970

М о р с к и е  в о к з а л ы .

7 0 0

0(нчсС1ш дш .1н  ii| а н т и к а

7 О д есса ,  1970 1 9 5 0 71 2 0 0 36,5
8 Л е н и н г р а д ,  п р о е к т  1961 1 2 0 0  _ 58 0 0 0

Щ* ЧГ|ЧГ

4 8 ,3
9 Т и п о п о н  ь р и е к 1 100 _

10 'I м гкж ий п р о е к т 9 0 0 — _



П р о д о л ж е н и е  n p t v t  8

Н а и м е н о в а н и е  в о к  1ала, П л о т и н  , М 1 Нее lO p a i l l  I, Гое ПШИ П о л е з н а я
1 о д  п о с т р о й к и  и л и - -----------  - _ _ _ ка ф е ца п л о щ а д ь ,
р а з р а б о т к и  п р о е к т а зас lp o i iK H о с н о в н ы х  п о м е щ е н и и буф е 1 |>1, м J м *  иа

-  - _  — ------- — ----------- —  _ о д н о г о
п о л е з н а к о и е р и ц и о и К и п  1 — — — —— мее 1 пасса

__________________________________
11 ые aa j i i  1 о ж и д а н и я м е с т

____________
ж и р а

14 ч ш  и* в о к  и л ы  О н  i l c и и  п л ан  i i p i M i n c a

Л е н и н г р а д  п р о е к т  1964 19б6 - - 95 00 26 0 0 0 П

5 206 _ 4 4 0
У л ь я н о в с к , ,  1965 - - — - 6

2 100

I о р ь к и й ,  19 62 2 7 2 7 2 4 0 t 0 0 - з ь о о 7

5 0 0 0 2 22 120

С а р а т о в ,  п р о е к т  1 9 6 2 -  1 963 - - - 12 4 0 0 10 6 0 0

5 0 0 2 4 0

Т и п о в о й  п р о е к т ,  1 970 - 1 60 5 3 7 30 - 10

9 89
Т и п о в о й  п р о е к т ,  1 9 7 0 - 8 5 9 9 0 9 174 — 10 ,6

I IpilMt
ч и н и л



М о р ск и е  в о к з а л ы .  О те ч е ств е н н ая  п р а к т и к а

7 О д е сса , 1 9 7 0

10 5 6 7

1 5 0 0 3 0 0 П о д  п р и ­
в о к з а л ь ­
н ой  п л о ­
щ ад ь ю  

21 5 4 0  м 3
8 Л е н и н гр а д , п р о е к т  1961 63  4 8 4  

7 9 2 0

6 ,6

9 Т и п о в о й  п р о е к т

4 3 5

135 75 55

"

4 ,5

10 Т и п о в о й  п р о е к т

3 7 1 5

615 3 9 0 5 7 0 — 4,1



ы Приложение 9

С Р А В Н И Т ] ' Л Ь Н А Я  Т А Б Л И Ц А  О С Н О В Н Ы Х  И С К А Н А  I Г Л И Й  А В Т О Б У С  Н Ы Х  В О К З А Л О В

№ I [а н м е н о в а н и е  
в о к з а л а ,  г о д  п о с т р о й ­
к и  или р а з р а б о т к и

Р асч ет О б щ и й О б ь е м ,
К , 1 $  ИЛ

П л о щ а д ь , м 2

ли ч ест- 
в о  мае- 
саж н р о н  
в час

т е л ь н ы й
О б ъ ем ,
ы э

IVJ 11*4

о д н о г о
п а с с а ­
ж и ра

JUC 1рОЙКИ о с н о в н ы х  п о м е щ е н и й

uoMi jita u о п е р а ц и о н ­
н ы е за л ы

за л ы
о /кидании

р е с т о р а н ы , 
к а ф е , б у ф е т ы

А т о н о к ш ы ,  01ечссчие11ма»[ п р ш а л н л

1 М о с к в а , Г о л ь я н о в о ,  1 4 3 0  
п р о е к т  1965  (8 9 0 -о т п р  )

25  0 0 0 3 0

2 8 4 0

5 5 0 6 1 0 5 3 0

2 Л е н и ш р а д , О к р у ж н о й , 
1 9 6 2

6 4 0
(о т н р .)

/5 5 0 1 1 ,6

8 0 5

5 5 0 93

3 К и е » ,
у л . Ь .В а с и л ь е в с к а я ,  
1961

3 0 0  
(о  ти р .)

15 5 0 0 5 1,7

1 3 4 6

5 6 0 2 8 0 140

4 Р и га. Ц е н т р .р ы н о к , 
п р о е к т  1 9 6 4

8 0 0 17 7 3 0 2 2 ,2

2 0 7 0

5 5 0 6 5 0 2 1 0

5 В и л ьн ю с, 1 9 7 4 1 4 5 0 31 2 70 2 8 ,4 - - - -

6 2 2 7

6 Т б и л и с и , 1 9 7 3 1 8 5 0 31 0 0 0 1 6 ,8 1 5 0 0 — — —

5 5 9 0



г
7 Ростов-на-Дону, 

проект 1970
900 52 562 58,5 5755 

9332

А в т о в о к за л ы . З ар у б е ж н а я  п р а к ти к а

1605 296

8 Роттердам, 1961 3000 7500 2,5 100

950

_ 5 0 0

9 Брюссель, 1958 2300 40 000 17,3 800

2210

450 **

10 Бирмингем, 
’’Баллцентр” , 
1964 -1965

4760
(отпр.)

60 000 12,6

)----

350

И Чикаго, 1954 9000 107 800 12 — 10 500 6 0 0

12 Нью-Йорк, мост 
Вашингтона, 19 63

10 000 100 000 10 " ‘“ Т боёТ  v -

13 Нью-Йорк, Централь­
ный, 1965

27 750 240 000 8,8 — 16 000 —
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5C Продолжение прил. 9

№ Н а и м е н о в а н и е  в о к з а л а , Х а р а к  ю р и с т к а  у ч а с т к а
п .п г о д  п о с т р о й к и  и л и  р а з р а б о т к и

п р о е к т а п л о щ а д ь , а в т о б у с н а я  п л а т ф о р м а ,  п о с т ы п л а т ф о р м а с т о я н к и  а в ­
га ---- - м а р ш т у р - т о м о б и л е й ,

м н о г о  т а к с и , а/м
а/м

п р и б ы т и и  о т п р а в л е н и я

П р и м е ч ан и е

А в т о в о к з а л ы .  О ю ч е ы в е н н а я  п р а к т и к а

М о с к в а , Г о л ь я н о в о , 2 ,9 5 8 12 - —

п р о е к т  196 5 — —

1 10 85
Л е н и ш р а д , О к р у ж н о й , 2 ,3 5 10 10 —

1 9 6 2 — —

7 0 9 0

К и е в , ул Б В а с и л ь е в с к а я , 1 ,25 2 9 15
1961 - - — —

3 0 6 0

Р и га. Ц ентр- р ы н о к , 1 ,13 8 14 — —

п р о е к !  1 9 6 4 — —

1 3 0 1 3 0

В и л ьн ю с, 1 9 7 4 2 ,7 10 37 — -

Т б и л и с и , 197 3
Р о ст о в -н а -Д о н у , 
п р о е к т  1 9 7 0

3.1 — —



Автовокзалы. Зарубежная практика

Роттердам, 196] 2 18 18 - 100

240 240

Брюссель, 1958 0,65 — 16 -  

320

—

Бирмингем, ’ ’Баллцентр” , 
1964 — 1965

0,85 — 29 500
(в здании)

Чикаго, 19 54 0,77 - 30 500
(на кровле)

Нью-Йорк, моет Вашингтона, 
1963

0,66 - 36 (пригор.) 625
(на кровле)

7 (пригор.)

(дальн.)

Нью-Йорк, Центральный, 
1965

1,44 - 71 (пригор.) 1450 
(в здании)

40 (дальн.)
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<£ Приложение 10
С Р А В Н И Т Е Л Ь Н А Я  Т А Б Л И Ц А  О С Н О В Н Ы Х  П Ы С А З Л ' 1  Е Л Ь П  А Э Р О В О К З А Л О В

№ Наименование л о к  пша, год гю щ ройки
и.п. шш разрабо !Ки  проекта

Р а с ч е ш о е  к о л н -  
ч е с ш о  п а с с а ж и ­
р о в  а  ч ас

О б щ и н  о р о и т е л ь  
н ы й  о б ъ е м ,  м 3

О б ъ е м ,  м 3 , н а  
одного пассажира

1

2

3

4

5

6

10  

1 1 
12

А э р о з к ж i i i j ib i .  O iC H L C u ie m P i i i  п р а к т и к а

Л е н и н г р а д ,  П у и к О ш а ,  197  5 2 5 0 0 1 7 8  0 0 0 57,3
А л м *  w  а, 1 9 7 4 1 0 0 0 9 8  114 9 8

(в  ТОМ ч и с л е  25 3 1 0 ( в  т о м  ч и с л е
п и д з е м п ы ч  о б ъ е м ) 7 2 ,8  н а о е м щ

о б ъ е м )
Р и г а  19 у 1 7 0 0 4 1  6 7 5 59,5
Т и п о в о й  п р о е к т ,  1 9 6 5 4 0 0 2 5  1 6 7 62,9
К и е * ; ,  Б о р п е н о л ь ,  1 9 6 5 1 5 0 0 6 0  0 0 0 40
М о с ь ы а  Д о м о д е д о в о ,  1 9 6 5 3 0 0 0 220  0 0 0 62

/ V a p o n o K i a t i u .  З . : р у б ~ л с и а я  п р а к л г к а

Ь р ю м  е ч ь ,  Н а ц и о н а л ь ,  1 9 7 0 2 0 0 0 5 6 0  0 0 0 230
К о п е . п .  г е н ,  К а с т р у п ,  1 9 6 1 2 0 0 0 2 7 0  0 0 0 135
П а р и к ,  О р л и ,  1 9 6 1 4 0 0 0 5 5 0  0 0 0 137
Ф р а ч к ф у  р т -н а -М  «а н с ,  1 9 7 2 6 0 0 0 2 8 0 0  0 0 0 460
В а ц ц ч и  1 о и ,  Д а л л е с ,  1 9 6 д 4 0 0 0 2 4 0  0 0 0 60
Л о с - А н д ж е л е с ,  1 9 7 0 6 0 0 0 3 6 0  0 0 0 60



П р о д о л ж е н и е  прил. 10

Приме­
чание

№ / Н а и м е н о в а н и е  в о к з а л а , П л о щ а д ь , м 2 П о л н а я С т о и ­
н .п . I I о д  п о с т р о й к и  и л и ---------------- — ----------- ---------------------------- ------------------------- -------- — с м е т н а я м о с т ь

р а з р а б о т к и  п р о е к т а з а с  т р о й к и н а  о д н о г о о с н о в н ы х  п о м е щ е н и й с т о и м о с т ь о д н о г о
— п а с с а - - ----------------- с т р о и ­ м 3 о б ъ ­
п о л е з н а я ж и р а о п е р а ц и о н ­ з а л ы р е с т о р а ­ т е л ь с т в а , е м а  з д а ­

н ы е  з а л ы о ж и д а н и я н ы ,  к а ф е , т ы с .  р у б . н и я ,

__ _,_ _________________^ ________________ __________ ____________________
б у ф е т ы т ы с .  р у б .

А э р о в о к з а л ы .  О т е ч е с т в е н н а я  п р а к т и к а

1 Л е н и н г р а д ,  П у л к о в о ,  1 9 7 5 - 1 3 ,2 6 7 5 0 - — - 7 7

3 3  0 0 0

2 А л м а - А т а ,  1 9 7 4 6 1 6 0  

14 8 0 0

1 4 ,8 2 8 4 6 2 7 7 6 , 3 9 6 9 6 7 о 0 6 9

3 W u a ,  1 9 7 4 — 1 1,3 — — 3 2 1 5 2 9  1 4 ,9 55,5

9 1 6 0

4 Т и п о в о й  п р о е к т ,  1 9 6 5 — 1 0 ,8 — - — - —

4 J 4 3

S К и е в ,  Б о р и с п о л ь ,  1 9 6 5 6 ,6 — .. . — — —

10 0 0 0

6 М о с к в а ,  Д о м о д е д о в о ,  

1 9 6 5
— — — — — —

Ot
"4



эс
Продолжение нрил. 10

№ Наименование вокзала, Площадь, м 2 Полная Стои­
И II. I од постройки пли -------- —  ----- ----------- — — сметная мость

разработки проекта застройки на одно! о основных помещений стоимость о д н о го
пасса­ -------_ 1 -------------- — строи­ м 3 о б ъ ­

полезная жира операцион­ залы рестора­ тельства, ема зд а ­
ные залы ожидании ны, кафе, ТЫС. руб. ния,

буф ш ы тыс. руб.

Приме­
чание

А э р о в о к з а л ы .  З ар убеж н а я  практика

7 Ь о ю с с е л ь ,  Н а ц и о н а л ь ,  
1 9 7 0

13 1 0 0

3 ,5 — — -

В К о п е н г а г е н ,  К а с т р у п ,  
196 1

3 0  0 0 0

15 — — - - -

9 П а р и ж ,  О р л и ,  1961

1 2 4  0 0 0

31 — - -
-

10 Ф р а н к ф у р т - н а - М а й н е ,
1 9 7 2

1 4 0  0 0 0

2 3 — — — — -

11 В а ш и н г т о н ,  Д а л л е с ,  1 9 6 4

2 4  0 0 0

6 — — - - —

12 Л о с - А н д ж е л е с ,  1 9 7 0

7 0  0 0 0

16 — -• - - —

Пособие к СНиП II-85-80
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