
Научно-исследовательский и проектный институт 
I р а д о а р о т с л ь с т в а  (КнспНИПП градостроительства) 
Госгражданстрон

ПОСОПИЕ
по размещ ению 
автостоянок, 
f аражси
И  П р О Д Л | ) Н Я 1П П  

7 СХНИЧСС?С01 о 
обслуживания 
лс! копых автомобилей 
в I ородах 
и других 
нлселснных 
пунктах

(к  ГПнП I I - 6 0 - 7 5 * )

о срждепо
приказом КиевНШШ
градос^юителъсюа
от П  ноября 1983 г №135

Москва СтроПиэдат 1984

мода кружево

http://www.kruzhevo-len.ru/kruzhevnye-aksessuary.html


УДК 7 1 1 55 J 2

Рекомендовано к изданию решением Научно техническою 
совета Киев ШИШ i радонрошеиьпна

Пособие но размещению автостоянок, тиражей и предприя­
тий техническою обслуживания лотковых автомобилей в юро­
дах и других населенных пунктах (к (ПиП II 60 75*)/1Спсв 
IIIIIIII градостроительства — М Стропитдат, 1984 - 108с.

Осисщсиы вопросы щюектнропаиия сооружении постоянною н 
и ременною хранения, а также обслуживания jici копич апюмобннсП 
Даны рекомендации по выбору оптимальных пшои и римсмцепию тара 
жеЛ и автостоянок в различных функциональных золах городов

Для градос троит ел еВ, арчшекторов и инженеров трат иортникоп, 
связанных с проект ров.ши ем автостоянок, таражеЦ и нрсдирпяшП 
техническою обслуживания лег новых ав гомобит П 

1абл 11,ил 40

4 9 0 2 0 3 0 0 0 0 —401
б47Т01р;в4 П п с тр у к т .-п о р м о г., И ПЫ11. - 8 2 «1

© Ороннэдат, 1984



ПРЕДИСЛОВИЕ

Пособие составлено кглавеСПнП 11-60-75" „Планировка и застрой­
ка городоп, писал коп И сельских насслсннмх Пунктов” взамен „Времен­
ных указаний но размещению стоянок, гаражей и предприятии техниче­
ского обслуживания легковых автомобилей в городах и друшх пасе- 
ленных пунктах (НСП 15 7 3 )” .

Пособие содержит рекомендации но определению уровня автомо­
билизации на I очередь, расчетный срок генеральных планов городов н 
перспективу. Даны принципы развития систем автостоянок и гаражей 
в основп! lx функциональных зонах городов различной величины с учетом 
их размещения но отношению к застройке, улично-дорожной и транспорт­
ной сети.

Особое внимание уделено сооружениям массового строительства, 
в том числе отдельно стоящим многоэтажным и Подземным гаражам, 
размещенным в уто п и ях  попои комплексной застройки. Разработаны 
рекомендации, относящиеся к  условиям реконструкции исторически 
сложившейся застройки, проектированию встроенных и пристроенных 
обьекпш, а также рекомендации, относящиеся к условиям усадебного 
и малоэтажного строительства.

Гашабшало КиевIIПНИ градостроительства (канд. тсхн. наук 
Н. М. Христкж, инженеры Ю. И. Авдеев, и. К. Стрчевус, канд. эрхит. 
А. К. Сиринкспнч, apxHicKTvipM Л. М. Савченко, О. М. Геркси, U. Л. Illn- 
мохин) при участии ЦИИИП градостроительства (д-р архит. Г. Е. Го­
лубев, канд. тсхн. наук В. Л. Щеглов) и Таллинского политехническою 
ПШЛШУ13 (канд. трх н . наук И. С). Пихлак).

Ответственные редакторы: канд. тсхн. паук И. М. Христюкп д-р 
архи г. Г. Е. Голубев.

В Пособии игподьтопанм материалы МПиПИ генерального шина 
г. Могкнм, м нпш уы п Моснроскт-1 и Мослроскт-2 ГлавЛПУ Мосгор- 
и спои ком а, ЦП Ж ПИ им. Г». С. Мезенцева и ЦПППЭП торгово быто­
вых зданий и туристских кимписксоп Гостр.зждпнетроя, ЯспПИИП гра- 
дострои iciiLcina, Киспнроекта, Гнав ДНУ Киспюриспод кома, Лепннград- 
скою  филиана Гипроанготраиса, Мииапготрапса РСФСР, Вильнюсского 
инженерно строительно! о нпеппута, I лапавтотсхобслуживапия Минаито- 
прома СССР, Гляннефтеснаба ГСФСТ.

Замечания и предложения проаьба направлять по адресу: 252025, 
Кием, ул. I». Жшомнрекая, 9, КлепПНПП градостроительства.
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1. ОЫЦШ* ПОЛОЖЫШЯ

1.1. Пособие содержит рекомендации по размещению и 
проектированию здании, сооружений и yciроист, мрсдпазпа 
мсиных дня иосшпииою и временною хранения, а кпеже для 
техническою обслуживании индивидуальных легковых авюмо- 
Онлен (далее именуемых лсткоиые авгомобшнт) и моготрлне- 
поршых средств (мотоколясок, мотоциклов, могороллсроп, 
мопедов).

Вопросы, связанные с размещением и проектированием ав­
тостоянок, гаражей и предприятий техническою обслуживании 
легковых автомобилей служебного пользования, проката и 
таксомоторов в данном Посоини не рассматриваются.

1.2. Основными сооружениями для постоянною и вре­
менною хранения легковых автомобилей являются автостоянки 
различных типов, представляющие собой о iкрытые площадки, 
и гаражи -  закрытые сооружения различных типов.

Ccib автостоянок, предназначенных дни временного хра 
нения легковых автомобилей, места в которых не закреплены 
за конкретными автовладельцами, может развиваться в соответ­
ствии с принципами их размещения, приведенными в нрнл. 2

Для лыковых автомобилей и других моюгранспортных 
средств в юродской застройке на перспективу, как правило, 
следует проектировать тиражи, в которых помимо хранении 
молото производить отдельные несложные операции по обслу­
живанию автотранспортных средств — ежедневный осмотр, 
устранение мелких неисправностей, влажную уборку и др 
В таких гаражах места хранения могут закрепляться за кон­
кретными ап т оиладель нами

Основными предприятиями обслуживания автомобилем 
являются станции технического обслуживании (С Ю ), авто 
заправочные станции (ЛЗС) и моечные пункты, которые обсспе-
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чнпают мойку и ремонт индивидуальных автомобилей и других 
мототранспортпых средств населения с заменой механизмов, 
a ipeiam u, узлов и детален, заправку горючесмазочными мате­
риалами.

1.3. Сеть сооружений постоянного и временного хранения 
легковых автомобилей является элементом планировочной 
структуры и застройки города и должна обеспечивать:

полное удовлетворение потребности городского населе­
ния в местах постоянного и временного хранения индивидуаль­
ных автомобилей;

стадийное развитие сети и соответствующих сооружении 
во всех районах города,

рациональное использование и экономию городской терри­
тории;

безопасность движения транспорта н пешеходов;
охрану окружающей среды;
высокие художественно-эстетические качества планировки 

и застройки I о рода;
экономию строительных материалов;
максимальное использование существующей строительно- 

производственной базы;
сокращение трудозатрат па строительство и экономию 

энергетических ресурсов.
Пии размещении гаражей и автостоянок в городе (насе­

ленном пункте), в проектах детальной планировки городских 
районов, а также при выборе типов гаражей и стоянок и разра­
ботке их типовых проектов необходимо учитывать совокуп­
ность факторов: интересы города и его населения и интересы 
автовладельцев. Основные, взаимосвязанные между сооои 
факторы приведены в поил. 3 -4 .

1.4. Пособие может быть использовано на различных ста­
диях 1 радостроительного проектирования: в технико-экономи­
ческих обоснованиях (ТЭО) генеральных планов городов с про­
ектной численностью населения 500 тыс. жителей и более; гене­
ральных планах городов; проектах размещения первой очереди 
строительства, разрабатываемых в составе генеральных планов 
ю родов; комплексных транспортных системах (К Т С ); проек­
тах детальной планировки, в эскизах застройки (Г1ДП), разра­
батываемых на отдельные части селитебной территории; проек­
тах планировки городских промышленных районов; проектах 
планировки пригородных эод; проектах застройки, а также 
на стадиях разработки проектов и рабочих чертежей на строн- 
1 сльстпо отдельных объектов и комплексов, независимо от их 
ведомственной принадлежности.
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II р и м е ч а и и я: 1. Нормы Пособил не распространяю г- 
ся на определение конкретных объемов строительства и их фи­
нансирование, осуществляемые n cooineicmiin с народохозни- 
стенными планами. 1. При нроекшронаиии отдельных объек­
тов, предназначенных для храпения и техническом) обслужива­
ния легковых автомобилей и ppyinx мотограпсноршых срсдсгв 
населения и всей их сети следует соблюдать кроме насюпщсто 
Пособия требования соответствующих глав ( ‘ПпП и друшх 
нормативных документов, утвержденных ими сшнасованных 
Госстроем СССР и Госграждансгросм.

1.5. Проектирование общегородской системы постоянно! о 
и временного храпения, а также обслуживания легковых авто­
мобилей (сеть гаражей, ав гос тяпок, станций конического 
обслуживания, автозаправочных станций н моечных нунктв) 
содержит следующие аспекты комплексною решения различ­
ных взаимосвязанных вопросов градострои гельнш о нроек iн- 
ровання:

а) проектирование сети сооружении хранения в целом 
но городу, увязанное с функциональным зонированием юрод­
ских территорий, размещением общегородского и зональных 
центров, общей сетью внешних автомобильных и железных 
дорог; с застройкой жилых районов, зональных if общеюрод 
скнх центров, различных городских функциональных зон (про­
мышленно-складских, транспортно-коммунальных, отдыха и 
т, д .) , отдельных комплексов различно1 о назначения (админпо 
тратниио-обществепимх, тортовых, споршвных, выставочных, 
мемориально-исторических, научных и т. п.); с общей сетью 
улиц, дорог и линий общественного транспорта; с генеральными 
схемами инженерной подшшнки террнюрпи, водоотвода, 
снегоудалепия, озеленения и системами прокладки подземных 
и наземных инженерных сетей;

б) проектирование взаимосвязанных элементов общего­
родской сети сооружений храпения и обслуживания ( от соору­
жений, предназначенных для постоянною и временною хране­
нии в жилых группах, в жилых комплексах, при общественных 
комплексах и т. д. до крупных комплексов храпения и обслу­
живания лыковых автомобилей юродскою и районною зна­
чения) ;

в) проектирование элемента сооружении храпения и об­
служивания легковых автомобилей (участков гаражей и авто­
стоянок, АЗС и СТО; въездов н выездов с территорий, предназ­
наченных для хранения и обслуживания авюмобллей; дрена­
жей, сетей водопровода, канализации, озеленения, блаюустрои 
ства и т. и .);
6



1.6. На отдельных взаимосвязанных между собой и после­
довательно раграбатыпаемых стадиях градостроительного про­
ектирования определяю!сл перспективы автомобилизации и мо­
торизации, а 1 акже решаются задачи развития сети сооружений, 
предназначенных для постоянного и временного хранения легко­
вых атомобилей и других моготранспортпых средств и соору­
жений техническою обслуживания, как одною из важных 
элементов единой транспортной системы города.

1.7. В соответствии с действующими документами, регла­
ментирующими состав и порядок разработки проектов плани­
ровки >i застройки городов, устанавливаются следующие эта­
пы разработки проектов и их реализации:

i очередь -  период завершения народнохозяйственного 
плана текущей и следующей пятилеток;

расчетный срок генерального плана города — 20 лет, увя­
занный с плтнлепгнми планами и этапами Комплексной програм­
мы научно-техническою прогресса и ею социально-экономиче­
ских последствий;

перспектива — за пределами расчетною срока генерального 
плана I орола.

Па стадии рлзраСчлкн генерального плана города (насе­
ленного пункта):

определяются уровни автомобилизации и моторизации 
приближенно (по условно усредненным показателям, приве­
денным в СМлМ И 6075*) или более точно (по специальному 
расчету), чпелеппооь и состав парка легковых автомобилей 
индивидуальных владельцев и ведомственных, специальных, 
такси и проката, а также мототраислортиых средств па 1 оче­
редь, расчетный срок и перспективу;

разрабатываются основные принципы распределения мест 
постоянного хранения лет ковых автомобилей по функциональ­
ным золам: в жилои застройке, в центральной части городов 
и других населенных пунктов, а также в промышленных, кому- 
нально-складскнх зонах и в зонах массового отдыха. При этом 
предварительно определяются примерные соотношения между 
различными формами хранения но этапам (в процентах), а так­
же п укрупненных показателях (количестве машино-мест и га)— 
в записи мости от расчетных типов сооружений в каждой функ­
циональной зоне

рзтрабаитаютсп варианты распределения мест временного 
хранения легковых автомобилей во всех основных функцио­
нальных зонах и районах города, в трм числе у объектов массо­
вого приложения труда, культурно-бытового обслуживания и
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отдыха (и процентах) и укрупненных показаicjihx (количеств 
мяпщпо-мес1 u 1 и ) — в aamicuMociu or расчешых типов соору­
жений;

определяю гея участки, резервируемые для создания стан­
ций технического обслуживания, авюзаправочпых станций и 
моечных пунктов с расчетом в общей потребности в территориях 
на I очередь, расчетный срок и перспективу.

На стадии разработки комплексной транспортом схемы 
конкретизируются основные положения генерального плана, 
относящиеся к развитию сети сооружений, предназначенных для 
постоянного и временного хранения и технического обслужи­
вания автомобилей на период 10 -  15 лег (с выделением I оче­
реди строительства на ближайшие 5 лет).

По городу в целом, его основным функциональным зонам 
и отдельным планировочным или административным районам, 
исходя из дифференцированных по этим зонам и районам пока­
зателей уровнен автомобилизации и моюризации (получаемых 
на базе натурного обследования и прогноза), уточняются общая 
численность и состав парка легковых автомобилей, расчетов 
количество мест хранения, а также мощность предприятий 
технического обслуживания легковых автомобилей и других 
мототранспортных средств и резервируются необходимые для 
них территории.

На стадии разработки проектов детальной планировки, 
эскизов и проектов застройки:

уточняются потребности в местах постоянного хранения 
легковых автомобилем в проектируемых частях города, жилых 
районах, микрорайонах, жилых комплексах и на примыкаю­
щих к ним участках;

рассчитываются потребности в местах временного хране­
ния легковых автомобилей для отдельных объектов массово­
го приложения труда, культурно-бытового обслуживания и от­
дыха и их совокупности (в пределах разрабатываемого про­
екта) ;

выделяются территории и конкретные участки (с опреде­
лением их размеров и конфигураций), предназначенные для ор­
ганизации постоянного и временного хранения парка транспорт­
ных средств в соответствии с этапами роста автомобилизации 
и моторнзащш, разрабатываются формы использования терри­
торий и конкретных участков, закрепляемых за автостоянками, 
гаражами и предприятиями технического обслуживания (с уче­
том вместимости, этажности, размеров участков отдельных 
зданий и сооружений, организации подъездов к ним, с увязкой
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принятых решений с существующей и проектируемой застрой­
кой, схемой использования подземного пространства и инже­
нерными сетями), со строгим резервированием необходимых 
участков на расчетный срок и перспективу.

Иа стадии разработки проектов (со смстно-фннаисопым 
расчетом) и рабочей документации (со сметой) реализуются и 
корректируются принципиальные решения, принятые на псех 
перечисленных выше проектных стадиях.

Задачей разработки проекта в соответствии с заданием 
на проектирование является уточнение, а в необходимых слу­
чаях корректировка планировочных решении участков гаражей 
и автостоянок. В особых случаях при разработке проекта м ш ут 
выполняться также варианты планировочного решения в соот­
ветствии с заданием па проектирование.

В проекте строительства и реконструкции траж ен  и авто­
стоянок должны быть решены следующие основные вопросы: 

планировка здания щража, блокировка его секции, эле­
ментов въездов и выездов с участка;

планировка автостоянок, пклгачая элементы вьездов и 
выездов в плане и профиле;

конструкции покрытия автостоянки и ее элементов; 
отвод поверхностных и подземных вод; 
прокладка новых и переустройство существующих инже­

нерных сетей;
озеленение, освещение и другие виды благоустройства; 
снос зданий и сооружений в случае реконструкции, выруб­

ки и пересадки зеленых насаждений;
организация движения транспорта и пешеходов на при­

легающих к участку пешеходных путях и транспортных ма­
гистралях;

мероприятий но снижению отрицательного воздействия 
автомобилей, находящихся в гаражах и автостоянках, иа окру­
жающую среду;

методы производства работ с учетом производственной 
базы и механовооруженностн строительных организаций с инду­
стриализацией строительства, обеспечение безопасности строи­
тельства, безопасность движения транспорта и пешеходов в пери­
од строительства;

обьсм работ, баланс земляных работ, очередность, стадий­
ность и продолжительность строительства; 

принципы организации строительства; 
технико-экономические показатели.
1.8. Помимо приведенных в и 1.4. основных стадий 

проектирования п круиненшних и крупных городах по отдел ь-
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лому заданию в лиде отдельной проектной илдни можег разра­
батываться схема размещения ашосгояиок и гаражей индиви­
дуальных легковых апюмобнней, в том числе и гаражей двой­
ного назначения (гниа А), а также схема комплексною освое­
ния подземного пространства города. Па этих стадиях осуще­
ствляется дальнейшая детализация принципиальных решении, 
принятых в генеральном плане i о рода и комплексной транспорт­
ной схеме с учетом совокупности конкретных градостроитель­
ных и природных условий о отельных районов города, опреде­
ляются номенклатура, основные типы и прут не парамефы 
соответствующих объектов на расчетный срок, а также усло­
вия их размещения и последовательность освоения территории.

Состав и содержание схемы размещения гаражей и авто­
стоянок легковых автомобилей приведены в прнл. 5.

1.9. Па всех стадиях градостротпелтною проектирования 
сети сооружении, предназначенных для постоянного и времен­
ного хранения, а также технического обслуживания легковых 
автомобилей, должно быть обеспечено: высокая эффективность 
капитальных вложений, прогрессивная технология производства 
строительных работ, использование местных строительных мате­
риалов, сохранение и улучшение окружающей юродской среды.

Оценку эффективности капитальных вложений в разни т е
сети сооружений хранения и обслуживания автомобилей следует 
производить л соответствии с ’’Инструкцией по определению 
экономической эффективности капитальных вложений в строи­
тельстве” (СП 423-71).

Технико-экономическую оценку варианта размещения та 
ражен и автостоянок в жилой застройке можно определять но 
прнл.6.

2. РАСЧЕТНЫЕ НОРМАТИВЫ

2.1. При предварительном определении парка индиви­
дуальных автомобилей по городу или другому населенному 
пункту па I очередь, расчетный срок п перспективу Moiyr быть 
использованы следующие условно усредненные в целом по стра­
не расчетные уровни автомобилизации (количество всех легко­
вых автомобилей на 1000 жителей): I очередь — 60-90; расчет­
ный срок — 90—120; перспектива — 150-180.

При расчетах уровней автомобилизации в генеральных 
илапах и комплексных транспортных схемах конкретных горо­
дов ( населенных пунктов) на перспеклтву допускается при­
нимать дифференцированные показатели — от 120 до 220 легко­
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отклонение иа 20%вых автомобилей in J 000 жителе», т 
(CIIiilI П-бО-75*).

2.2. В приведенных в и. 2.1 условно усредненных уровнях 
автомобилизации слсдусг ущипывать развитие парка мототран- 
спортных средств. При этом для определения общей потребности 
в местах постол иного и временного хранения всех авю - и мото- 
транспоршмх средств по городу, части города или другому 
населенному пункту общин парк этих средств следует приво­
дить к  одному расчетному виду (легковому автомобилю), 
применяя следующие коэффициенты:

летковой автомобиль — 1 (1 условное машино-место хра­
нения) ;

мотоциклы и мотороллеры с колясками и мотоколяски — 
0,5 (2 единицы на 1 условное машино-место хранения);

мотоциклы и мотороллеры без колясок — 0,25 (4 единицы 
на 1 условное маипшо место хранения);

мопеды, в том числе и велосипеды с подвесными мотора­
ми — ОД (10 единиц па 1 условное машино-место храпения).

Во всех последующих приведенных в данном Пособии 
методах расчета и нормативах мотоколяски, мотоциклы, мото­
роллеры н мопеды для целей градостроительной организации их 
хранения условно включены в обобщенные показатели „л егко­
вые автомобили” (в приведенных расчетных единицах).

2.3. Учитывая различие в темпах и уровнях автомобили­
зации и моторизации различных республик, областей, регионов, 
городов и других населенных пунктов в генеральных планах 
и комплексных транспортных схемах парк индивидуальных 
автомобилей и друтих мототранспортиых средств населения 
на I очередь, расчетный срок и перспективу допускается опре­
делять но различным методикам, учитывающим совокупность 
целою ряда взаимосвязанных между собой факторов:

существующий уровень автомобилизации и моторизации 
в данном городе, динамику его изменении за предыдущий пе­
риод (1 0 -1 5  лет) и их соотношения к соответствующим пока­
зателям но стране, республике, области;

наролохоэяйственный профиль города и стланны й с этим 
средний уровень доходов населения;

численность населения юрода и его демографический 
состав;

местоположение юрода в системе расселения, ею  трудо­
вые и культурно бытовые взаимосвязи с другими населенными 
пунктами;

прнродно-клчмашчрскче условия;
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сосюлние и перспективы |ш ш иш 1 улпчмо дорожной се­
ти и общее! вешнио ipauciiopia юрода (населенною пункта);

сосюиннс и перепек швы использования рекреационных 
территорий и разни шя авкнуризма, особенно о юродах-ку- 
роргах (иаселепшлх пунктах), юродах, банных ппмятиками 
истории, культуры и архитектуры, природными и друшмп дос­
топримечательное гимн;

условия эксплуатации автомобиля, п том числе сшпмосп, 
услуг и горючею (ремонт, запасные ч ает), а также сосюлннс 
и перепек швы обеспечения Jtci ковых автомобилей и друт их 
мотострансиортных средснт сооружениями для хранения и тех­
нического обслуживании в данном городе (населенном пункте).

2.4. Мнение из приведенных в п. 2.3 факторов поддают­
ся количественной оценке и могут быть определены (ем. лрил. 
7 ). Динамика изменения уровнен автомобилизации и мотори­
зации конкретною юрода или другою населенною пункта 
может быть установлена по статистическим данным Госавто- 
ннсиекцни (но двум-трем предыдущим пятилетиям и сопоста­
влена с соответствующими показателями в целом по стране).

Народнохозяйственный профиль города (населенною 
пункта) и связанный с ним средний уровень доходов населения, 
которые предопределяют динамику развития процессов автомо­
билизации и моторизации, а также численность и демотрафнчс- 
ский состав населения непосредственно отражаются па суммы 
вкладов в сберкассах данного юрода (населенною пункта) 
и могут быть получены в соответствующих учреждениях.

Местоположение города в системе расселении и ею транс­
портные взаимосвязи с друшмп населенными пунктами MOiyi 
быть оценены в количественной форме показателями степени 
развитии автомобильных дорог в данной республике (области).

Природно-климатические условия, которые ока или л ют 
относительно небольшое влияние на динамику автомобили­
зации и моторизации, мот у г быть оценены количеством дней 
в году с температурой выше — 5°С, нс крепя тс [вующен нор­
мальной эксплуатации автомобилей и граиспоршых средств 
населения.

2.5. Перспективный уровень автомобилизации новых ю ро­
дов следует определяй» по аналопш с подобными существую­
щими юродами, сходными но иародохозинствепному профилю, 
числснносш населения, прпродно-клнмашческим условиям, 
роли и местоположению города (населенно! о пункта) в системе 
расселения.

2.6. После установленною общего уровня автомобили­
зации (в приведенных расчетных единицах) следует определи(ь
12



примерный сослан парка автомобилей и других мототрапсиорт- 
иых средств. Мри этом в крупнейших, крупных и больших го­
родах для предварительных градостроительных расчетов могут 
быть использованы данные табл. 1.

Т а б л и ц а  1
Примерные соош ош еп ш ! численности различных видов 

легковы х автомобилей п городах (при услопнп-усредпепном 
уровне аш омоЛ иш плднн -  I 50 -  180 легк овы х автомобилей 

на ИЮО жителей на перспективу)

Количество автомобилем на 1 000
н°

п. п.
Инны лес коп м х 

автомобилем
жителем

1 очередь расчетным перспек­
срок тива

1 Ведомственны е и спе­
циальные ли ю мобилп

3 4 3 - 4 4 - 5

(п ключам производст­
венные. служебные и 
Др )

2 ( а к т  (все к о тл е ) 1 2 1 -2 3 - 4
3 П рокат пгиомобннсМ 1 -4 1 -4 3 - 6

И т о г о 5 - 1 0 5 - 1 0 10- 15
Индивидуальные авто ­ 5 5 - 8 0 85 -Н О МО 165
мобили

Л е с е  о лее копмх а в ­ 6 0 - 9 0 90  120 150 180
томобилей S,

П р и м е  ч а п и л 1. При показателях -общих уровней яш ом оби- 
лизапмн, полученных расчетным путем и 01лн члю тн\сл  от нрннслснных 
в табл. I. численность отдельных видов песковы х автомобилей расчиты­
вается м сIод ом  интерполяции

2. И средних н малы х ю род ах* а т ю к е  поселках ю р о д с к о ю  ним 
н сельских населенных пунктах относи сольная численное гь вед ом стп аь 
ссыч и специальных авсомобнней, такси п проката могут бы и. уменынены 
или увеличены (например, в I ородах-курортач) в зависимости от мест­
ных условий

2.7. Определил общую по гребное гь и автостоянках и гара­
жах но юроду если части города, п проектах следует учитывать, 
чю каждому лаковому автомобилю, а также мотоколяске, 
мотшнслу, мопеду, мотороллеру необходимы дня попонных 
вида хранении постоянное (у пунктов отправления) и времен­
ное, у различных мест ею временною пребывания (у пунктов 
назначении), а в щдедьпмх случаях, требующих обоснований, 
и сезонное.
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Расчетные типы аиюмобнлсл, схемы их p.irciam*Hi<и, а 
также HOMcmcjiaiypa автостоянок и i ар,окей прсднл шаченмых 
дли различных функциональных зон юродов н друи*х иасслсп- 
иых пунктов, приведены п разд. 4 и прил. 8- 11.

2.8. Постоянное храпение автомобилей и дрУп,х 
трансноршмх среде in должно предусма; рмшпьел, как п ранило, 
в пределах пешеходной доступности о* мест  жин;льста их 
владельце!), на перспективу, -  п основном, в \  аражах.

Прсмепиос хранение должно предусма i ринап-сл У обьекюм 
периодическою или эпизодическою посещения (мест работы, 
учреждении культурно-бытовою обслуживания, зои оIдыха, 
а также п жилых районах) в основном на огкрьпых авто ти п -  
ках.

Сезонное храпение на так наливаемых базах консерва­
ции” может предусматриваться п промышленных п коммуимль- 
носкладских зонах для тех автомобилей, которые не 'жепмуатп- 
руются в холодное время юдл.

2.9. Постоянное, временное и сезонное хранение лс< коиыч 
автомобилей п  городах (населенных иупк(ах) следуй* мрслус- 
матривать в cooiBeicrmin с видами лыковых автомобилей 
(см. табл. 1).

2.10. Лди иредиариюльных i радио рошельиых расчетов* 
п генеральных планах юродов и комплексных ipaiiciiopiiii.ix 
схемах обшая шнребность машино-мест па автостоянках и в 
гаражах /ни/ расчетною парка лыковых автомобилей, в различ­
ных функциональных золах определяется л еоотостнип с при­
веденными ниже рекомендациями.

И жилых района v
Дли постоянною хранении авто- ffa перепек niny НМ 7 р а гч е т о т
мобнлей о гаражах и ваоп<ры1Ъ1Х парка лы ковыч ал тмобш пЯ, прн-
авюсгояиках надлежащих |раждаиам данною

района
Дня прем сивою размещения лег­
ковых am о мо Пилей на апгосюнп- 
к ах

J 0-15 7* расчеши)о парка пп ко- 
IIых апюмобнлсП, принадлежащих 
|ражл-жам лампою района

В npoMbiiiuieiiii! ix л коммунаир»но складских районах

Для Временною хранения ни ко- 25- 35% общею ра< чепкло варка
d u x  автомобилей иа апшетоявках ле!копыч аптомоСшлсП юрода
при предприятиях и учреждениях (населенною пункта).

*  Окончательные покатили  устанашштшися n Н|>оекых г уче­
том размещения основных объектов в зон массовою посещения.

* *  Соотношение расчетною количееша мест на отк|1Ы1 Ых аптос- 
точнках и л гаражах (по этапам их развития) уешпишивгцчея л каждом 
отдельном случае в зависимости о г совокупное!!! мгежых условий.
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Лия сезонного (знмггего) хра- ft эапкскмости от совокупности 
пения лсгкопмх япюмобплгП в га- копкрешых успопнП. 
раж ах, па с тяпках общего ноль- 
зов аил я и на базах консервации

ft общегородском общественном 
ни я легковых автомобилей, в 
ft крупнейших городах

ft крупных городах

ft больших городах

В средних м малых городах, по­
селках городского пта

П прш ороднмх зонах

Лия временного размещения лciv 
копмх ашомобилей на организо- 
ванных автостоянках (бери а рек 
и озер, лесопарки, базы отдыха
и др.)

центре для временного рлзмеше- 
осиовном, на открытых автостоянках

5-8% общего расчетного парка 
легковых автомобилей города.
8 -10% общего расчетного парка 
легковых автомобилей города. 
10-12% общего расчетного парка 
легковых автомобилей города.
12-15% общего расчетного парка 
легковых автомобилей города 
(поселка).

массового отдыха

25-35 % общего расчетного парка 
лс! копмх автомобилей города 
(поселка), а также других, тяго­
теющих к этим золам отдыха 
пунктов.

Расчетный

Рис. 1. Схема размещения автостоянок и таражей тиковых автомоби­
лей в различных зонах города
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Суммарное количество мест носtohiiiioiо и временною  
хранения легковых автомобилей во всех функциональных 
зонах юрода на перепек типу (без баз консервации) допускает­
ся принимать с коэффициентом 1,65 — 2 по отношению к расчет­
ному парку легковых автомобилей юрода или друю го насе­
ленного пункта (рис. 1). Полсс точно соответствующие пока­
затели рассчитываютсл с учетом данных о составе iipejuipuiiiпй 
и учреждении массовою посещения, численности работающих, 
ожидаемого числа посетителей зон массовою отдыха и друтпх 
факторов.

3. МЗМЕПЦШПЕАВНДГШЛНОКН ГАРАЖЕЙ

АВТОСТОЯНКИ и ГАРАЖИ В РАЙОНАХ ПОВОИ 
И СЛОЖИВШЕЙСЯ ЖИЛОЙ ЗАС1 РОЙКИ

3.1. Организация постоянною и временною хранения 
легковых автомобилей и других мо го транспортных средств 
в ж нлоп застрой ке должна осуществляться исходя из при шиша 
полного удовлетворения всею парка необходимыми сооруже­
ниями и устройствами (постоянное хранение -  100Х временное -  
по расчету). При этом должны быть обеспечены необходимое 
количество машино-мест у различных об ье к топ жилой застрой­
ки и условия размещения гаражей и автостоянок, характери­
зуемые показателями их пешеходной или мешсходпо-трансиорт- 
пой доступности.

Рис. 2. Определение общей ног- 
ребпоспс и (ерригорипх мод 
ae Iисюяпк» и I аряжя и жилом 
районе и микрорайоне при раз­
личной нло f нос пт застройки:_ {|(

5 г /f <

S \ а р 13,5

*д с  Л*г а р -  п л о щ ад ь  и од  с о о р у ­
жении дли храпении л е гк о п ы х  
а в т о м о б и л е й  п балан се т е р р и т о ­
рии: а  — ж и л ого  района м */i а ; 
6 — м и к р о р а й о н а , //ж  ф —
п л о тн ость  ж и л ого  ф о н д а , м а/гл ; 
/ /  ~  норма тер р и то р и и  п о д  тара- 
Ж11 и ал ю с  голи ки  но C lln l l  
11 -6 0 * 7 5 * ,  м 1 /ч ел .; 13,5 — о б с а
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Рис. 3. Отгрсдепсггмс удельного 
расхода территории па I ма* 
шиио-место при различных уров- 
мих автомобилизации

7,У _  1 ,7 -Ю 0 0 //о .п
гар п 13,5 

,.v|д е  7ГЯр -  удельный расход 
территории мод гаражи, м 3/апт.; 
Н0 ц — норма общей площади 
м 7 ,,е)|.: rt = !3,S; (7 = 18,0; б =
= 23,0; Л — уровень автомоби- 
Л111ПН1Ш, опт/1000 чел. п, а м /1000чел

Общая плошать участков, необходимых для размещения 
сооружении для постоянного и временного хранения легковых 
автомобилей в балансе территории жилого района и микрорай­
она определяется в зависимости от плотности жилого фонда, 
а удельный расход территории — из расчета иа машино-место. 
Эти показатели обусловливают выбор оптимальных типов ав­
тостоянок и гаражей в зависимости от расчетных уровней авто­
мобилизации (рис. 2 и 3) .

3.2. В зависимости от жилищной обеспеченности населе­
ния города (населенного пункта) или его части в условиях 
нового строительства в балансе территории селитебных зон 
в проектах следует выделять необходимые участки в соответ­
ствии с табл. 2.

Т а б л и ц а  2
Удельная площадь участков, необходимых 

для организации постоянного и временного хранения 
шчкопмх автомобилей в жилом районе микрорайоне (м а)

С'оору женил 
дли храпения 

лег копы х 
тп о м о б и л ей

Норма жилищной обеспеченности^ 
м * па 1 жителя

13,5 18,0 23.0

М икрорайон
I ар лжи 0.2 1.6 2,0
А втостоянки

постоянного хранения \А 0,5 0,7
временного хранения 0,4 0,5 0,7

И т о г о 2,0 2.6 3,4

17



П р о д о л ж е н и е  iaC)j}*2

Сооружении 11орма жил!нциоП обеспеченное] и,
дли хранении М‘- на 1 жщелм
ЛС1 новых _ -------

ав томобнпей 1 3,5 18,0 23,0

Жилой район
Гаражи
Автостоянки:

— 0.7 0.9

постоянною хранения 0.5 - -
временною хранения 0.2 0.1 0,3

И г о 1 о 0,7 1.0 1,2

В с е г о 2,7 3.6 4,6

II |) и м с >i а и и Я' 1. Полученные показатели базируются на да|ь 
иых прнл. 5 к разд 6 СНнИ М 60-75 н зависят от всрояпюсги р а зв и т а  
сети автостоянок и гаражей во времени.

2. При другой норме жилищной обссшяешю еш удельные шюшддн 
учас1 ков следует принимав но шиерноляцпн.

3.3. В соответствии с удельными размерами территорий, 
выделяемых иод гаражи и автостоянки, в табл. 3 приводи гея 
ориентировочное количество мест, предназначаемых для по­
стоянного и временною хранения легковых автомобилей в жи­
лой застройке.

I a G л и ц й 3
Количество машнпо мест для хранения 

лы ковы х автомобилей в жилом районе и микрорайоне 
(апт/1000 жителей)

Сооружении 
для хранении

Площадь 
участка, 

м* /маши­
не место

Норма жилищной обеспеченности, 
м 5 на 1 жители

jrei ковыч
автомобилей 13,5 18 23

Жилой район
Автостоянки:

постоянною
хранения

25 20 (1 место 
на 14 квар-) 

тир)
временною 
хранения (о 
общественных 
центрах)

25 6 12 12

Ц  с  е г о 28 12 12

Гаражи
отдельные 35-45 - 1 6 -2 0 2 0 -2 6
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Продолжение табл. 3

Сооружения 
для хранения 

JICI KOUUX
автомобилей

Площадь 
участка, 

мамаши­
но место

Н о р м а  жилищной обспеченности, 
м 3 на 1 жителя

13,5 18 23

боксы (1 место на 
14-18 квар­

тир)

(1 место иа 
11-18 квар­

тир)
блоки боксовые 35-45 — — —
мкоюэтажаые
наземные

15-20 35-47 
(1 место на 
6-8 квар­

тир)

45-60 
(1 место иа 
5-6 квар­

тир)
подземные с ж>
пользованием
кровли

12,5-25 28-56 
(1 место на 
5-10  квар­

тир)

36-72 
(1 место на 
4—8 квар­

тир)
комбинирован­
ные (многотгаж- 
имП 1! подзем­
ный)

6-8 88-117 
(1 место на 

2—3 кварти­
ры)

113-150 
(1 место иа 

2-3  кварт»'
ры)

комбипиронан- 
мыс различных 
типов

23,5 30
(1 место па 

10 квартр)

38
(1 место на 
8 квартир)

МикрораПон
Автостоянки

постоянного 25 56 20 28
хранения (1 место на 

5 квартир)
(1 место на 
14 квартир)

(1 место па 
10 квартир)

временною 25 16 20 28
хранения (1 место на 

18 квартир)
(1 место на 

14 квартир)
(1 место на 
10 квартир

В с е г о 72
(1 место на 

4 квартиры)

40
(1 место на 
7 квартир)

56
(1 место на 
5 квартир)

Гаражи'
о I дельные 35-45 4 35 45
боксы (1 место на 

70 квартир)
(1 место па 
8 Квартир)

(1 м ест на 
6 кпартир)

блоки боксов 35-45 — — —
млноэ1 ажпме 15-20 10 80 100
наземные (1 место на 

29 квартир)
(I место на 

4 квартиры)
(1 место на 

3 квартиры)
подземные и по 12-5-25 16 128 160
молмоваммем О1 место на (1 место На (1 место
кропли под ав­
тостоянку

18 кпартир) 2 квартиры) на 1-2 квар­
тиры)
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/J/»w)fV) п)Сы 3

Сооружении Площадь Норма жилищном оПсиечеилос!и
дин хранении у*(ас1ка. м* на 1 жители

нипсопых м 1 /м ан т ------- ----------- — . — ________
аптомобилсл но место I 3.S 16 21

комбИ 1 1ирона 1 ь 6 - 8 29 229 286
иыс (м н о ю э 1 аж- (1 место на О  мссю  на {1 меси» да
иы» и иодзем- 
ныП)

1 0 клир nip) 1 к в а р тр у ) 1 киарииру)

миоюзгджпыс 10 20 160 200
наземные (/ м е с т  IIЛ { J м с с ю  п а () м г о д н а

14 «пар шр) 1 - 1  квпр ш- 1 к в ар тр у)
ры)

комбинирован в среднем 9 70 9 0
in .ic  р а и ш ч и и х 23,5 (1 м е с т  на (1 м е с т  на (1 м е с т  иа
типов 3 1 киаршру) 9 кипршры) 3 кваршры)

3.4. При применении сочетании различных пню» юражей 
берется средний показатель площади участка на одно машино­
место. Количество машино-мест в шражах на 1000 жшелей 
(С) онределлеюл но формуле

где / / -  норма территории иод гаражи и аш осю ликн п жилом районе 
и микрорайоне, м *  1 ч с п  ;

Г — tuiotiM/u» участка на одно машина м е с т  в гараже и на а н т -  
сшликс, м 1 /ааг ;

Количество квартир К  ira J машино-место отнределяетел 
но формуле

/С = (С /и ) И)1. (3)
щ е ш -  количеств человек в семье (в табл 3 припиго 3,5 чел ).

3.5, Па ра ливших уровнях автомобилизации онределяег- 
ся набор пиши сооружении, cooruciciuyioiiutx но вместимости 
приведенному выше уровню. Определяется средняя площадь 
участков 7’У (м^/маш.-мссю) и н соответствии с иен подби­
раются необходимые сооружения. Расчет ведется но формуле

у . у = /М О  
я

О )

где п  -  уровень ашомобнчн танки данною  раПоиа млн Miirpoi’sui >ма. 
авт/1000 жит.

Расчет уючненных показателей уровня автомобиитапин 
может производиться в соогпетспши с нрнл. 7, а выбор ишо»
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сооружении постоянного и временного хранения и их вмести­
мость уточняются в проектах с учетом совокупности градострои­
тельных и природных условий.

3.6. Постоянное хранение легковых адтсжюШшяц и других 
мототранснортных средств следует предусматривать в таражах 
и на автостоянках, размещаемых на периферии жилых районов 
и микрорайонов, па примыкающих к ним территориях шш 
па 0 1  дельных участках, удаленных от школ, детских дошколь­
ных учреждении, а также мест предназначенных для шр детей 
н отдыха населения с соблюдением нормируемой пешеходной 
доступности к местам постоянною жительства автовладельцев.

Размещение н оиьемно-иланировочное решение i аражел 
и автостоянок должно быть функционально н композиционно 
увязано с окружающей их архитектурно-пространственной и 
природной средой, не снижая при этом сапитарпо-i ш иони­
ческих требовании, предъявляемых к жилой застройке.

3.7. Гаражи н автостоянки, предназначенные для постоян­
ного хранения летковых автомобилей, должны быть удалены 
от мест постоянною жительства их владельцев ис далее чем на 
800 м, чю соответствует 8-10 минутам пешеходною пути 
(II и Ш климатические районы). В условиях реконструкции 
плотно застроенных районов нормативный показатель может 
быть обеспечен только на перспективу, а на I очередь и расчет­
ный срок допускается его увеличение до 1200 м. При этом необ­
ходимо, чтобы сооружения хранения автомобилей находились 
вблизи линий прохождения общественного транспорта.

Лтосюлпкн, предназначенные для временного хранения 
леисовых автомобилей на перспективу, должны быть удалены 
от обслуживаемых ими жилых зданий не далее чем на 200 м.

Для городов и других населенных пунктов, расположен­
ных в f и IV климатических районах, указанные в данном пункте 
расстояния следует сокращать не менее чем на 30%.

3.8. При соблюдении нормируемых показателен доступ­
ности таражи и автостоянки могут размещаться за пределами 
жилой застройки -  в коммунально складских зонах гооопа. 
на функционально-специализированных территориях (зонах) 
хранения легковых автомобилей, в поносах отвода железных 
л скоростных автомобильных дорог, в зонах санитарных разры­
вов or нромышненных предприятий, на перепадах рельефа и 
па друп/х так называемых неудобных для жшшщно-грлждлнеко- 
ю строительства территориях. При этом нормы удельной площа­
ди участков автостоянок и гаражей, размещаемых в жилых 
районах и микрорайонах и приведенные в табл. 2, могут быть
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сокращены пропорционально реальному числу мест постоянно­
го и пременною хранения лыковых автомобилей, размещаемых 
за пределами жилой застройки.

3.9. Постоянное к ирсмрнное хранение лег книгах авто­
мобилей в городах н других населенных пунктах организуют­
ся: в усадебной застройке; и многоэтажной застройке — в 
центрах жилых районов и микрорайонов, жилых группах, квар­
талах жилых домов, жилых комплексах; фупкционально-снс- 
цпагшлгропанных зонах храпения легковых автомобилей жило­
го района н на неудобных для жнлнщно-т ражданскот о строитель­
ства территориях. Примеры размещения гаражей и пгиосгояиок 
в жилых районах приведены в ирил. 12,

ЗЛО. U условиях малоэтажной жилой эасгройки (5 этажей 
и менее, в том числе и иизкотшотной 2—4-этажной) постоянное 
хранение песковых автомобилей допускается в простейших 
одноэтажных, отдельно стоящих, встроенных или пристроен­
ных сооружениях (наземных, подземных, полуподземных).

I) условиях усадебной застройки автостоянки и гаражи 
следует, как правило, размещать на участках автовладельцев.

3.11. Главным принципом г радостроигельного проектиро­
вания сети сооружении, предназначенных для постоянною и 
временного хранения легковых автомобилей в жилой застрой­
ке, является определение всех необходимых на перспективу 
участков и функционально-специализированных зон хранения 
и обслуживания, последовательность их использования на I оче­
редь и расчетный срок.

3.12. В эавсиснмосш от местных (существующих и пер­
спективных) градостронгельиых условий определяются принци­
пы хранения легковых автомобилей и других мото транспорт­
ных средств в жилой застройке. При этом могут быть исполь­
зованы:

открытые автостоянки на специальных участках, изоли­
рованных от транзитного движения, а также в карманах — упш~ 
режгях проезжей части и па отдельных участках улиц местною 
значения, проездов, площадей н др. (рис. 4—7 и ирил. 8);

одно и двухэтажные отдельно стоящие гаражи простей­
ших типов, в том числе и одноэтажные группы или блоки бок­
сов, размещаемые вдоль скоростных автомобильных и желез­
ных дорог, в зонах санитарных разрывов or промышленных 
предприятий, на перепадах {тсльефа, в оврагах, на склонах и 
ДР- (рис. 8,9,10) ;

многоэтажные отдельно стоящие открытые или закры­
тые гаражи манежного тггна, с самоходным перемещением
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Рис 5 Л В Т О С Т О Я Ш С И  п дпух уровнях дли жилых рлпоиоп

автомобилем по рампам Как правило, они должны размещаться 
п функционально специализированных зонах (ирил. 8); ^

полулодземнме или подземные, отдельно стоящие одно­
этажные и двух-трехэтпжиые таражи, размещаемые в жилых 
группах и микрорайонах (рис.

встроенные и пристроенные наземные или подземные 
гаражи и автостоянки, решенные в комплексе с жшгымн, адми- 
нистрашппммн, оПщсственнымп и друш м и  зданиями (рис. 14 
и прил У)
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Рис. 6. Ли постники на 1 0 0 -1 1 0  
машино-мест;
а— с озеленением только по 
периметру; б — с лыкепмальным 
использованием озеленении; Я — 
вахтер; Л/ — стоянка дли м ою - 
циклов; С — смотровая яма.

Гис. 7. Размещение но перимет­
ру жилоП засгроПкп крупных 
огкрьиых ап госюлнок (наркгш- 
гов), совмещенных с месшымн 
улицами и машет рал ыо раЛомно- 
ю  значения:
I — местная улица; 2 — магис­
тральная улица; 3 — жилая
застройка; 4 — автостоянки.
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Гис 8 Схема автостоянок с использованием легких конструкций, по­
с а д к и  деревьев и перепада рельефа

I'nc 9 Схема 1 эража, совмещенною дороюП (Л) и расположенною 
,1а крутом рельефе.
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Рис И По/исмдые гаражи, построенные п комплексе е ipymioN мною 
Э1 ажных жилых домо» 
а — luiQH подземною гаража» б — разрез

3.13. Участки, необходимые для размещения ашосюя 
нок и 1 аражей на I очередь, расчетный срок и перспективу, долж­
ны заблаговременно резервироваться и осваиваться по ме[>е 
роста парка лстконых автомобилей и друшх моюграш портных 
средств насенеиня. Увеличение количества машшш мест на пшо- 
стояиках 31 в таражах может осуществляться нс только путем 
увеличения их количества, но и путем стадийною увеличения 
их емкости, например, в следующей последовательности:
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hi с. )5. Пприаты стадийного увеличении вместимости зоны храпения 
автомобилей
1* а  — о т р ы г а л  питостопшеп, 0  — пп/ыемный гараж , о  комПипироням 
ими подэр мно под *смимн гэрпж рпечемгой вм ести м ости  ;
II: а  — «пкрыinn питое*олика; б  — многоэтажный гараж n co'ipinium.c  
открытом апгосгопнком; в — многоэтажным гараж  расчетной вместимости 
7̂ р — удельный расход территории под * пряжи; N -  вместимость гаража

открытая автостоянка — наземный тлраж расчетной вме- 
cihmocih;

открытая ашостояпка — подземный гараж — миотэтаж- 
пыи I арлж комбинированного наземно-подземного тина, расчет­
ной вместимости (рис. 15). Пример формирования номенкла­
туры гаражей приведен в прил. 13.

Вместимость открытых охраняемых автостоянок, предназ­
наченных /пог постоянного храпения, как правило должна быть 
нс менее 100 маншно-мссг. В крупнейших и крупных юродах 
допускамсл увеличение вместимости автостоянок. Автостоянки
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мелу i быть оборудованы t олпцезлщт ними навесами, нстро 
защитными щепками, декоративным, солнцезащитным п шу- 
мозащн гмым озеленением (см рис. 8).

3.14. Li юродах различной величины, и т м  числе и круп­
нейших и крупных юродах при соответствующих обоснованиях, 
в виде исключении допускается использование на 1 очередь и 
расчетный срок различных типов o iдельно сюшцих мллоэтаж- 
пых 1 арпжеи, в том числе и одноэтажных i рупп и блоков боксом. 
Члкпе тарлжн должны рлеполлтлтьси, как правило, вне жилом 
миоюлажлом jac i рои к u li средних п малых юродах, поселках 
н сельских населенных nymciax такие сооружения можно пред­
усматривать па расчеты и срок и перспективу

3.15. владельцы автомобилей, прожми нощие в .зоне уса 
дебпоп и малоэтажной застройки юродов и друшх пасслеииыч 
Mcci, мотуг использован» отдельно поящие, одно- и двухмест­
ные, а также сблокированные или ncipoemu.ic (при выполнении 
специальных мероприятии по iam- и звукоизоляции) боксовые 
I ар лжи из тонкостенных железобеюнпых iu h i  г, асбоцемш i а, 
Met тимх материалов, в т м  числе сборно разборные Жилые 
дома, с которыми блокируются или в которые встраиваются 
I пражм боксовою типа, должны иметь не более двух кплрптр, 
в противном случае они должны быть отделены ог тиражей 
глухими нссюраемммп стенками и перекрытиями

3.16. Для инвалидов, имеющих леисовые авюмобили 
с ручным управлением, следует предусматривать, как правило, 
lap лжи боксовою типа, удаленные or места жительства авто 
владельцев не далее чем па 100 м.

Отдельные боксы или блоки боксов дня инвалидов мо- 
I уI пристраиваться к тлухнм нет т ораемым степам жилых, об­
щественных, коммунально хозяйственных и друтнч здании.

3.17. Основным типом таража, предназначенным для по­
стоянною храпения лотковых автомобилей, в условиях мною  
эглжион (более 5 этажей) жилой застройки крупнейших и круп 
них т иродов на перспективу являю им гаражи мамеллот тина, 
В том числе с частично зат лублечшым первым нажоы или одним- 
двумя подземными этажами

3.18. Для экономии юродских территория in I очередь, 
расчетный срок и перспективу для хранении части лотковых ив 
иммобилен в условиях мнотолажпоп застройки процк тпиоялт!* 
отдельно стоните шшсмимс или полу подземные одноярусные 
1й1шмт вместимостью до UIU маншио-мест, с учетом характера 
Существующей и проскишусмои тастропки, озелеиепнл, подзем­
ных сетей и тидрогсолошчсских условии
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I) отдельных случаях, требующих согласований с синапа­
ми пожарной охраны и гражданской обороны, допускав!ся 
строительство подземных заражен, имеющих два и Гюлсе под­
земных ярусов вместимостью до 3(H) мест.

)\)\п раГшнои попон комплексной жилой застройки перс­
пективны встроенные гаражи и автостоянки, размещаемые 
в цокольных и подземных этажах, п в отдельных случаях, при 
соответствующем обосновании, и в первых этжах специальных 
типов мпшозтпжпмх жилых домов с незастроенным или частич­
но застроенным первым этажом, а также иолуподземммс гаражи 
и ашосшлмкн, расположенные в комплексе с масерскими 
ЖЭК, котельным!!, бойлерными, трансформаторными и друшми 
здапплми и сооружениями коммунально-бытового и хозяпстпсн- 
11о-тсх1Шческ()1 о назначения.

Подземные и иолунодземные гаражи, расноложсиныо под 
многоэтажными жилыми домами или иод дворовыми учасиса* 
мп, примыкающими к этим домам, допускается связывать со 
всеми нишердеиоложенпыми этажами ие только лестницами, 
по и линчами. И подомных т аратах должно быть не мспсс 
25 маш.-мссгна 1000 хеш слей.

ЗЛ9.  При проектировании подземных и иолуподземимх 
та ражен п авюсгояпок, располагаемых иод жилыми домами, 
общественными и друшми зданиями, необходимо соблюдать 
следующие трсОошшия

пьезды, выезды и вытяжные вентиляционные шахты долж­
ны бы и» удалены от окон жилых домов не мсисс чем на ! 5 м;

цервый этаж здания доджей оставаться незастроенным 
или эастрашшьсн частично. В нем мотут размещаться нежилые 
помещении;

расстояние от окон рабочих помещений it общественных 
зданий до окон гаражей должно быть не менее 5 м.

3.20. Па выбор типа гаража значительно влияют градост­
роительные и природные условия. Для сооружения гаражей 
и автостоянок целесообразно использовать территории с так 
пазыласмымн слабыми грушами пли с крупам рельефом, 
непригодные для жилой застройки. Сокращение внутренних 
проездов и исключение рами позволит значительно (до 20%) 
снизить cioiiMocib одного машино-места по сравнению с ею  
вместимостью в надземных гаражах рпмповою тина.

Гаражи и автостоянки на сложном рельефе могут быть 
одноярусными и MHOI оируспмми с уступчатым расположением 
отдельных ярусов. При этом рационально строп гольеi но про- 
Iнжеиных, прямолинейных или криволинейных лент гаражей,
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состоящих itJ отдельных боксов, общее количество которых 
в этих условиях лимитируется лишь условиями их пешечодпо- 
трапспоргмои кос i у unoci п.

3.21. Для хранения лыковых автомобилей в жилых рай­
онах следует предусматривать ытражн Gcj техническою обслу­
живания и ремонта, а п нромыпшепиых и коммунально склад 
скнх районах — с техническим обслуживанием.

3.22. Минимальным расстоянием до вьстдов в i аражн 
и па шпосшяики и выездов из них следует принимать

от перекрестков матисгральных улиц районною значения 
(от границы проезжей части ) - 3 5  м;

or зоны остановочною пункта массовою пассажирскою 
транспорта — 30 м.

Примыкании к мат hcijkijibm обще» ородскот о значения 
выездов и вьездов допускается только к их местным проездам.

3.23. 1) тиражах и на автостоянках малой вместимости 
(до 50 мест) допускаются совмещенные вьездм и выезды ши­
риной 3 -3 ,5  м.

Гаражи и сюлнкн средней вместимости (от 50 до 300 
мест) следует проектировать с раздельными въездами и выез­
дами при минимальной ширине раздельной полосы I м.

В гаражах и на автостоянках большой вместимости (более 
300 мест) следует устраивать раздельные въезды и выезды, 
которые необходимо размещать на рссгоннни не менее 20 м 
одни ог другOI о.

Количество вьездов и выездов для открытых автостоянок, 
а также территории сблокированных боксов гаражей должно 
приниматься из расчета эвакуации всех автомобилей в течение 
одного часа.

Въезды и выезды из таражей и автостоянок должны иметь 
закругления бортов тротуаров и газонов радиусом нс менее 8 м.

3.24. Перед воротами, преграждающими вьездпа участок 
гаража и автостоянки постоянною храпения автомобилей 
следует устраивать площадки накопления из расчета не мет тсс 
5 % вместимости I аража. Минимальная длина площадки накопле­
ния — 12 м.

3.25. Минимальные санитарные разрывы ог наземных 
и комбинированных (наземно-подземных) гаражей и автостоя­
нок лаковы х автомобилей до жилых и общественных здании 
приведены в табл. 4.

3.26. И тех районах юрода, 1дс необходима зашита жилых 
и общественных зданий or ipanciiopniorо шума (например, 
вдоль юродских участков железных дорог и юродских аптомо-
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Т а Г> л и ц а 4
Минимальные санитарные ратрмпм между гаражами 

(питсгоипкамн) и элементами застройки жилого рпноиа
и микрорайона

Гассгонпни,  м, от на зем ных,  нпзе мно  п о д зе м н ы х
Элемент и откры тых аптостомнок мри количестве

застр ойки JiciKoiiMx а в т о м о б и л е й

си. 300 300- 101 100- $ 1 s o -  1 I менее 1 0

Жимi.iе дома 50 35 25 15 К)
В юм числе о г 
торт»» жилых до­
мой без окоп

35 25 15 10 10

Общее 1 венные 
здания

25 25 15 10 11с лими­
тирую 1СЯ

Шкоды и детские 
ясли сады

Но со гл aeon a in но 
с ошпнами locvnaoc- 
Iпенною caipUPima- 

I о над юра

25 25 15

Лечебные учреж­
дения t кмиюнар- 
)ю»о гшта

1о же 50 50 25

П р и м е  ч а и ия:  I Янн жимыч и общее темных зданий санитар- 
иыП ршрып следует определять от и\ оком до вьсэдпмх и выездных по- 
рог, льплжпых в е д т л я н т д ж м х  ш а\т  и открмпаю1дмхсл окон наземных 
и натемно-подземных гаражей. Для школ, детских яслей-садов и целеб­
ных заведений стационарна го типа от i радии их земельных учапкоп 

2. При храпении n на темных тиражах смешанною парка аптомо- 
Гшней минимальные сашиариые разрынм следует принимать не менее 
25 м (по 50 автомобилей) и не менее 50 м ( сп и те  50 автомобилей)

3 Гасииашш or подземных и ииаупшисмиих (без окон) гара­
жей до жнных домой и общее тленных зданий не лимитируются. Въезды 
и НЫ0 1ДЫ из них, а также их иыглжиыс нетмляцнопные шахты должны 
Оми, >лалсны от окоп жилых домоп и общественных зданий па распил- 
иин не менее 15 м, п ат vuanruon ижиц детских ncneU-canon и печебных 
•дчпсжнашй стационарною цш а J t a  расстояния нс мснсс 20 м-

•I. Участки I арлжей и ап гостолнок должны быть отдел сны от жилых 
и общее 1 псиных зданий полосой защитною озеленения (с посадкой Tie 
менее 2 рядов кустарников). И ряде случаев допускается создание авто­
стоянок с посадкой деревьев (рис. 16).

Пильных дорог) допускается устройство одно- или двухэтаж­
ных (micmmmx и попупо/иемпых гаражей, выполняющих роль 
знукочлнщ гных экранов. Их также можно размещать в толще 
шумозащимнах о тепенсиных насыпных иаион в одном ппи не­
скольких ярусах.
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Гис 16 Л н ю с т л и к а ,  и ж м гщ ен и ан  с ш надкоН  деревьев

3.27. В оIдельных случаях, например, мри реконструкции 
застройки, KOI да необходимо сохранить здания, имеющие вы­
сокую метрическую и культурную ценность, иод всем дворо­
вым участком возможно устройство сплошною перекрыши 
с частичным эатдублением па 1-2 м дня ратмещепня иод ним 
расчетною количества мест посюяппою и временно! о храпения 
автомобилей.

Л 1 П 0 С 1 0 Л П К И  И ГЛГДЖ11 и Ц М П Г Л Л М Ю И  
ч а с т и  I о т д л

3.28. В зависимости от характера и продолжительности 
временною хранения легковых автомобилей у обьсктоп ра нитя­
ного назначения должны быть орт лннзопаны:

агпосгоянки большой продолжительности хранения (перио­
дического и эпизодического пользования) у предприятии, уч­
реждении и других зданий и сооружений анаши ичнот о назначе­
ния, где автомобили рабочих, служащих и посети]елей находят 
ся на протяжении рабочего дня - от восьми и более часов:

автостолики средней продолжительности храпении, на при­
мер, у стадионов, Дворцов культуры, залов собрании, теат|юп, 
кинотеатров, концертных залов, крупных ресторанов и друтих 
зданий и сооружении аналогичною назначения, где автомобили 
посетителем находится в среднем па протяжении двух-четы­
рех часов;

автостоянки кратковременной продолжительное ш хране­
ния -  у железнодорожных, гиро- и друтих вокзалов, тортовых
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центром, универсальных маталшов, крытых рынкоп, крупных 
кафе-закусочных и других здании и сооружении аналогичною 
пашачсиии, где автомобили посетителем находятся п среднем 
не более одно! о ча< а.

3.29. Хпрпкюр и продолжительность хранения леткопмх 
яшомобилей у обьсктоп различного назначения должны бы и, 
взаимоувязаны с принципами размещения автостоянок. Основ­
ные, наиболее общие принципы градостроительно-планировоч­
ной орпшнзацни временною хранения лыковых автомобилей 
различною назначения в различных функциональных зонах 
юродов н других насеченных пунктов приведены в прил. 2.

3.30. Н центральной части города необходимо предусмат­
ривать единую и планомерно развивающуюся сеть сооружении 
и устройств, преднажаленных для временного храпения всех 
лыковых автомобилей (индивидуальных, ведомственных, сие- 
щпльмых, такси п проката), включающую в себя различные 
пипа пшопониок у всех объектов массовою посещении. И от­

дельных случаях при специальных технико-зкономнческих обос­
нованиях пн расчетный срок и перспективу в крупнейших н 
крупных 1 ородах допускается проектпроплнпс автостоянок 
в мпот о лажных па темных пли под темных сооружениях.

При формировании септ автостоянок и i пряжей в централь­
но!! час пт юрода мот у г быть рекомендованы следующие ва­
рианты:

в средних и больших городах автостоянки в центральной 
чает юрода размещаются приближенно к обслуживаемым ими 
объектам н к пешеходным зонам;

в крупных юродах есть автостоянок, приближенных к 
обслуживаем! im ими объектам и пешеходным зонам, дополняет­
ся автостоянками средней и длительной продолжительности, 
которые рлеполат зются на периферии центральною района;

в крупнейших юродах помимо указанных выше приемов 
целесообра ню дополнигечъно развивать сеть автостоянок боль­
шой вместимости, рассчитанных на 500 н более машино-мест, 
непосредственно связанных с конечными станциями мстрополн- 
icna, крупными пересадочными узлами, желелюдорожными 
шшфпрмамп и у тлями концепт ранни остановочных пунктов 
общественною транспорта ( хема размещения автостоянок и 
1аражсйв центральном районе юрода приведена на рис. 17.

3.31. Вместимость автостоянок у отдельных зданий и 
сооружений массовою посещения, расположенных п централь­
ной части юрода (населенною пункта), следует рассчитывать с 
учетом норм, приведенных в табл 5.
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Рис. 17. Схемы размещения oimociohhok и гараже/! и центрально/! час ж 
ю родон различной леличпмм:
а  средние и больш ие города; С) -  кр уп н ы е  ю р о д а ; а  -  крупнейш ие 
| о рода; / - сто л и ки  у о б ьекто п  м а ссо п ш о  посещ ении; 2  -  с толи ки  об 
т ы  о гш льзопанпл ; 3  -  с ко р о стн ы е  д о р о ю  и мш  но трапп ненрермппш  о 
дои ж е н и н ; 4  -  пеш еходные зо н ы ; 5 - ocra iiono 'in i.ie  n y inc ii.i и Переса
........ ... у з л ы ; 6  - улицы  р е гу л и р у е м о ю  д пнж ении ; 7 - ипеунш ш ы л
<Коростноп транспорт (м етр о , ж елезны е доро| и ) ; Я  - кр уп н ы е  столики  
(o ;tp K iin iii)  у c iam otn  ско р о стн о го  тр ан сп о р га ; 1ан прнхоланы  общею- 
р од ски е  и снсц ианпзирош ш нм е центры.
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Г a G л if ц а 5

Количество млпишо мост па стоянках у отдельных 
общсст псиных здании и сооружении массопою  посещения

Общее тп он иые здания
Расчетная
едпппца

Количество машино-мест 
на расчетную единицу

и сооружения массоного 
иогещепнн 1 оче­

редь
расчетный

срок
перспек­

тива

1. Мнпнеicpcinn, центральные 
учреждении, лдмм пне i рати пно- 
хотиMe шейные, общественные, 
мпучш ie н проск шыс opi а к т а ­
ции с больным чиедом носе 111- 
тслсМ, превышающих количест- 
по раПоткнцпх

Па 100
работаю­

щих

3 -5 5 - 1 0 о t го о

То же с малым числом посети­
телем

1 о же 1*3 3 -5 5 -7

2. Имейте учебные эяисдення, 
у н н н е р г п т м

3. Продпрпятп юрюпми и об- 
щ сетсииого ннгамня-

Па НЮ 
препода­
вателем

3*5 5 - 1 0 1 0 -1 5

а) рспорлпм и кафе обще- 
ю р о д с к о ю  тиачеиня

Па 100  
мест в 
залах

3 -5 5 Ю 1 0 -1 5

б) торговые Петры, уни- 
йермпш, ма! ак т ы  пло- 
щлдыо ю р ю оы х закон бо­
лее 500 м 3

На 100 м 1 
торговой 
площади

1*2 2 -  3 3 - 5

в) крытые рынки Ия 50 тор­
говых
мест

7 - 1 0 1 0 - 2 0 2 0 -2 5

г) снециппм шроппмпые 
прсдирин 1141 Topi онмн

А. Учреждения куммуры и 
иск у с е т а

Па 100 м 5 
торговой 
площади

1 - 2 2 - 3 3 - 5

а) театры, цирки, кино- 
театры, комцертмые залы, 
Лома творчества

На 100 
мест или 
единовре­

менных 
посетите­

лем

3 - 5 5 - 1 0 1 0 -1 5

б) парки культуры и от­
дыха

То же 2 - 3 3 - 5 5 - 7

5. Ирецпрпяшя бытового об- 
спужппапия населения (Лома 
быта)

На 50 ра­
бочих 
мест

3 -5 5 - 1 0 10-20
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П \ х ) д о п  к  с  tine io Gji 5

Гпсчстпая К ол и ч ество  MTjnimo м ест
О б щ ествен н ы е  зд ан и я единица па расчетную  единицу

и соо р у ж ен и и  м а с с о в о ю — — —  —

IlOCClUCIllin 1 оче­ рл с четным пс|ч пек
редь Срок ШИП

6 . Г ости н и ц ы  в ы с ш и х  разр я- Па 1 0 0 3 - 5 5 -  10 10 2 0
д о п : м ест

а ) прочи е 1 о с ш н и ц ы 1о же 2 ’  4 4 в 6 - 8

7 Л сч гб п о-и р о ф н н ак  ш ч е е к к е  
уч реж ден и я:

а) бол ьн и ц ы , д и сп ан сер ы , На 1 0 0 1 2 2 3 3 - 5
род и л ьн ы е д о м а к о е к
б) (КШИКЛШШКИ Па 5 0 0  по­

сещ ений п
3 5 5 10 10 15

см ен у

8. О ю р п и ш ы е  зд ан и я  н с о о р у ­ Па 100 1- 2 2 -3 3 5
ж ения г о р о д с к о г о  значения с 
о т к р ы т ы м и  тр и бу н ам и  в м е с т и ­
м о стью  б о л е е  5 0 0 0  зр и тел ей  
(етаддоиьО  и к р ы ты м и  т р и б у ­

н ам и  п м с ст н м о с гы о  б о л ее  5 0 0

м е с т

зр и тел ей  (за л ы , к о р т ы , б ассей ­
ны )

9 . В о к за л ы  (ж е л е зн о д о р о ж ­ Па 1 00 3 - 5 5 - 1 0 10  15
н ы й , речной, м о р с к о й , а в ы м о - пассаж и
0 ильны й) и аэр о  п ор  im рои , при­

б ы в  a ю- 
ш дх п ча­
сы  „ п и к ”

11 р и м  е <1 а и м я : 1 М ин и м альн ы е н о р м ы  п  табл . 5 пи 3, 5 , 6 да 
лы  д л я  го р о д о п  с о т л о с и г с ш н о  н и зк и м  у р о в н е м  авто м о б и л и зац и и  на 
п ер еп е к  ш м у ( 1 2 0 - 1 5 0  ап гом обкл еП  на ИЮО жн и л е й ) , м ак< пм пльим е 
ДЛЯ го ро дои с о тн о си тел ьн о  в ы с о к и м  урон нем  an (о м оби ли зац и и  (1 8 0  
2 2 0  а ш о м о б и л е й  на 10 0 0  ж и т е л е й ).

2 . В записи м о сти  о т  м естн ы х  усл ови й  и при с о о н и ч с ш у ю ш и ч  
о б о с н о в ан и я х  д л я  учреж дений, у к азан н ы х  п ни. 1, 2 , За, Зб, 4а, б, 8 и 9 
д о п у ск ай  гея увел и ч и вал » расчетн ое коли  чем; т о  м аш и  по м п л ,  но не б ол ее  
чем  на 25 %.

3. С то я н к и  д л я  учреж дений, у к а за н н ы х  в ни За, Зг, 4 а  и 6 , р е к о ­
м ен д у ется  гр у п п и р о ван » в с то я н к и  о б щ е ю  п о л ьзо ван и я , ч ю б ы  нч и м е е т *  
M ocib  б ы л а  нс м ен ее 2 0  м аш и н о -м ест .

3.32. Длина пешеходных подходов до открытых апгостол- 
нок и гаражей временною и кратковременного хранения (неза­
висимо от принятою принципа их размещения) о г обслужи­
ваемых ими обьектов должна быть дифференцирована по ус-
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яониям размещения и по назначению соответствующих обт>ек- 
тов и нс должна превышать:

150 м от пассажирских помещении вокзалов, железнодо­
рожных платформ, входов в метро, учреждении торговли и об­
щественною питания (торговые центры, уннпе|»салытыс мага­
зины, крытые рынки, крупные рестораны и кафе-закусочные) — 
при кратковременной продолжительности хранения автомо­
билей;

300 м о г прочих учреждении культурно-бытового обеду* 
жипанил населения и административных здании -  при средней 
и большом продолжительности храпения автомобилем;

600 м от входов в парки общегородского значения, лесо­
парки, крупные выставочные комплексы, стадионы и крытые 
спортивные ляды — при столике у обьектов отдыха, спорта и 
ра излечении

3.33. И центральной части крупнейших, крупных и боль­
ших городов допускается применять те же устройства и соору­
жения, что н в жидом зоне (кроме гаражей боксового типа).

3.34. Дли относительно продолжительного, средней про­
должительности и относительно кратковременного хранения 
в центральных частях городов и других населенных пунктов 
в первую очередь необходимы открытые автостоянки, которые, 
как правило, следует предусматривать вне проезжей части 
улиц и площадей, па специальных изолированных от транзит­
ного движения у у̂ сткак с внутренними проездами, обеспечи­
вающими беспрепятственный выезд любого автомобиля. При 
этом автомобили устанавливаются в два ряда перпендикулярно 
пли под утлом к продольной оси проезда.

С цель го рационального использования открытых авто­
стоянок их следует проектировать, как правило, укрупненными 
вместимостью от 50 до 300 маншпо-мссг с учетом характера 
посещения обслуживаемых ими обьектов (п утренние, дневные 
и вечерние часы, например, с 8 до 18 часов — административное 
здание или крытый рынок, с 19 до 23 часов — театр, цирк или 
концерты и зал).

При размещении автостоянок большой вместимости (300 
машино-мест и более) целесообразно предусматривать возмож­
ность последующею увеличения их емкости путем строительства 
на их учас псах многоэтажных гаражей, в том числе механизи­
рованны ч н под темных. Возможность такой трансформации 
должна быть заранее увязана с планировкой и застройкой рай­
она, а также с трассированием магистральных подземных коьь 
муннкапий.
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3.35. И центральной части крупнейших к крупных юродов  
допускался строительство наземных mhoi олажмых тиражей. 
В качестве 31алоиа можно приинмап. рамповый 1 араж манежно­
го типа высоты до ияпинесш  этажей и вместимостью до 50(1, 
а в исключительных случаях -  до 1000 Maininio-Mcci. Во всех 
сооружениях такого тина целесообразно ycipaimaib один два 
подземных яруса, чго позволяет экономии» юродские террипь

, сокращает высоту вертикального нсрсмешепмл автомоби­
лей и время их установки.

3.36. При реконструкции крупнейших и крупных ю р о­
дов, особенно их центральных районов, целесообразно строи­
тельство подземных та ражей у отдельных здании и комплек­
сов массового посещения. При этом доспи ас тел экономия де­
фицитных городских земель, создаются предпосылки для ратмс- 
щеннн автостоянок и гаражей в тех наиболее важных пунктах 
города, где но градостроительным условиям недопустимо вве­
дение вообще каких-либо зданий и устройств, например, в цент­
ре площади или под проезжей частью улицы пли проезда.

Под административными зданиями пли иод, прилет аюпшми 
к ним земельными учаспсами допускается устройство подзем­
ных и нолуподземпых автостоянок для временит о храпения. 
При этом встроенные н пристроенные шражн, в том числе и 
подземные, могут связываться со всеми внутренними этажами 
не только лестницами, но п лифтами, с обязательным устройст­
вом специальных звуко- и т азоизолирующпх шлюзов.

Вместимость отдельно стоящих или встроенных тиражей 
определяется количеством секций. В одной секции подземною  
гаража, изолированной мест орасмымн степами и перекрытиями, 
должно быть не более 100 машино-мест. Допускается исполь­
зование общих подземных проездов, обслуживающих вьезды 
и выезды из нескольких подземных секций таких 1 аражсй.

Оижмалышя вместимость подземных автостоянок, расно- 
латаемых иод крупнейшими административными зданиями 
5 0 -3 0 0  машино-мест*. Подземные гаражп-сюянкп должны иметь 
не более двух, в отдельных случаях, требующих обоснований 
трех и более подземных лажей.

При проектировании крупных подземных автостоянок 
следует обеспечивать удобные переходы от них к обслуживае­
мым ими зданиям массового посещении. В отдельных случаях 
в общей цокольной части двух или нескольких зданий допу­
скается размещать автостоянки, склады, подъезды к ним и 
другие технические и вспомогательные помещения.

3.37. Целесообразность использования подземною про­
странства под административными зданиями для размещения
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апюсюшюк опрсдслмсюл с помощью коэффициента планиро­
вочных показателей (КПП), представляющего собой по пре;ию- 
жепшо ППП11ЭП комплексов и зданий культуры, спорта и уп­
равления нм. П. С. Мезенцева отношение суммарной полезной 
площади всех наземных этажей здании к площади земельного 
участка, принимаемою в соответствии с таПл. 6.

1 а В л н н а 6
'hniu имоегь между коэффициентом 

шиммропочныч иоктшелси и колпчестпом мест п подземных 
к полуподтемных аотостоликах

К оэффициент гш,а пн рол очных 
п о к т а т е л е п  (К П П )

К оличестпо м ест па пптостонмках 
И п г а р а ж а х ,  р ек о м ео д  усм ы х /ш я 

p a jMein°niiM п подъемны х п молу 
п од зем н ы х сооруж ен и ях, %

T*
» Не реком ендуем ся

2,0 2 0 - 3 0

2,5 4 0 - 5 0

И в п м г ч п ипе  В иредпприи'иымах ржчетх для цешрплым ix 
рлИонол кр> пш'Япшч I орпдоп КИМ допускаемо! принимать » пределах 
2,0 2,*); для периферийных раПоиоп и вршородоп этих юродоп -  1,3- 
1,5

3.38. Па ттсрсискгиву в крупневших городах с населением 
Понес 1 млн чел. допускается учитывать вероятность строитель- 
сига мехпннзироваммых и автоматизированных г аражеп высотой 
до К) л Понсе ярусов вместимостью 500-1000 автомобилей.

Оптимальная вместимость эшх сооружений ограничена 
пропускной спосоПностью лифтов в час „инк” и обычно не 
превышает 400-500 автомобилей; для предварительных расче­
тов принимается один лифт на 100 автомобилей. При наличии 
10- 12 ярусов храпения на 1 машино-место может приходится 
не более 2- 3 м1 площади участка. Стоимость механизированных 
заражен больше рамповых в 2 -3  раза; строительство их может 
быть рекомендовано только в центральных районах юродов 
и только па перспективу при наличии в т ородс до 100-120 и бо­
лее автомобилей на 1000 жпзелен.

1 лгджм м л п т п о л п к п  в игомышшппых
II КОММУНАЛЬНО СКЛАДСКИХ ’ЮПАХ

3.39. II промышленных и коммунально-складских зонах 
юрода размещаются комплексные гаражи лаковых ведом- 
С1ВСШМ.1Х и снспиальпых автомобилей, таксомоторные и прокат­
ные парки, а 1пкжс предприятия техническою обслуживания
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и Пазы сезонною хранения лег кош» гх аигомобнлеп (Пазы гео нее р- 
нации)-

3.40. Количеегпо машиио-мес! п гаражах и на автостоян­
ках у отдельных ирещфиниги н учреждении промышленных 
н коммунально складских зон ю родов и носслкоп определяет­
ся но табн .7.

Г  а б  я  к  я  а 7

Количество маш пно мест и i аражах и на апгостопикак 
У  отдельных предприятий и учреждений промышленной 

и коммунально складской  зоны  городоп и поселкоп

Наименование об ьектов Расчепгяя Количеегпо мпнчшо мест
(пунктов тлютемня) единица на рл

I оче­
редь

► счетную сд

расчетный
срок

Н1111КУ

псрспск-
тнпа

1. П рсдэаподские площади и 
плошадн д р у ш х  иреднршичй

На 100 ра­
ботающих 

в двух 
НПНбоШг 

них смеж­
ных сме­

нах

2 4 4-7 7-10

2. Научно-технические и учеб­
ные центры

Па 100 ра~ 
богающих

3-5 5- И) 10-15

3. Лдмшшстратишю-хозяЙст- 
пешгме учреждения

То же 2-3 3 5 5 -7

А .  Крупные предпрпяшя об- 
щосгпсшюгт) питания, торгоп- 
лн и коммунально-быктого 
обслуживания

П а  100 
мест и га­
дах ШШ

100 едино 
времен- 
имх носе 
тнтслсМ и 
персонала

2-4 4-7 7- 10

I I  р  и  м  е ч а и  и  е. I )  з а в и т  м о с т  о т  м е с т н ы х  у с л о в и й  и  п р и  с о о т -  

п с и п п у ю п ш х  о б о с н о в а н и я х  д л я  п р е д п р и я т и й  в е д у щ и х  о г р а с л с Й  п р о м ы ш ­

л е н н о с т и  д о п у с к а е т с я  у в е л и ч е н и е  р а с ч е ш о т о  к о л и ч е с т в а  м а ш и н о - м е с т ,  

у к а з а н н ы х  в  и .  1 , н о  н е  б о л е е  ч е м  н а  25 % .

3.41. Открытые автостоянки у предприятии и учреждения 
промышленных и коммунально складских зон города следует 
размещай с учетом тою, чтобы пешеходные пути между ними 
и проходными не пересекали магистралей п дорог' с инГелени­
ным движением наземного транспорта.
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3.42. Пешеходную /гоступность от проходной промышлен­
ного предприятия или вестибюля административно-служебного 
здания до аптостолнки следует принимать не более 400 м, а 
для \ и IV  климатических районов -- до 250 м. Для уменьшения 
количества машин, хранящихся зимой п жилом зоне па откры­
тых аптоеголнкях, п промышленно складских районах города 
допускается размЫцсние таражей (баз копссрвадпи вмести- 
мост г>го до 500 1000 и более машино-мест), т/редпазпаченных 
для сезонною храпения аптомобплей,

ЛШОСЮЛНКИ В ЗОНАХ массового огдыхл
3.41. При проектировании сооружений и устройств для 

временною храпения индивидуальных автомобилей по всех зо­
нах отдыха юрода и пригородной зоны дол хеши быть опре­
делены:

расчетное количество мест организованного хранения лег­
ковых авюмобилеп и других мототрансиортных средств, дисло­
кация и размеры отдельных автостоянок, обеспечивающих пе­
шеходную доступность обьектоп и районов массового отдыха;

предел насыщения районов отдыха легковыми автомоби­
лями с учетом имеющейся рекреационной площади, ожидаемо­
го количества посетителей и условий сохранения природной 
среды.

3.44. Расчетное количество машино-мест на автостоянках 
для временною хранения у отдельных объектов в зонах массо­
вого отдыха рекомендуется принимать по табл. 8.

Та б лица  8
Количество машиномест на аптостопиках 

п зонах массового отдыха

Наименование обьектоп  
(пункт тш  о т с и и я )

Расчетная
единица

Количество машиио мест 
на расчетную единицу

л зоне отдыха
1 оче­
редь

расчетный
ср ок

перепек-
тилп

1 Пиям и и парки в томах от­
дыха

Па 100 
епшговре

MClIllt tX 
посети 1 о- 

исЯ

2 ~ 3 3 -5 5 - 7

2. Лесопарки и запопс/иписн Го же 2 - 4 4 - 7 7 - 1 0

3. За! орпднмс ба ты отдыха 
(спортивные, лыжные, рыбо-

11 2 - 3 3 - 5 5 - 7
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UaitMCiionaiiiic oGi.l-k i on 
(п у н к т  i » i  o ie in iii)

« зоне отдыха

ЛОШ1ЫС, 0X01 НИЧЬЯ, lypHOM-
чеекне п др.)
4. Верегоиые базы маломер- 
но1 о (])лота
5. Дома 0 1 Д»,1\а п саи.морнп

6. Загородные [осипшим
7. Мотели и к е м п и п ш
8 .  И р е Д П р П Н П Ш  о б щ е е ! » С 1Ь  

н о т  т п а д н я ,  г о р т ш ш  и  к о м  

м у н а л ь н о - б ы ш и и т  о б е д у ж н -  

1зшшя л зонах отдыха

9. Садовые участки, дачи

3.45. Основным пикш сооружений дни пременпою храпе- 
Ш1я легковых автомобилей и других мототрансморшых средств 
наседенин в пригородных зонах массовою отдыха являются 
открытые автостоянки.

3.46. В отдельных случаях при coomeicinyiomux icxmiico- 
эколомичсскнх обосподапилх допускается предусматривать 
строительство двух- и трехэтажиых автостоянок, раснолат аемых 
в специальных наземных сооружениях, а также на перепадах 
рельефа.

3.47. Предельная вместимость сооружений временно!о 
хранения у отдельных обьскгов массовою отдыха должна 
бьпь ограничена допустимой по эконогпческнм соображениям 
нагрузкой на рекреационную среду (табл. 9). При этом необ­
ходимо учитывать затраты времени на пешеходный подход от 
автостоянок до отдельных обьскгов отдыха в пределах 8 мин 
(условная длина пешеходного нуги 450 м ) . В городах-курор­
тах, городах-заповедниках и центрах туризма эти затраты допу­
скается увеличивать до J5 мин (условная длина пешеходною

М[к>дол*и'ти' ипы. 8

Гасчс iii;iu 
единица

На 100 по
LC II» ICJ! 41 

1о же

Па 1 00 и 1 - 
дыхаю 
injix и 

персона­
ла

То же

Па 100 
мест и за­
лах пли 
1 00 еди­

но» ремен­
ных посе­
тителей п 
персонала 

Па 10 
участкоп

Koini'iccim» М1ШП11Ш-МССГ 
на расч еш ут  единицу

I оч е­
редь

2 4

I 2

pnCHCl ими 
с р о к

иерсмек- 
1 кип

4 -7

2 3

7- 10

3- 4

1 -  2 2-3  3 4
По р асч еш о й  н м е и м о с т
2 -  4 4- 7 7- 10

2-4 4- 7 7-10



Т а 0 л и ц а 9

Предельная вместимость сооружений 
временного хранении у отдельных объектов массового отдыха

1 пи рекреационной территории
Обслуживае­
мая (регене­
рационная) 
площадь, га

Вместимость 
стоянок, ма- 
шшго-мсст

Г.стесшспнмП (необорудованный) пляж 25 200
Оборудованный пляж дли массового к у ­ ИЮ 500
пания
Лес 50 1 00
Луг с озерами и мелкими реками 20 150
ОПг.скты посещения туриемж (памятники — 200
нгторпм, архитектуры и др.)
Отдельно стоящие природные реликты — 50

подхода 1000 м ) , а при режимном использовании реакционных 
территорий с использованием подвозящего общественною 
транспорта — до 25 мин.

3.48. 11 городах-курортах и городах-заповедниках (истори­
ко-революционных, архитектурно-мемориальных и др.) автосто­
янки необходимо размещать за пределами охранных зон с ра­
диусом доступности не более 25 минут. При определении их 
вместимости следует учитывать сезонную и суточную неравно­
мерность прибытия посетителей, устанавливаемую специальны­
ми наблюдениями, увязав расчетные данные с задачами сохране­
нии архитектурного облика и с учетом характера использования 
заповедных зон.

При размещении автостоянок в городах-курортах и горо­
дах-заповедниках, центрах туризма, природных парках и вблизи 
крупных оборудованных пляжем обслуживание отдыхающих 
рекомендуется осуществлять по принципу столика останов­
ка массового пассажирского транспорта", увязав их с системой 
стоянок туристских автобусов.

Н зоне коллективных садов автостоянки необходимо раз­
мещать на каждом садовом или дачном участке. Рекомендует­
ся также для каждой группы участков ортаппэовывагьобщую 
автостоянку.

4. ОСНОППЫЕ ТИПЫ АВТОСТОЯНОК И ГАРАЖЕЙ

4.1. Сеть сооружений, предназначенных для постоянною 
и временного хранения легковых автомобилей, а также других 
моют рлпемортпыч средств должна включать и себя следующие 
основные обьекты:
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открытые и закрытые автостоянки ирсимущестпен­
но общею пользования дин маркирования i осударстиспных 
и индивидуальных трапспоршых средств;

гаражи и автостоянки, предназначенные /put постоянною 
хранеииялегкоиых автомобилей.

1.2. Основные обьемпо-нланпропочпые злеметиы тиражей 
и автостоянок определяются jcorтет рпчсскимч парныеi рамп 
расчетных типов автомобилей, условиями ич движения и мансп- 
рпропанин.

Для J i e i  копых автомобилей п качеетво раече uioi о сле­
дует принимал» „эталонный” мллоширажный автомобиль с 
размерами в плане 180><410 см (наибольший но табарнтам ав­
томобиль и j найме, тыней 1 руины jici копых авюмобплсП) с ми­
нимальными расстояниями между смежными машинами либо 
между автомобилем л торцевой или л| юдоль л ой с i сноп i л ража.

С учетом минимально допуешммх зазоров (50 см) расчет­
ная площадь аыосюянки, необходимой дли одною „эталонно­
го” малолитражного автомобиля без учета площади, необходи­
мой для маневрировании, составит 230X460 см, а дли средних 
легковых автомобилей тина „Волга fГАИ-21 и ГАЗ-24) — 
250^530 см. Для кратковременных и временных автостяпок  
допускается принимать расчетную площадь стоянки 250x500 см. 
В гаражах н на стоянках индивидуальных владельцев зазоры 
безопасности допускается увеличивать до 70 сг г

4.3. Способы расскшовкн nei копых автомобилей и друт их 
мототрлнепорптых средств на автостоянках подразделяются 
в зависимости от расположения мест хранения ио о iношению 
к проездам, утла рассшновкн, количества рядов храпения (см. 
ирнл. 10).

В зависимости от расположения мест хранения ио отноше­
нию к проездам различают односторонние автостоянки — с уста­
новкой машин только с одной стороны проезда, и двусторон­
ние — вдоль обеих противоположных сторон проезда. Односто­
ронние автостоянки но удельной площади, приходя щеп с я ты 
одно машино-место, являются неэкономичными, если они не 
совмещены с местным или внут римпкрорайоппным проездом.

В cuoueiciDHii с утлом установки автомобиля по отноше­
нию к продольной оси проезда мот у г Гили, использованы парал­
лельные, перпендикулярные и косоут ильные схемы, построен­
ные под углом 30°, 45° и 60°.

По количеству рядов храпении различают однорядные к 
многорлдные схемы расстановки автомобилей. Однорядная 
схема обеспечивает независимый вьезд пли выезд любою авто-
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мобиля в любое время. При миоюрядных схемах автомобиль 
устанавливается „в  хвост” предыдущему и выезд ею  возможен 
только путем маневрирования. Зависимая многорядиаш расста­
новка допускается только на базах консервации, пунктах диаг­
ностики, станциях техническою обслуживания.

Па открытых автостоянках и в таражах, предназначенных 
для кражоиременною п временною храпения автомобилей 
рекомеидусгся двусюронняя косоуюиьная расстановка. При 
эю м донуекяеюя расстановка автомобилей под углами от 30° 
до 60° к продольной оси проезда. Суммарная площадь, црихо- 
дящаяся на одно машино-место по отношению к прямоугольной 
расстановке, увеличивается на 20-25% , но несколько облег­
чаются условия постановки машины на стоянку и ее выезда.

При расчете количества мотоциклов, которые могут быть 
расставлены на стоянках и в таражах, принимаются следующие 
щбаригм мотцикл с коляской — 240х 170 см; могоцикл-оди- 
ночка — 240м 80 см.

1’асстяж ш  между мотоциклами принимаются нс менее 
50 см.

Mecia установки отдельных экипажей (автомобилем, 
мотоциклов и др.), а также указатели направления движения 
дол мены быть размечены на проезжен части автостоянок и i а- 
ражеи.

4.4. Пысота этажа в наземных и подземных гаражах рамно- 
вого типа долмам составлять в чистоте 2,0 м. И механизирован­
ных н автоматизированных гаражах высота может быть снижена 
(при условии использования специальных устройств для уста­
новки автомобиля па место без запуска двшателен) до 1,7— 
1,8 м.

И помещениях технического обслуживания и ремонта, 
оборудованных подъемными механизмами, высота этажа в чис­
тоте дол лен а быть не менее 3,9 м.

1.5 Внутренние проезды в гаражах и на автостоянках 
проект руются на две полосы движения (но две машины в ряд). 
Минимальный радиус поворотов для малолитражных эталон 
них автомобилей 5,5 м, для лыковых автомобилей среднею 
класса — 6,5 м.

Движение автомобилей в пределах шража или стоянки 
должно быть правосторонним, поточным, а при вместимости 
более 100 маппшо-мссг — без пересечений потоков движения.

4.6. Для самоходного перемещения автомобилей но вер­
тикали рампы мо 1 ут проектироваться наружным и (при высоте 
здания гаража нс более 2 этажей) с уклоном нс более 10% и
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внутренними Внутренние рампы Moiyi бып. прямолинейными 
и плане (с уклоном мс более 16%) п криволинейными (e укло­
ном не более 13%), но высоте нодьема ратличакл полные 
рампы (на этаж) и нолурампы (на коллажа). По количеству 
полос движения рампы мшуг быть одно и двухпутные При 
соответствующих обосноиапнях и сот пасовании проекта с орта- 
нами пожарной охраны в гаражах /дэтя хранения лаковых авто­
мобилей могут нснольюваться рампы непрерывною двпжеппя 
(так называемые наклонные полы) с уклонами не более 4%.

1.7 П зависимости oi наличии rpejicin техническою обслу­
живания и ремонта различают:

комплексные гаражи, предка шачспиыс в основном для ве­
домственных автомобилей и такси Помимо храпения в них 
производится профилактика и различные ремонты с заменой 
атретатов, узлов и детален, механизированная мойка, а в ряде 
случаев — заправка;

некомилексныс гаражи, в которых помимо хранения 
осуществляются только несложные операции — ежедневный 
осмотр, мелкие ремонты, шлашовап мойка В городской заст­
ройке для легковых автомобилей следует проектировать только 
нскомтшекспые гаражи.

Помимо главных классификационных признаков юрод 
скис таражн н автостоянки различаются по отношению к отмет­
ке поверхности земли, этажности, устройствам для перемещения 
автомобилей но вертикали, внутренней планировке зоны стоян­
ки, характеру ограждающих конструкций и инженерному обору­
дованию, вместимости и др.

И зависимости от расположения но отношению к отметкам 
поверхности земли различают на земные, полуподземпые, а так­
же комбинированные сооружения Подгемиыми считаются со­
оружения, полностью зат публеппме в труп г, нолупод темными 
нол основных помещении которых зшлублен менее чем па 
2 м ниже поверхности темли, комбинированными - над темные 
сооружения, имеющие отдельные подземные ичн полуподземпые 
помешеннн и этажи

Но этажности различают одноэтажные и мнотоэтажные 
гаражи и аптостолнкн. Гаражи высотой от 2 до 5 этажей являют­
ся сооружениями средней этажноепт; более 5 лажей -  большой 
этажности.

По устройствам для перемещении автомобилей по вертика­
ли многоэтажные гаражи и автостоянки подразделяются на сле­
дующие I руины.
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рампопые (с самоходным перемещением автомобилем 
по наклонным поверхностям) — с наружными, которые допу­
скаются только при высоте подъема на одни-два этажа н внут­
ренними рампами; с полурамиамн; образованными смещением 
отдельных плоскостей перекрытии но высоте; со скатными 
(па к лонными) поламн-исрекрьпнпмн;

механизированные, оборудованные подъемниками для пер­
инеальною перемещения автомобилей;

автомат шрованные или „гаражи-автоматы” , в которых 
установка и выдача автомобилей производится без запуска 
двигателя.

По внутренней планировке автостоянки могут быть: ма­
нежного тина с открытыми местами хранения автомобилей, 
расположенными п едином зальном помещении; боксовые — 
с выездом из каждого изолированного огражденного места 
(бокса) наружу или во внутренний проезд, а также комбини­
рованные.

По характеру ограждающих конструкции сооружения 
со стенами и без ограждающих стен (гаражи и автостоянки-эта­
жерки) .

По характеру инженерного оборудования 1 аражи могут 
быть отапливаемыми, с водопроводом и канализацией и без 
них, с искусственном вентиляцией, оборудованными специальны­
ми информационными и другими системами.

В зависимости от количества мест хранения различают 
гаражи и автостоянки: малой вместимости (до 50 машино­
мест) , средней вместимости (от 50 до 300 машино-мест) и боль­
шой вместимости (более 300 машино-мест) .

Автостоянки и гаражи могут быть общего пользования, 
бег oi рлппчепил круга лиц, пользующихся ими, пли ограничен­
но! о пользования, предназначенных только для обслуживания 
определенных учреждений и клиентуры.

В зависимости от архнтектурпо-иланиропочиою решения 
здания гаражей и автостоянок могут быть oi дельно стоящими, 
решенными в виде отдельных сооружений, а также встроенны­
ми в объем другого здания пли пристроенными к нему, где 
это доиускаегся нормами (прил. 8 -9 ).

Зависимая многорядиая расстановка допускается только и» 
базах консервации и станциях технического обслуживания.

49



5. СООРУЖЕНИЯ 1 ЕХНИЧЕСКОГО ОПСЛУЖИиЛППЯ 
J1ЕГКО 1ШХ Л В ЮМ ОПИЛЕН

5.1. Сооружения техническою обслуживания лсысоиых 
аптомобнлеп и других мототрансиоргпых среде»и следует ра тме- 
щать в основном в промышленной и коммунально-складской 
зонах» а также на мапюфальиых улицах и доротах, у траницы 
юродской черты, нреимущестценно с правой стропы  при 
вьезде jj I ород.

При проектировании сети сооружении технически! о  обслу­
живания лс1ковых автомобилей в юродах следу с i принимая»:

общее количество постов на станциях техническою обслу­
живания (СТО), необходимых в целом но юроду (I нос 1 - на 
180 nei ковых авюмобнлей);

при станциях техническою обслуживания нрсдусмафи- 
вать носил меха! ii пиро пан нон мойки. Одни ноет, оборудованный 
усфонетпом подогрева воздуха н суппсн кузова, должен обслу­
живать до 200 легковых автомобилей в смену;

общее количество колонок для заправки топливом, необ­
ходимых в целом но городу следует рассчитывай» но норме — 
1000 легковых автомобилей на 1 колонку ав юза правом! юн 
станции (АЭС).

5.2. Стайн,пн техническою обслуживания в зависимости 
от количества постов нодращеллннея на станции при авто­
заправочных станциях с отдельными постами мойки и смаз­
ки (до 5 постов), а также станции обслуживания на 10, 15, 
25, 50 и более носюв. На станциях при АЗС производится отра- 
ииченный круг работ и услуг но обслуживанию лет копмх атомо- 
билен. Остальные сынции выполняют псе виды обслуживания 
и ремонта, продажу запасных частей, автомобилей (па СИ) 
от 25 постов и более) .

5.3. Площади участков станции техническою обслужива­
ния приведены в 1 абл. 10.

5.4. Апюзанравочпые станции должны размещаться преи­
мущественно па магистральных улицах и доротах у иьездои в 
город в комплексе с «рунными гаражами и автосюянкамп, 
а также в зонах сосредоточения автомобилей (у общественно- 
трансноршых узлов, у вокзалов, стадионов, рынков).

На автозаправочных станциях M oiy i осуществи п»си 
мелкие технические услуги и продажа наиболее ходовых частей 
(но ограниченному перечню), н, как вариант, — мойка и смазка 
автомобилей и друт их трансноршых средств населения.
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Т а б л и ц а  10
Площади участкоп станции технического обе лужи папин

Станция обслуживания Площадь участка, га

При ЛЗС (с постами мойки и смазки) 0,4
Па И)постоя 1.0
Ка 15 постоя 1,5
На 25 постоя, без продажи автомобилей 2,0
Па 25 иосюп, с продажей автомобилей 2,6
Па 50 иосюп 3.5
(1онтрм обслуживания на 1 00 и более 
постоя

По индивидуальным проектам

II р и м е ч а  и ил:  1. Примерные соотношения моноюсти н кол1ь 
чссгва СЮ  для ратпнчных юродоп даны п нрнл. 14.

2. Минимальные сани гарные разрывы от СЮ  до жилых домой, 
юепшнц, школ и дошкольных учреждении следует принимай. для (ТО, 
имеющих более 20 иосюп -  50 м; от 10 до 20 постов -  25 м; менее 
I 0 нос гоп - 15 м.

5.5. При расчете площади участкоп аптоэаирапочиых стан­
ции рекомендуется пользоваться данными, приведенными в 
(абл. 11.

Т а б л и ц а  II
Основные показатели и площади участков 

автозаправочных станций

П оказатель
Автозаправочные станции с количеством 

колонок

5 7 9 1 1

Суточное количество заи­
ра по к

250 500 7S0 1000

О бщ ая ем к о с ть  (топ л и в­
ных р езер ву ар о в  и их к о ­
нически), м 1 /н к )

160/4 160/6 200/8 250/10

Площадь участка (без уче­
та подьс щ ов), 1 а

0,2 0,3 0,35 0,4 (0,6)

II р и м с 'I а и и е. Для приближенных расчетов пропускную спо­
собность одной колонки допускается принимай, равной 60 индивидуаль­
ных автомобилей в сутки.

5.6. При проектировании автозаправочных станции следует 
соблюдать следующие саиигаримс разрывы or них до жилых 
и общественных зданий:

50 м — до ЛЗС с постами мойки и смазки всех автомоби­
лей (лсисопмх, специальных и грузовых) независимо от их



мощности, a i а к же для ЛЗС, рассчитанных на заправку более 
750 легковых автомобилей в суikh;

25 м — до АЗС, рассчитанных па заправку 750 и менее 
легковых автомобилем в сутки.

Между ЛЗС всех типов и промышленными зданиями са­
нитарные разрывы определяются в еоонзегствип с нормами 
пожарных разрывов. Санитарные разрывы следует исчисляй» 
от заправочных колонок, дьшиельнмх yciponcm резервуаров, 
вытяжных вентиляционных шахт постов обслуживания.

5.7. У въездов в крупнейшие, крупные н большие юрода 
необходимо проектировать моечные пункты с расчетной мощ­
ностью не менее 250 легковых автомобилей в смену.



Приложение 1

Основные понятия и термины

Индивидуальные легковые автомобили — легковые авто­
мобили, находящиеся в частной собственности граждан, за ис­
ключением ведомственных и специальных легковых автомоби­
лей (в том числе производственных, санитарных, пожарных, 
милиции, доставки почты и мелких партии гр у зо в ), а также 
легкопых автомобилей такси и проката.

Мототранспортные средства, принадлежащие гражданам — 
все виды четырехколесного, трехколесного и двухколесного 
уличного транспорта, оборудованные механическими двигателя­
ми (мотоциклы, мотороллеры, мотоколяски и мопеды ).

Уровень автомобилизации включает два основных пока­
зателя -  общее количество всех легковых автомобилей, прихо­
дящихся па 1000 жителей (включая ведомственные, специаль­
ные, автомобили такси и проката) и количество индивидуаль­
ных легковых автомобилей, приходящихся на 1000 жителей

Уровень моторизации также включает два основных пока­
зателя — общее количество всех мототраиспортиых средств 
(включая ведомственные и специальные) и количество инди­
видуальных мототраиспортиых средств, приходящихся на 1000 
жителей.

Постоянное (круглосуточное) хранение легковых автомо­
билей и других мототраиспортиых средств следует, как прави­
ло, предусматривать исходя из условия пешеходной доступности 
от места постоянного жительства автовладельцев.

Временное храпение легковых автомобилей и других 
мототраиспортиых средств (иаркированис) следует предусмат­
ривать у обьектов периодического или эпизодического посе­
щения (места работы, учреждения купьтурно-бытового об­
служивания, зоны отды ха), к которым посетители прибывают 
па индивидуальном автотранспорте. Периодическое или эпизо­
дическое хранение легковых автомобилей продолжительностью 
от пяти минут до одного часа, как  и возможность остановки, 
посадки и высадки пассажиров, необходимо на автостоянках
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практически у всех административных, общсстпсиных, ироиэ 
водствспных и других зданий, в зонах отдыха, а также в жилой 
зоне в основном для посетителем, приезжающих извне, на так 
называемых гостевых автостоянках с местами, не закрепленны­
ми за конкретными автовладельцами. Периодическое или эпи­
зодическое хранение лы ковы х автомобилей продолжиюль- 
ностыо от одного часа примерно до восьми-десяти часов необ­

ходимо оргагпгзовывать, как правило, иа автостоянках у мест 
массовою  приложения труда (промышленных предприятий, 
учреждений, научно-исследовательских институтов), у мест мас­
сового тяготения населения, в том числе у крупных предприятий 
торговли (торговые центры, универсальные магазины, универса­
м ы ), общественного питания и бытового обслуживания (Дома 
бы та), у культурно-просветительных, сиоргивпо-зрслищпых, 
административных, транспортных (станции метрополитена, пере­
садочные узлы различного назначения, вокзалы) и других зда­
ний и сооружений массового посещения.

Сезонное храпение может предусматриваться в пунктах 
сезонной эксплуатации, например в золах массового отдыха, 
или для автомобилей, не имеющих мест постоянного хранения 
в гаражах, и не используемых в течение холодного времени 
года. После/щие могут содержаться иа базах консервации, раз­
мещаемых преимущественно в коммунально-складских и про­
мышленных зонах.

Автостоянка — устройство или сооружение для постоян­
ного, временного или сезонного хранения легковых автомоби­
лей и других мототранспортных средств, организованного на 
отдельных участках, изолированных от транзитного по отноше­
нию к нему движения, вдоль тротуаров — иа проезжей части, 
на улицах и проездах с избыточной шириной проезжей части или 
закры ваемы х для движения городского транспорта.

И  отдельных случаях автостоянки могут быть защищены 
навесами, ветрозащитными стенками, ограждающими сетками, 
организованы в двух или нескольких уровнях, например, при 
их расположении на крутых перепадах рельефа или при двух- 
яруслом расположении автомобилей в сооружениях тина „пал­
лета” , а также могут быть встроенными в здания и сооружения 
различного назначения, в том числе и в здания гаражей.

Гараж (применительно к содержанию данною Пособия) 
здание или комплекс зданий и сооружений, предназначенных 
для постоянного Или временного хранения и частично техниче­
ского обслуживания легковых автомобилей и других мото-
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транспортных средств Такие i а ражи различаются по отношению 
к отметке поверхности земли, этажности, устройствам для 
перемещения транспортных средств между этажами, коли­
честву мест хранения, внутренней планировке, а также по архи­
тектурно планировочному решению

Машино-место — расчетная площадь, необходимая для уста­
новки одного экипажа без учета внешних проездов и защитного 
озеленения. Складывается из площади стоянки — горизонталь­
ной проекции неподвижного экипажа с добавлением разрывов 
безопасности до соседних экипажей или любых препятствий, 
а также маневровой площади, равной площади внутренних про­
ездов, приходящейся па одно место хранения

Общеюродская система хранения и техническою обслу­
живания легковых автомобилей — подсистема системы „город” , 
характеризуемая единством планировочных, функциональных 
и транспортных взаимосвязей зон проживания и жизнедеятель­
ности населения, территорий и участков хранения и обслужи­
вания легковых автомобилей Общеюродская система форми­
руется на всех стадиях i радостроителыюго проектирования

Генерал! ный план города, поселка, сельскою населенио- 
ю пункта, курорта основной градостроительный документ, 
разрабатываемый в увязке с системой государственного плани­
рования, экономическою и социального развития Он опреде­
ляет дотосроЧные перспективы развития юрода (населен­
ною пункта), его планировочной структуры, промышленных, 
селитебных, коммунально-складских и дру!их функциональных 
зон, сетей общественною обслуживания населения, систем 
ipancnopia и инженерною оборудования, а также принципы 
охраны окружающей среды

Генеральный план является исходным документом при 
выполнении комплексных схем развития всех видов юродскою 
пассажирскою транспорта, дорожною строительства, проектов 
сетей и сооружений систем инженерною оборудования, проек­
тов блатустроиста, инженерной нодютовкн территорий и дру- 
Iих видов строительства

Проекты летальной планировки (ИДИ) разрабатываются 
на отдельные части селитебной территории юрода (населенно- 
ю Пункта) или друких функциональных зон, а также на всю 
территорию поселков и сельских населенных пунктов (при этом 
проект детальной планировки совмещается с 1 епералы1ым 
планом) на основании утвержденного генеральною плана и 
проекта размещения строительства на очередную пятинегку.

Па входящей в ИДИ схеме организации движения транспор­
та и пешеходов должны быть показаны классификация ма- 
шетрален, улиц и остановочные пункты всех видов общест-
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венного транспорта, проектные решения площадей, магистраль- 
пых улиц и дорог, направления движения транспорта, авто­
стоянки у общественных и других здании, Mecia постоянно;о 
и временного хранения общественного и индивидуального 
транспорта на территории проектируемого района, основные 
пути пешеходного движения, транспортные сооружения и узлы, 
резервируемые технические зоны для перспективною строи­
тельства подземных сооружений.

Проекты застройки разрабатываются на территории новых 
или реконструируемых микрорайонов и кварталов, градо­
строительных комплексов или очередей строительства микро­
районов (кварталов), а также на участки групп жилых и обще­
ственных зданий, как правило, на основе Проекта детальной 
планировки.



Принципы размещения сооружений для временною 
хранения легковых автомобилей

Приложение 2

П р и н ц и п  р а з м е щ е н и я

■ 1 

1 Х а р а к т е р  в р е м е н н о г о Р е к о м е н д а ц и и  по  г р а д о с т о о и т е л ь н о -
а в т о с т о я н о к 1 х р а н е н и я п л а н и р о в о ч н о й  о р га н и за ц и и

Дисперсное (локальное) размещение 
автостоянок преимущественно малой 
и средней вместимости

Сосредоточенное (кустовое) размеше 
ние автостоянок преимущественно 
средней и большой вместимости

Зональное (секторное) размещение ав­
тостоянок преимущественно большой 
вместимости. Одна автостоянка, как 
правило, предназначена для обслужи­
вания. многих объектов, расположен­
ных на данной трассе, s  данном секто­
ре или части города

Непосредственно у отдельных объек­
тов массового посещения

С учетом обслуживания одной авто­
стоянки нескольких объектов или 
группы объектов

У главных общественнО'Грэкспортных 
узлов, в центрах планировочных зон 
и районовинз основных въездах в го­
род

Осуществляется в районах новой заст­
ройки, а также при наличии свобод­
ных территорий в стаоых массивах 
города. В переуплотненных централь­
ных районах крупнейших, крупных 
и больших городов не рекомендуется

Применяется для обслуживания цент­
ральных районов городов центров 
планировочных и жилых районов пе­
шеходных улиц и зон в городах различ­
ной величины

Применяется в условиях перегрузки 
центральных районов крупнейших и 
крупных городов всеми видами улич­
ного транспорта, автостоянки разме­
щаются, как правило, приближенно 
к узлам п е р е с ы л о к  на все виды ско­
ростного уличного или внеуличного 
общественного транспорта (автобусы- 
экспрессы, скоростной трамвай, метро­
политен, городские участки электрифи 
цированных железных дорог)



П р и л о ж е н и е  3

Факторы, отражающие общее тпенные интересы 
при проекпфопамин системы автосгоннок н тражей

Группы
фактороп

Основные направления учега факторов 
при проектировании

Рациональное по­
пользовали е и эко­
номия городских 
территории

Сокращение удельной п и о щ т и  учэм ка (in t 
автомобиль) ну 1ем рациональной планировки 
автосю я н о к , использования рслькра, примене­
ния многоэтажных лрпжсП сгоннок, t троит сль- 
c iua  подземных таражей, в том мною поп соор у­
жениями, устройствами и обь°ктами д р у г о ю  
на знамени я
Использование наименее ценных территорий 
(непродуктивные сельскохозпИсгпенпыс земли; 
участки, непригодные и малопригодные для 
жилищного, коммунально бытового н другого 
строительства; участки, находящиеся в золах 
санитарных вредностей, которые по своей 
копцентрадпи превышают нормативы дня сели 
тебных районов; зоны отвода машгтраньных 
жепсзНых путей, скоростных автомобильных 
дорот, ннпнй электропередачи).

Ортатшэация и безо­
пасность движения 
транспорта и пеше­
ходов

Размещение таражей и стоянок с удобными 
и короткими лъешлми н выездами на транспорт- 
ные м а тстр а л и  района без пересечения основ 
пых путей движения детей, школьников и 
друптх жителей.
Увязка мест размещения автостоянок и таражей 
со схемой организации движения на уличио 
дорожной сети прилетающего района; обеспе­
чение условий видимости в зоне p a j метения 
1 аража-стоиикн.

Экономия сцюи- 
тсльных и дорожно­
строительных мате­
риалов

Сокращение расхода цепей га, желею бе тонных 
копегрукндй и металла за счег применения 
откры ты х стоянок; многоэтажных шражей 
стоянок на склонах балок и оврагов (без спе­
циальных рамп); таражей манежного типа бет 
разделения перегородками па и  ш и н н ы е иоксьт, 
МНОГОЭТаЖПЫХ ШраЖСН СШЯНОК без K a i i i i i a J i i > M M X

стеновых отражденнп; нрот рсм-тшпых облстлеп 
пых конструкций; сетки копонп в многоэтаж­
ных и подземных таражах, наиболее полно 
отвечающей требованиям расе тановки и маисв 
рмропашги расчетных типов аитомобтшей; рпj 
личных соору жений (т ранено р л  ты х развязок, 
путепроводов и др ) в качестве конструктивной 
основы для устройства стоянок; территорий.

58



Л р о д о л ш ч ш е  п р и л о ж е н и я  3

Г руины
фаКгород

О сновны е н аправлени я учета (факторов 
при п роекти рован и и

ранее оборудованных инженерными и улично- 
дорожными сетями, с целью сокращения про­
тяженности подводов инженерных коммушгка-
ннПи ДОрО!.

Макшмялпюс но­
ной мои пике сущест­
вующей строит ел ь- 
НО- производствен­
ной базы, сокраще­
ние трудозатрат на 
строи ю льсто, обес­
печение возможнос­
тей стадийного ра> 
Витя системы

Использование производственной базы и строл- 
тел ьно-мотажной гехникп, обеспечивающих жч- 
лнщиотраждапское и промышленное строитель- 
с т о  в районах размещения гаража шш стоянки. 
Применение типовых и унифицированных ко(ь 
сгрукднй но действующим или 1шаш1 руемым 
к массовому внедрению катацо1ам Размещение 
в многоэтажных гаражах на всех этажах, иачи- 
пая со второго, только малолитражных лы ко­
вых автомобилей с принятием соотвегствуюшич 
нролеюв и снижением расчетных нагрузок на 
перекрытия. Применение принципа поэтапного 
увеличения вместимости стоянок: откпытая 
площадка, многоэтажный или подземный гараж 
первой очереди, гараж расчетной вместимости.

Полное удовлетво­
рение потребности в 
местах хранения лег­
ковых автомобилей 
городского населе­
ния во всех райо­
нах города

Экономия энергети­
ческих ресурсов

Планирование размещения, строительства и вве­
дения в эксплуатацию платных стоянок н гара­
жей в целом ш  городу, с дифференцпровазг 
иымн расчетами и планами но каждому району, 
исходя из его реальных потребностей на дагь 
ный период м перспективу.
Максимальная уш!фикяцня технических н стои­
мостных показателей но однотипным стоянкам 
и гаражам (в пределах города) для облете ни я 
обмена местами храпения в соответствии с рассе­
лением автовладельцев.
Размещение мест хранения автомобилей, при­
надлежащих жителям районов со значительным 
дефицитом свободных участков (например, 
центральных) в других районах города, удобно 
связанных общественным транспортом с места 
ми проживания автовладельцев.
Применение типов гаражей и стоянок, не тре­
бующих принудительной вентиляции н имею­
щих естественное освещение (открытые нно- 
щадкн, многоярусные рамновме i аражн-сгояп- 
кн без папужных стеновых ограждений). Обео- 
печение мнннманьного пробега автомобиля меж­
ду местом его постоянного хранения и местом 
жительства автовладельца путем рацио налы гого 

I размещения I аражей и автостоянок.
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П р о д о л ж е н и е  п р и л о ж е н и я  3

Гр ) ппы 
факторов

О сн о вн ы е  направлении учета ф акто р о в  
при проекти ро ван и и

Охрана окружаю­
щей среды

Запрещение технического обслуживания и рс 
монта автомобилей в мсслах их постоянно! о 
хранения в селитебных зонах Максимальное 
разобщение па территории жшп ?х раИонов и 
микрорайонов мест размещения 1 аражей и авто 
стоянок (в том числе пьездои п вы езд ов из 
них) с цепкими > чреждепиями и местами 
отдыха
Использование гаражей в качестве ui> моэлщнт 
ных сооружений при размещении жилой встрой 
кн у транспортных ria l нетраней Снижение 
уровня за! азоваиностн и шума путтм рацнонань 
ною размещения гаражей и аотостояиок, обеспе­
чивающею мнннмал!шлй пробе! автомобилей 
между местами их постоянною хранения и мсс 
тами проживания автовладельцев

Художеств енио-эсте- 
тические условия 
планировки и заст­
ройки города

Благоустройство и озеленение открытых ох 
раиясмых и неохраняемых автостоянок Выбор 
оптимальных объемно гшаннровочных и архи­
тектурно композиционных решений многоэтаж­
ных гаражей в соответствии с совокупностью 
конкрешмх условий Применение аж>ршix сте­
новых ограждений с рисунком и фактурой, 
увязанными с архитектурой жилых и обществен­
ных зданий данного района Сочетание подзем­
ных гаражей с размещенными над ними элемен­
тов благоустройства

Приложение 4

Факторы, отражающие интересы ап го владельцев 
при проектировании системы авюстоянок и тражеИ

Г р уп л м  
фпкторов

О сн о вн ы е  н аправления учета ф а к т о р о в  
при проекти ровании !!

Сохранность авто­
мобиля

Применение охраняемых автостоянок и iapa 
жей манежного, маиежно боксового н богсо 
вою  типа (последние, в основном, для ни вали 
доп и условий усадеСлюй застройки)

Экономия денеж­
ных средств на

Организация хранения автомобилей с мшшмаль- 
ными капиталовложениями: открытые стоянки,
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П р о д о л ж е н и е  приложения 4
Г  р у ш и л  

ф а к т о р о в
Основные направлении учета факторов 

при проектировании

строительство простейшие м ногоярусны е гаражи без ограж даю ­
щих конструкция, сборно-разборны е гаражи.

Сокращ ение эксп­
луатационных рас­
ходов на содержа­
ние 1 лража

Применение простейших наземны х гаражей и 
стоянок большой вм естим ости . Хранение авто ­
мобилей в отдельных запираю щ ихся боксах.

У добс гпо поп ьзоп а- 
ния

Размещ ение гараж а пни стоянки  вблизи м еста 
жительства автовладельцев. Достаточные р азм е­
ры места хранения (ш ирина не менее 2,3 м ) .

Возм ож ность обМе- 
на при изменении 
места ж ительства ав­
товладельца

Унификация типов гараж ей, разм ещ аем ы х в р аз­
личных районах.

Возм ож ность осу­
ществления опера­
ций но техническо­
му обслуживанию 
автом обиля вблизи 
места хранения

Обеспечение удов­
летворительных уо- 
лопий для хранения 
запасных частей, м а­
териалов и инвента­
ря

Размещ ение С Ю  и м о ек  на участках, удобно 
связанны х улицами и дорогам и с зонами кон­
центрации гаражей к автостоян ок .

Применение блоков б о к со вы х  гаражей (в 
основном для инвалидов и уснопий малоэтаж ­
ной к усадебной застр о й к и ). У стройство при 
откры ты х площ адках, многоэтаж ны х н под­
зем ны х 1 араж ах кл адовы х (по числу авто м о ­
билей) .

Приложение 5

Состав и содержание схемы размещения гаражей 
и автостоянок для индивидуальных легковых 

автомобилей в городах

Схема размещения гаражей и автостоянок для индиви­
дуальных легковых автомобилей должна включать:

а) схему современного состояния обеспеченности парка 
индивидуальных автомобилей местами храпения (по отдельным 
районам), выполненной на копни опорного плана города в 
масштабе I : 10000 или 1 *.25 000 с нанесением на нее: числен­
ности населения каждого жилого района с выделением доли 
населения, проживающего в многоэтажном жилом фонде и в
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малоэтажном фонде усадебного типа (uiiai раммм) ; численности 
индивидуальных автомобилей но каждому жилому району с 
днфференциен по видам застройки (дна! раммм); удельною 
веса обеспеченности автомобилей, irputra/uiежащих населению, 
ироживаюндему в многоэтажном жилом фонде, местами хране­
ния (диаграммы); размещение существующих аптосюлпок и 
1аражен легковых автомобилей вместимостью более К), с указа­
нием их типов — площадка, боксовый, многоэтажный, под­
земный и др. (условные обозначении); размещение резервных 
территорий дал буцуще^о строительства автостоянок и тиражей 
с указанием площадей с точностью до 0,1 га;

б) схему обеспеченности парка индивидуальных автомо­
билей местами хранения па проектный период. Эта схема выпол­
няется на копни основною чертежа плюрального плана юрода 
в масштабе 1 : 10000 или 1: 25 000 с показом на нем информа­
ции, содержащейся в и. „а” ;

в) схему отводов земельных участков под строительство 
гаражей и автостоянок, намеченных к осуществлению в тече­
ние ближайшей пятилетки, в масштабе 1 : 2000 с нанесением 
на них дорог, проездов, инженерных коммуникаций, условий 
рельефа;

г) схемы обеспеченности места хранения каждою адми­
нистративного района города. Эти схемы выполняются на ко­
пиях структурной схемы города в масштабе 1 : 10000 с нане­
сением I рапид административною района н сетей основных 
матистралей и транспортных линий, связывающих эти районы. 
На схеме каждого района показывается обеспеченность его 
потребности в местах да я хранения, %, в пределах самого рай­
она (пункты размещения не показываются) и основные места 
концентрации гаражей и автостоянок дня данного района, разме­
щаемые в друптх районах города, а также транспортные связи 
с ними с указанием временной доступности, мин.

Пояснительная записка к схеме должна содержать следую­
щие материалы, обоснования и расчеты:

статистические данные о численности населения города 
по административным и жилым районам на момент начала раз­
работки схемы;

прогноз численности населения юрода по адмиинс1 ратин­
ным и жилым районам в соответствии со структурой юрода 
по проектным периодам (по материалам генерального плана);

статистические данные (с динамикой за последние 5 лет) 
о численности индивидуальных автомобилей v населения юрода
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с дифференциацией ио районам и зонам (но данным Госавто- 
и исп екш ш );

расчет уровня автомобилизации на I очередь, расчет ими 
срок и перепек ш оу ;

характеристику состоянии организации храпения инднвн- 
дуальных автомобилей п пастоя 1 цее премя с распределением 
общ ею  числа мест хранении но видам устройств (охраняемые 
открытые стоянки, боксовы е, mhoiоэгажиые, подземные тара- 
жн) и по их вместимости с выявлением процента индивидуаль­
ных автомобилей, хранящихся на участках индивидуальных 
домов и в друтих районах города, принадлежащих инвалидам 
(имеющим специальные разрешения на храпение непосредствен­
но у мест их проживании), не имеющих определенною места 
хранения,

характеристику к аж д ою  ж илою  района ю род а с точки 
зрения обеспеченности е ю  резервами территории для строи­
тельства тиражей и автостоянок, с анализом баланса территории 
района л выявлением неудобных для основных видов строитель­
ства территорий, в том числе полос отвода железных и скорост­
ных автомобильных дорот и др .;

данные о номенклатуре типовых проектов, расходе основ­
ных строительных материалов, необходимы м территориям и 
стоимости одното машино-места;

данные о существующих и проектируемы х транспортных 
и инженерных сооружениях, в комплексе с которы ми во зм о ж ­
но размещение мест дня хранении индивидуальных автом оби ­
лей с меньшими затратами территории и материалов;

обоснование претили аем ою  в схеме размещения гаражей 
и автостоянок в плаке ю рода в аспекте обеспечения местами 
хранения каж дою  ж илою  района, а также эгаппосги освоения 
о (водимых земельных участков и выбора типов тр аж е й  и ав­
тостоянок, размещ аемы х в различных т рпдосгроигельных ус­
ловиях;

расчет необходимых капиталовложении и материалов 
для осуществления предлагаемой протраммы тараж ною  строи­
тельства па ближайшее пятилетие;

обоснование размещения и строительства подземных ia- 
ражей с возм ож н ое!м о их двойною  использования;

краткие предложения по дальнейшему сопершенсгвованшо 
сети гаражей л автостоянок на перспективу.
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Приложение 6
Технико-экономическое обосношшпе выбора 

шпон гаражей и сюянок и их размещение 
и городской застройке

Расчет суммарных приведенных зшраг. Суммарные за гра­
ты, связанные с применением в городской застройке различных 
типов гаражей и автостоянок, включают затраты на строитель­
ство и эксплуатацию здании (сооружении) гаража млн ашосго- 
ипкн, затраты на освоение, инженерное оборудование и finaloyci- 
ройеюо городской территории, огподпмоп иод их участки, а 
также выраженные в стоимостной форме зшрлпч времени па 
передвижения, связанные с применением и размещением раз­
личных типов гаражей и автостоянок.

Условием экономической эффективности применении и 
городской застройке различных типов та ражен п автостоянок 
является минимизация суммарных приведенных затрат //, 
руб/ машиио м е с 1 о :

/ /= /7 с т 7ГТСр + Cf Т -*  min. (4)
тле //с -  приведенные затраты но знанию (сооружению) гаража или аи- 
тосюянкн, руб/машнно-мссто; /7Тер “  приведенные затраты на ос воеппе, 
инженерное оборудование и Onaiоустройсппо юродской территории, 
отводимой под участкок гаража ттлтт автогтолнкн; Q  -  стоимостная 
оценка затрат времени населения; Т  -  суммарные затраты времени на 
передвижения, чел./год на 1 машино-место.

Т а 5 л и ц а 1

Показатель Охраняе­
мые от­
крытые 
аптпето-
ипкп нп 
150-200
МППМ1ПО-

мее г

Этажность гаража

блоки 
роппн- 

111.ie 
боксы

1 П III IV V

Нместимосгь, мамшпм мест

25-50 50 150 250 350 4 50

Строительная
стоимость

350 900 1450 1350 1300 1200 1 1 00

Эксплуатацион­
ные затраты

72 78 105 90 90 85 80

П р и м е ч а н и я :  1. Строи тельная стоимость гаражей и автостоя­
нок приводится без учета затрат на привязку, которые для различных 
условий строительства составляют 15-30%  общей стоимости строи­
тельства.

2, Уровень инженерною оборудования и техническою оснащения 
во всех типах гаражей (за исключением боксовых) принимается одина­
ковым.
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Т а б л и ц а  2

Этажность
гаража

Вместимость машино-мест

25 50 1 75 100 1 150 1! '! 200 250 300 350 400 450 ii 500 600 700 soo

I П2 100 96 1 '4 I 93 9 2  ;| — — — — — — _

1

п 1| -  | -  ]I 115 ! 107 1—< о о : 98 96 94 93 92 j -  Ii " I -  I -

III !1 -  11 1 11 - 1 114 I; юз i

о01 i | 95 : 92 : 90 i 91 i 89 !1 ~ 1! _ i[ -

IV - - ! 1 117 | 106 | 100 i 95 1 92 i| 90 | 89 1 ” 1 -

V 1 -(
i I -!

1
1 - 1 -1 j 118 | 111 I 105) ( 110 96 1 91 1 87

1 86

П р и м е ч а н и е  Прочею кнуты е сочетания этажности и вместимости являются нерациональными и нетипичными для 
практики проектирования и стооительства.



Приведенные затраты на строительство и эксплуатацию 
здания (сооружения) гаража или автостоянки определяется но
формуле:

//с ---/Гп/ОЭ, (5)
где Е„ нормативный коэффициент сравнительной эффективности капи­
тальных вложений (0,12); К  и Э -  строи тельные и эксплуатационные 
затраты, закопомерпосш изменения которых по различным зинам i ара* 
жей, устаноплснпыс на основе анализа и обобщения о i счес шейною и за­
рубежною опыта, представлены п табл 1, в которой мрпнедгны расчет­
ные показатели строительной стоимости и эксплуатационных затрат 
(руб/маншно-мссто) но капитальным тарпжам различной этажности и 
вместимости и охраняемым открытым автостоянкам.

В табл. 2 показано изменение строительной стоимости и 
эксплуатационных затрат, %, по рампопым гаражам различном 
этажности и вместимости (за 100% принимаю гея показатели, 
соответствующие типу, приводимых в табл. 1).

В табл. 3 показано изменение строительной стоимости и 
эксплуатационных затрат, %, в многоэтажных гаражах в зави­
симости от типа устройств для перемещения автомобилей между 
этажами (за 100% принимаются показатели 5-этажною гаража 
в табл. 1).

Т а б л и ц а  3

I Юкаэатель
I ни гаража

рампой ын мсхами ntponaiitit.iii

Строительная стоимость 

Эксплуатационные затраты

100

100

125-130

145-150

В табл. 4 приведено изменение строительной стоимости и 
эксплуатационных затрат, %, в гаражах с различным характером 
ограждающих конструкций.

Т а б л и ц а  4

Тни гаража

Показатель
закрытый

открытым

Рлмиоммй мехами inptMiTfiiiiMM

От роительная 
стоимость

ИЮ

ос<-мос 90

Эксплуатационные
затраты

100 75 -85 95

И р и м е ч а п и е. Меньшие значения показателей относятся к 4 -  
5-эгажному гаражу, большие -  к 2-3-этажному (за счет ратною удель­
ною веса с гои м о с т  ограждающих конструкций).
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It вменение строительной сю и м оп и  и эксплуатационных 
затрат, 'Л, при различном размешенни i а ража но oi потешно 
к о 1 мелкс земли прицелены n iaGn. 5.

Т а б л и ц а  5

Показатель
1 ни 1 аража

наземный подземный ному подземный

Строительная 100 1 30-1 35 U 6 - 1 2 R
стоимость 150-200
Эксплуатационные 100 i os -  п о 107-109
задтаты Гз5 - 1  70

И р и м с ч а и и е. П оказатели  'ш а ш те и я  о тн о сятся  к о д н о яр усн ы м  
под темным I аражам в сопоставлении с одноэтаж ны м и назем ны м и , п зн а­
менателе -  к м н о го яр усн ы м  подзем ны м  {2 -5  уровней ) в соносталлении 
с с о о ги е тс тую ти д м и  но этаж ности  назем ны м и рам поиы м и тараж ам н.

Изменения строительной стоимости и эксплуатационных 
затрат, /Т, при различной компоновке юражеи но отношению 
к жилым зданиям показаны и таГш. 6.

Т а б л и ц а  6

1 п н  т а р а ж а

1 Т о к а  п и  е л ь о т д е л ь н о
п а н щ и н

I I p n c  т р о е н н ы м  

(к и н д и в и д у  лш >- 
и о м у  1 ~2-т « а ж  

л о м у  д о м у )

в с т р о е н н ы й  
{и  м п о !  о  1 1 а ж -  

м о е  з д а н и е )

Г )  р о и  1 ел 1.м ал  

с т о н  м о е  и.

1 0 0 1 1 0 - 1 1 5 1 7 5 - 2 0 0

Э к с п л  у «и а н и о н н ы е  

j ; u  р а п а

1 0 0 ‘>5 1 0 0 1 5 0 - 1  МО

I!рплсдепные заi рты  Пл на огпоенне, инженерное оГюру- 
допаиие и Гшагоустроигтло городской территории омюдимом 
под участок гаража или ангосгояшсп, (Определяются по <(юр- 
муле:

/7Г = - у — |/ : , |  (шк К т »■ /<*сп ) * (6)

тде /•* -  нпонишь учаси<а гаража ими автостоянки. м 1 /машино-место; 
К т it Эт -  капитальные н экгилуапщкотшме злтрлтм на освоение, инже­
нерное оборудование и блаю устройсгво городской герри юрии руб/с а; 
К си -  затраты, связанные со сносом строений при строительстве на ре­
конструируемых территориях, руб/т а; /ик /л, - удорожающие коэффи­
ц и е н т ,  связанные с необходимостью освоения под ю р о д с к о е  строитель­
ство неудобных vt сельскохозяйственных земель.
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Градостроительным смысл понятия „сюнмосп. учпспса” 
при определении экономической эффсктишюе!П различных 
типов тражей и автосюшкж состоит в ксоПхоцнмосги <к поения 
дополнительных юродских территорий при нримснсппп соору­
жении с Полынями удельными показа!сними расхода террито­
рии, т. е., стоимость участка должна определяться величиной 
зафат, необходимых дли освоения равноценной но илошадн 
террлгорни, Гскомсндусмыс показаiели затрат, евялчшыч с 
освоением, инженерным оПорудопаппем и благoycrpoiiciвом 
юродских территорий/рт условно усредненных (нормальных) 
условии строительства II климатического и I территориаль­
ною района гыс. руб./ia, селитебной территории приводится 
в табл. 7.

Т а 0 я и я а 7

Показатель
Численность населении юрода, тыс. чей.

50 1 00 2 50 500 1 000

(т рощ еды пи СИЛ! МО СII.
в среднем по юроду 50 73 83 91 120

150

для центральной зоны 59 97 1 15 128 152
200

для периферийных 
районов

47 6R /6 83 108 
116

Эксплуатационные зат­
рате

в среднем по i ороду 5,0 8,3 9Д 9,4 13,3
18,0

для центральной зовы 6,0 и д 12,6 13,2 17,8
24,0

для периферийных 
районов

4,7 и 8,3 8,5 11,5
14,2

Г1 р и м е ч а  в и е По всем юродам показатели приводи кя без 
учета стоимости тойонимх сооружений. По юродам с насспгписм I ПВО 
тыс. человек и более иод чертой дамы затраты па сгрои юш.смю мсфоио- 
лигепа.

Затраты прсмсин на передвижения 7, связанные с приме­
нением различных типов тражей п автостоянок определяются  
но формуле:
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Т =  Г, + 7 , - r it U )

JJU* T t - jti) non nit m n .u u c  (no omoineinno к cyiueoi пукчппм) за i pa i ы 
примени щкспсиием ю роца на иереднижсиил, вызынасмые увеличением 
ш родской Iсрриlopiiti при о 1 поде участков иод гаражи; T t -  затраты 
времени на подход к гаражу пли аптосю ян ке о г месга проживания вял- 
н^ч.ца ;ш юмобили; Г 3 -  огноснтспьиап экономия затрат времени на 
,|с|н*;тнжеипн. нон у маемая за счет увеличения числа постдок с использо* 
Я.И1ИСМ личною автомобиля (по сранисншо с поездкой па общ ественном 
1 |>-ин порI е) при приближении \ а раж а и ап ю сю н м к и  (в pc ly n ia a ie  измс- 
' П ' н и н  в  м<*с I m m o l  in ) к моему проживания имадсльца.

Ял л определения знтх показателен (и часах за тод на од* 
н*> машино-место) рекомендуются расчетные методы, а осио- 
иу которых положена номенклатура технико-экономических 
показа I елей, поз дол лютая отобрази ib влияние разнообразных 
| радос|роц тельных условии на организацию хранения автомо­
билем (численность населения города и илогноен» ею  расселе- 
ппя, размер н размешепне длиной площадки в плане города, 
концентрация обьектов массового тяготения и планировочные 
приемы застройки жилых комплексов, подвижность населения 
н котффпцченг пользования транспортом, расчетный уропеиь 
автомобилизации, соотношение затрат времени на поездку 
общественным и индивидуальным видами транспорта и друт не 
фак торы)

Учет дополнительных затрат времени населения юрода  
на нереннпжении, вызываемых уветтиченпем городской тер­
ритории при массовом отводе участков иод тиражи н автосто­
янки ( / ] ) ,  обусловливается тем, что при проектировании 
юродов но существующим нормативам под хранение личных 
автомобилей отвоуныся 1,2 —2 м 2 селитебной территории на че­
ловека, вместо требуемых 4 -6 м 2/чел. (при уровне автомобн- 
лизации 150 -180 автомобилей на 10000 жителем) .Позтому мри 
осущест вченпи и  рот раммы строшсльст ва т а ражей it с  i он м о к  
территория юрода будет pacui более быстрыми темпами. Эю  
повлечет за собой увеличение средней дальности передвижения, 
а соответственно и затрат времени населением, увеличение 
которых будет зависеть от удельных размеров участков прини­
маемых union гаражей или автостоянок (но отдельным тинам 
тиражей колебания удельных показателей расхода террнюрин 
составляет 10-15 раз).

Показатель Г, для гаражей и автостоянок, размещаемых 
на территории с интенсивным пешеходным движением, когда 
наряду с увеличением средней дальности поездки увеличивается 
и дальность пешеходных передвижений, определяется по фор­
муле
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(Я)
__ £o г Л f и 7 . ^ п е ш  П ” *7)

1 '  /I * Г Кr i  1 c  1 i iem

Дли гаражей и ал гос го л по к, размещаемых п коммуналь­
ных зонах жилых районов шш на периферии селтсПиоп зоны, 
или п промышленно-коммунальной зоне города, определяется 
но формуле

7I
* J n £ о Ч

'« (/С
(9 )

Iдс Г0 -  обшзя подвижность населения города, персдин/кспий п ю д  
на человека; А  ~ количество личных автомобилей, обеспечиваемое 
(арпжами шш а л то стоянками, машшю-мссг на 1 000 чел ; А / (1 -  увели* 
чение средней дальности поездки на транспорте в регул (.таге р о с т  го­
родской территории, q  -  средний по городу коэффициент пользования 
транспортом; Vc - средневзвешенная скорость сообщения на всех видак 
ю р о д с к о ю  транспорт, км/час; Лпе() -  средняя дальность пешеходных 
передвижений, км; ч> — коэффициент, определяющий количество пеше­
ходных передПНЖСШ1Й в пределач межмашыралиюй территории, па про- 
1яжеиность которых оказывает влияние размещение гаражей или автосто­
янок; п -- коэффициент, покаты л люшпП пнпянне увеличения } дельною 
показателя мсжмагистралмшй территории, приходящеюся па I человек!, 
на увеличение средней дальности пешеходных передвижений; Г „ еш -  
скорость пешехода, км/час.

Увеличение средней дальности поездки определяется по 
формуле

Л /,„ = 0,26 Л (ч/5 Т ,- 7 ? ’ ) , ( 10)

где X -  коэффициент общей компактности планировочного решения 
ю рода; S  -  территория, освоенная ю родским транспортом, ряссчтай­
кая по существующим нормативам, к м 1 ; -  то же, но с учетом террн- 
тории, отводимой иод участки i аражей или автостоянок данного типа.

Коэффициент п, показывающий влияние увеличении терри­
тории жилою района па увеличение средней дальности пешеход­
ных передвижений', определяется но формуле

п -
(И)

где Sp — укрупненный показатель размера территории жилою района 
(включая микрорайоннмс территории) но существующим пормапшпм; 

»Ур -  то же, но с учетом территории, отводимой иод учяспсit гаражей 
или автостоянок данного типа.

Показатель затрат времени на подход к гаражу или ав­
тостоянке от места проживания владельца автомобиля ( Г2) 
определяется по формуле
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0 2 )
2 П \ . П

1 ДС г -  средний радиус доиупиост \ аража или апюсюипки, км, опре­
деляемый но <|юрмуле

)де 7  - коэффициент ijenjuiMOiiMMcOuociii подводой; ^ 
эксцопрнсшст мил данною расположения i аража иш  сю о: j : v< *» - 
ношению к о Пел ужинаемой керрм горни; Q -  имеет; Ю'к« »гмя к.* н .к 
автостоянки, маииию-мсст: С  -  норма жшшипюИ оО'сенсменnor:.«. -;1 
чел.; 6 -  luioiiiocri* жилою фонда Оруло. м’ /ia; Ри -  средь.'' количест­
во писалок( сопсршаемос ю  лома на до»,ном пиюмобиле эа юл, И - 
срс/шнЛ коэффициент ил пол пенил ли лпш о ав юмобндя.

По изменению среднею радиуса доступности {>) oi пере­
численных показателей определяют затраты времени на щ- 
ход к iapa»:y или аш осш л ш сс  еще до ил размещения на юррн- 
iopmi застройки.

Показатель огиоентелытой экономии затрат времени на 
передвижения, получаемый за счет увеличения числа поездок 
иа личном автомобиле (по сравнению с поездкой па обществен­
ном транспорте) при приближении гаража или автостоянки (в 
результате изменения их вместимости) к  месту проживания 
владельца (7'3) ,  устанатзливается в соответствии с результата­
ми проведенных в последние годы обследований. Эти обследо­
вания показали, что сокращение времени подхода к  местам 
хранения приводит к увеличению частоты трудовых поездок 
на личном автомобиле и сокращению пользования обществен­
ным транспортом, в результате чет о достигается экономия 
затрат времени на передвижения. Знак „м ин ус" перед Т э пока­
зывает, что этот показатель обозначает не затраты времени па 
передвижения, а экономию их, причем экономию относигель- 
муш, так как  она определяется только по отношению к типу 
гаража пли автостоянки, имеющему наибольшее время подхо­
да. бели же использование личного автомобиля приводит к уве­
личению затрат времени на передвижения но сравнению с поезд­
кой на общественном транспорте, то знак минус меняется на 
плюс и Т ъ обозначает дополнительные затраты времени, возни­
кающие при использовании индивидуального транспорта, кото­
рые суммируются с дополнительными затратами времени, вы ­
зываемыми увеличением городской территории (7 ' , )  и затрата­
ми времени на подход к  месту хранения автомобиля (7 ’2) .

Относительная экономия затрат времени па передвижения 
Г 3 устанавливается по формуле
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7'j = 2ДГПг/?1(1(т,9 - 19,3г) - (108,9 - 19,3r„,ax)), (1 И

iдс AT  — экономия затрат прсмснн на пгрслпижпшн при пшп.лшапии 
личным апгомобплсм по срапнепмк) с посщкоП на об mot пкином трап 
cnopic, чел/ч, п одном иапрэшкчпт, коiорал определяется но <|мрм>т.*

ДГ = 0.38Лг , / Т  ( ------- ------ !----(15)
пер (о) ^цер (и)

f де ЛТ -  коэффициент компактности размещения мест труда; Гие(1 р,)
 ̂ и е р  ( и )  ~ с р е д н я я  с к о р и с г г .  п е р е м е щ е н и я  сею т п е г  с г п  с и гм  п р и  н о / ть ю -

в а н н н  о Г н ц с с т с м п ы м  н  т ш / ц т и д у а л ь н ы м  т р а н с п о р т о м ,  км /час.; SZ r -  

к о э ф ф и ц и е н т  н а п о п н е н н и  л и ч н о ю  ш п о м о б п н л  п р и  7 р уд о м  м х  и о е ш к а ч ;  

р -  к о э ф ф и ц и е н т  т е ч м п ч с с к о Л  l o i o D H o c i n  аи  г о м о б п л е П ; г р а д и у с  

д о с т у п н о с т и  1 я р а ж а  п л и  a n i o c i o f l i u o i  д а н н о ю  т и п а ,  к м ;  т (п:1Х - р а д и у с  

д о с т у ш т с п !  н а и б о л ь ш е ю  п о  п м с с ш м о с ш  и з  г р а н и л  в п и м ы  ч m u o n  i ара- 

ж еП  п л и  а в т о с т о я н о к ,  к м

Показатели, приводимые и формулах расчет ja ipar прс- 
меии (7) — (15),  отражают нее miioiообразис \ радостротель- 
пых условии, оказывающих влнлиис на организации) системы 
хранения автомобилей. Так например, показа!ели /V, Рп харак­
теризуют численность населения юрода и его подвижноеп», 
показатель 5 — характер застройки района, показатели S. Л, 
\  — размер территории города, концентрация объектов массо­
в о ю  тяготения и трудность передвижения по уличной сети, 
т. е. планировочное решение города, показатели (п) » (/ - 
уровень развития общественною транспорта, показатели Л, S2, 
Гпг,, („), fl ~ уровень раиптгия и использовании индивидуаль­
ною  транспорт, показатель С  - уровень развпшн ю р п /ц к о ю  
строительства и т. и

Народнохозяйственный профиль торода, профессиональ­
ный состав сто населения характеризуются величиной спшмосг- 
iioii оценки затрат времени (С’, ) ,  которая п cooiricicnimi с 
принятой методикой определяется дли каждот о з орода на 
основе территориальных и отраслевых индексов иропзпошпель- 
иости труда. При нропсдсипп расчетов по обоснованию выбора 
типов гаражей и автостоянок и их размещения в юродской заст­
ройке на расчетный срок стоимостная оценка затрат племени м о­
жет приниматься для различных городов в размере 0,8 - 1,2 руб/ч.

На основании проведенных расчетов ус тип вливается 
„ш кала эффективности” типов гаражей, в к о т р о й  тиражи 
располагаются по нарастанию величины суммарных приведенных 
затрат. Однако для окончательною выбора рациональных типов 
гаражей необходимо определить основные пришиты размеще­
ния мест хранения па территории городской застройки, которые 
соот встс! повали бы характеру исполь юлами я автомобилей
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и I радист рои ic/nanax уиюнплч различных районов юрода, 
а также граиспорiпоп попишке и отношении развития автомо­
билизации, проводимом в юроде шш о г дельных его районах

Приложение 7

Приме pm ift расчет уровня автомобилизации i орода 
(населенною пункт)  на 1 очередь 

и расчет! Щ срок

Hi блп I аишпе 5 1S лет у|ювсиь ашомобижиацип копк 
ротного юрода л, пнд легковых машин hi 1Ш0 жителем опре 
дсляе1ся по форм} ле

к Сг
п ~ по * ^ Л I X  х X г — (16)г I 60 //-

I  Д С  л 0 -  }  p o n c i l l  ' l U I O M O f l l U l i n  Щ 11Ч  I О  ( Ч И П  В  и с х о д н о м  ю л у ,

Д, -  продана шткопмх авюмобнлеЯ маселенню в СССР в /том юду,
II 1C UIT
Сг с>мма шеи адов населения в сбере! ательных кассах в данном городе 
в исходном Iоду МЛН Р)б ,
\ фтмор, >чкшпа/0 1 ниМ климатические условия республики (в 

Р, УкршискоЙ и КааахскиЯ ССР -  облает, в которой находятся 
Д  Ш Ш  1 Й  город) ,

'  I = Э /  1 -  3ZliL£ (17)
V 200

1 ле а кошек, с. шо дней и 1од> с icMiicpai) рой пышс минус 5°С , V3 -  
фнаор учиmnaioiiuih i j c j oi y автомобильных дорот

\ , = ♦ 0,з’, (18)

me км/1000 май -  плотность авгомобниших доро1 в /ой
реегд блике (в !Ч ФС Г, Украинской и Казахской ССР-  обл ает ,  в которой 
находится дашп 1 Й  i ород) ,

р 0 = / о ///о км/1000 жиг плот посте аптомобшп них дорог в СССР, 
/у / 0 протяженное и автомобиш ш ix до(Ю1 (псе дорош) данной 
республики (обпаии) и в ССС Р в исходном юду, км,
)/у }/0 население данной ресщблики (облает) и ( ССР в исходном 
I од> , в тис жн|елей,
Г0 сумма вкладов населения в сберегательных кассах в СССР п исход 
пом году, млрд р\ б
Ilj - пателслис дишою то/юда в исходном юду, тыс жителей

Лампыс для р а с ч е т  могут быть получены нз следующих 
петочишеоп /1 „ -  в ГЛП МИД города, А ,  -  чо тд.шшо „Резуиь 
таты деятельности предприятий и организация по техническому 
обслуживанию и ремонту транспортных средств, принадлежа­
щих гражданам за соошегстпудмцпп ю д *  (нз/ыется еж ею д п о
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НИИаптопромом и имеется на станции системы „Лптогсхобслу- 
жнванис”  крупнейшего и крупного города) или ориентнровоч- 
но с учетом продажи легковых автомобилей населению и списа­
ния старых легковых автомобилей в СССР при расчсгс на пер­
спективу 5 лет -  /1, = 900 тыс., па 10 лег — А , - -950  тыс. и па 
15 лет — Л ,*=1000 тыс. автомобилей; а  ~ для республик с 
приближенно одинаковыми климатическими условиями А', 
равняется: Белорусская ССР — 1,04; Узбекская ССР -  1,12, 
Грузинская ССР -  1,11; Азербайджанская ( СР - 1,13, Лит оп­
екая ССР — 1,08; Молдавская ССР — 1,12; Латвийская ССР 
1,06; Киргизская ССР — 1,09; Таджикская ССР — 1,12; Армян­
ская ССР -  1,08; Туркменская ССР -  1,13; Эстонская ССР — 
1,04.

//, АП, flj, / /0, / / г С0 - но справочнику ПСУ С ССР „Паров 
ное хозяйство СССР” за исходный год;

Сг — в Управлении сберегательных касс данного юрода.
Отдельные районы городов нередко имеют различные 

уровни автомобилизации, отличающиеся между собой в 1,5-2 
раза. Для соответствующих расчетов на перспективу следует 
испольэопать метод экстраполяции, учитывающий существую­
щие закономерности распределения парка легковых автомоби­
лей но районам данного города.

При определении удельною расхода территории для храпе­
ния автомобилей 7 ^ р и площади под гаражами в балансе терри­
тории 5 , ар необходимо кроме перспективною уровня автомо­
билизации учитывать парк индивидуальных моготрансиорг- 
ных средств. Расчетный уровень автомобилизации, учитывающий 
уровень моторизации и потребности мотопарка в местах хране­
ния (с учетом переводного коэффициента с колясками пли 
без них I автомобиль = 3 мотоцикла) /гр авг/1000 жителей 
определяется по формуле

«р = (1,1* 1,2) я, (19)

где 1,1 -  применяется гтри уровне ап томо били танин опыте 60 ап г/ИНН) 
жителей; 1,2 — применяется при уропне автомобилизации меньше 60 аш/ 
1000 жителей.

Пример. Определить расчетный уровень автомобилизации 
на перспективу 10 лет для юрода N.

Исходные данные. ло =34 ,0  a m / 1000 жителей, /6= 10; 
А ( ~  950 тыс. авт/год; а -  225 дней; /Зу = 3.65 к м / 1000 жителей; 
Р 0 =5 ,3 9  км /1000 жителей; Гг = 550 млн. руб,; С0 = 165,7 млрд, 
руб.; / / г = 1100 тыс. жителей.
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X = V

/1 = 34 t 1 0 ■ 9 5 U • 0,9 1 -0 ,99 * 550 -  34 + 26 = 60  ан г /1 0 0 0  жит.
165,7 • И 00

Расчешми уровень аиюмобплнзации через 10 лет с учетом 
индивидуальных Moroiранснортных средств eoeianur:

Па перспективу (за пределами расчетных сроков генераль­
ных планов юродов) средние уровни автомобилизации могут 
определяться из расчет - 1 лет копой аишмобпль на две семьи. 
В зю  количество автомобилей условно включены и индивиду­
альные моготраиснортные средства. Средняя величина одной 
семьи юрода получаемся по данным переписи населения 1979 г. 
из Статистического управления.

Прсдиаршельмо уровень автомобилизации определяется 
но формуле

1 дс ш средняя величина семьи \ ороца, чей.
В jnniicuMocnt oi существующем о уровня автомобилизации Д  

вподигся коэффицпснг к  Мрн: Д  = 10- 20 -  К  =  0 ,8; Л  = 2 0 -  30 - К -  
= 0,9; Д  = 30 40 -  /С = I ; Д  =  40 - 50  -  К  =  1.05; Л - 5 0 - 6 0  - / f  = 1,1.

Коэффициент К  учитывает влияние климата, денежных 
сбережений населения и плонюстп аптмобнльных дорог на 
расчсшып уровень ашомобплизацин.

Расчетный уровень авгомобнлизации лр. апт/1000 жителей, 
онредсляс]см по формуле

Дни 1 очереди и расчетных сроков генпланов уровень 
ашомобшш зацпи может определяться по формуле

Ще //р -  уровень лпюмобплн тации на расчеты /»  срок i енсрольмого 
плана;
ni “  У рои с* I к ап тм п б и л н  ыцнп через /-лег;

~ Уровень а в т м о б н л т а н и п  ю р о д а  п исходном ю д у ;  
е  ~ ОСИопаЯ!1 е натуральных ло! арнфмов.

п  =  \ ,2 • 60 = 72 аиг/1 000  жителе!).

// = - — авт/1 000 ж тел сП , 
2 т

(20)

( 21)

( 2 2 )

"о (лр -  л 0 ) е  01
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а -

где х - ГОДОПО/t Прирос! урония ИМОМоОиЛМ КШИИ И ИСЧ'Д'МОЧ МЩ\ Доли ; 
/ -  расчетная псрспскшпа, юдм.

'* ~  чпмь уровень антмоГнпш umnu iuucjuki.

Пример. Определим» уровень автомобилипнии 11:1 перепек- 
типу 15, 20 н 25 лег дли i о рода N.

Исходные данные п текущем году л,, - "4,2 лги/ШОП ли- 
телещ л предыдущем году: »_ ,*-31 ,5  a iu /ЮОО жителем, nt 
= 3,2 чел.

/I = — = 156 an I/I 000 жи icncil;
2*3,2

Др = 156- 0,9 "140  амт/1 000 жигслсП

Следовательно, у рол ель авгомоОнлюяиим через J0 лег 
составит:__ 140 0,079- 15 _t 

“ --N0^34"—  - , ’57:
140-34,2

/| ,0 = "8 5  а и 1 /1 000 жи midi.
34,2 Ml 40 -  34,2) е ~  1 *57

Уровень автомобилизации через 20 лег составит

л5о — --------^ ----------------- “ 101 аиг/1 000 жнгг/гсП
34.2 Ц И О -  3-1,2) е ~ 2,09

Уропспь апгомоПишиадии через 25 нет соскнпп: 

пи - 114 япт/1 000 жителей.

х =  =0,079;
34,2
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Прилож ение 8

Оспопмме типы отдельно c i o a h u i x  гаражей

Но 1 ни
мер 1 о о р у  ж ен и л,

тина оГшпсть
со- прим енения

ору
же
мин

1. Открытые
С 1 0 Ш 1 К И

Применение 
не от р.шичп- 
вас геи

Схема
с о о р у ж е н и й

Э гаж- 
нос гь

Имеет и- 
м о ст ь  

с е к  дни
на­

зем
н м х

п о д ­
зем
п ы х

По рас­
чету

2

3

4.

5

()i дельные 
По кем 
U > сломияч 
усалеПиой 
j a c i рой км
ПлОКИ бо|<- 
ton
I loeeji км i o- 
р од ск о ю  ти­
па, малые и 
средние ю р о ­
да

Малоэтаж­
ные назем 
пые
Города раз­
личной велн- 
чмны, районы 
реконстру к- 
дмн крунпыч 
I ородоп

Потпсмиые 
И породах 
()i рлничпна 
езся I идро- 
т сопогпчсскп- 
ми условия­
ми

E O I

1 -3

1 0 -5 0

2 -3 100-300

1 100
2 200
3 300

6 Мпот оэ(аж- 
ные Назем­
ные
11 ю р одах

5 500

11лощпдь 
уч астка, 
м * .  па 

одн о ма- 
IJ111II о 
м е сто

25

35-45

35-45

15-25

25,0
16,7
12,5

10
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Пpotion wrrm/r при $2

Но- 1 ни С хема Э таж ­ Пмсстн- 11 л о 1дадь
мер coop ужетшп, сооруж ении ность мпсть учпеткп,

тина область секдни м 1, на
со- примепепия на- под одно м а ­

ору- JCM тем шине)
же- пых 1IMX м есто
п и л

7. Комбиниро­ J\  1 5 1 600 8,0
ванные
0 1ю родах 5 2 700 7.0

—

5 3 800 6,0

П р и л о ж е н и е  9
Нозможнмс схемы лет роенных и пристроенных 

гпряжей и стоянок

Но
м е р

т и п а

c o ­

lli п
с о о р у ж е н и и ,

область
пр и м еп е н и п

пру-
ж е ­
нин

I Пристроенные 
I аражп рампо- 
noiо типа 
1J адмимистра- 
ишпмх, пропэ- 
подегпепимх и 
общественных 
зданиях раз- 
личного назна­
чения

2 Пстроениыс 
подземные од­
ноярусные I а- 
ражп
Иод жилыми, 
адмииистра- 
тппными, про- 
нзподствсниы- 
ми и общеет-
ПСНмЫМИ 14.1-

ниямн (п п\ 
копту рс)

С хем а 
сооруж ения 

(р азр ез  и план)

Эгаж Пмсстн- 
пость мость

11лошадь 
учаС1 ко, 

м 3 , на 
одно 

мпнимго- 
г tecro

Л 6 100-500 « 12

- Ш М Ш г

2 5 - 2 0 0 5-10
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П {ю д о я ж С }Ш е

П о ­
м е р

т и п а

С о о р у ж е н и е ,
о б л а с т ь

п р и м е н е н и я
со-

о р у -
ж е ­
н и н

То же, в стро­
енные подзем­
ные много­
ярусные гара­
жи

3 11од зданиями 
н притч аюни! 
ми к ним учас­
тками (с колн- 
чсс| пом под­
земных ярусой 
не более трех)

С х е м а  
с о о р у ж е н и я  

( р а з р е з  и  п л а н )

Э т а ж -  В м е с т и ­
м о с т ь  м о с т ь

2-3 50-300

П л о щ а д ь  
у ч а с т к а ,  

м 3 , п а  
о д н о  

м а ш и н о ­
м е с т о

5 - 7 *

А Гаражи л верх­
них зт ж а ч  или 
па кровле 
В произволеI- 
веппо-техппче- 
ск л х , ком м у­
нальных зда­
ниях и соору­
жениях

I S
1 100-300 1 - 2

5 Встроенные 
под темные 
гаражи 
( )Г>елу ж пн т о ­
щие 1 рунну 
жилых, адми- 
niit i рагниных, 
upon moHci- 
венпых, о б - 
ineei пенных и 
lipyI их здапмП 
и сооружении, 
в ю м  числе с 
использовани­
ем перепадов 
рельефа (с по­
дичее [ ном под 
земных ярусов 
нс более трех)*

2-3 100-500 5 - 7 *

* Лапы показа!ели нледыди, необходимой вне контура основного 
здания.

79



П р и л о ж е н и е  W

Рд сспапопкд  п п ю м о б п л е И  нп с л о н и к е

Схема
расстамопкн 
аптомобнлеи 
на l 1 олнке

Способ
расстамопкн
автомоОилсп

Коппчес 
tпо лпто 
мобилен 
па 1 0 0  м 
полосы
UOflllK II

Площадь 
па одно
МППП1ПО
место,

м 1

Г

iv)v>
1-

Лптомобидп на nnmcro- 
яи кс  расположены н<ь 
раллслмю проезду

18 30,5

7 т и :)г т т Г '1  * 
V U M 3 J P ]  S  §

“ 1 f _ir. l f j oj j

1 о же, с дпух сюром 
проезда

36

2 1

28

37

28,8

!

Р Г̂ 1 ?  = 
1  1 ?  1

Лигомобш ш  МП ппгосю- 
яике  расположены под 
yi дом 30 °

1

s i4 £?Г-»
7 1

1

Го же, с дпух сторон 
про езда

4 2

1

Ф
\n

teoCO
\

Л то м о б и п п  па аптосю- 
япке  расположены под 
yi лом 4 5 °

29 28,5

2 2 2 2 2 2 2

&
Д -
X1 м

1 о же, с дпух сгороп 
проезда

58 22,5
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Продолжение прил 10

С хема
p a L C T Q i i o n i a i  

автом о би лей  
н а с т о и н к е

Л >

л '  т
Ш Ш

Л | ^ I

11Ш1Щ 7 “> 
о  Г
Ti

Г11П1Ш1 
п > р  

[IILLU1LI

Л I 
1

iA
т

С'пособ
р асстан о вк и
а ш о м о б п л е Л

Автомобили на автосго 
микс рзинжожспм под 
> I лом 60°

Iо же, с дну х сторон 
проезда

Автомобили на автосго 
инке расположены иод 
yiлом 90°

Iо Же, с двух сюром 
проезда

Колпчес 
гво  авто  
м оби лен  
на 100 м 
п ол осы  
столики

39

78

45

90

! 1лощадь 
па охи»о 
м аш и н о  

м есто ,  
м*

26,2

19,8

25,8

18

Приложение 11
Примеры шмппровкн ашосюянок
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f f f f o O o j i  v c e m te

C'v e n n
ruiaMupnnKif

СГОПИКИ

<
r

* 46 TO- ?Л- (в .7П.Л?

' i m u u m i n m l

-ч
n.1-- ‘ lijf

[ШШИШШНШШи. t 4*4 *

С’иосоП Kom i
рпсс о п т и к и мест
ЯП) I'M oO lltlfU МО пм
tin ( гомике 1 омо 

Пп псп 
in  

сто
II1IKP

------------- --- -

( ’ М|ЧН’ 1Д,ТМЛ 
ОДНО! ТО|)ОННС‘
го дннж ем чи

5(1

Г  проездами
П/1ЛОС ю рош ю - 
ТО JIUUH-CUUH

1 00

! Inoiun'U
Щ ОДНО 
МЯШ1ШО 
Met If),

21.8

19,8

I  } } ч и ю ж а ш е  12

Примеры размещения am ости н ок  и inpnaccit 
л жнло/1 зипроПке

Приводимые ниже наиболее характерные тттоиыс рсипши  
размещения Н1П0С10П1ЮК и тражен и сшгжииншхсн и щроя­
щихся жилых районах и микрорайонах по займе i потны  из аль­
бома „Примерных решении размещения стоянок и трахеей 
л ак овы х аптмобНлен п микрорайонах и жилых районах'1 
(утверждены Гоа раждана роем и введены и действие с 1/XI. 
77 I .) .
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Г и с  18 а —  п и а н ,  б  —  ф р а г ­
м е н т
Л —  п р а ж  и о д т е м м ы н  м о д  
ж и л ы м  з д а н и е м  и  п р и л е т а  
т о щ и м и  у ч а с т к а м и  Н а  ч а с  
т и  е ю  к р о в л и  р а з м е щ а е т
1 и д е г с к а п  и г р о п а л  п л о
щ з д к а  о с т а л ь н а и  т е р р н т о  
р м н  о т п е д е н а  п о д  т а з о м  
( п н е с т н м о с т ь  —  М Л  м и н и  

л о м  е с т ,  л л о л п д з  б е з  у ч е т а  
п р о е з д о в  3 9 6  м * )  ;  U  —  п е  
o x  p a n  н е м а я  о т к р ы т а я  ап 
т о  с т о  п и к а  ( п м е с т и м о с т ь
2 8  м а ш п м о  м е с т  п п о ш л д ъ  
б е з  у ч е т а  п р о е з д о в  3 9 6  м 2 )  j 
D —  о т к р и т а л  а в ш е т о я и к а  
в  к а р м а н е  у ш к р е м п и  п р о  
е з ж е н  ч а с т и  ( в м е с т и м о с т ь
2 1 м а ш н н о  м е с т о ,  п л о щ а д ь  
б е з  у ч е т а  п р о е з д о в  
8 9 , 0  м 2 )

б ---------- 69 60

83



а)

с т о я н к а  ( в м е с т и м о с т ь  4 0  м а ш и н о - м е с т ,  п л о щ а д ь  -  9 0 0  м 3 ) ; И -  д н я  в р е ­

м е н н о г о  х р а н е н и я  о т к р ы т а я  а в т о с т о я н к а  н а  и з о л и р о в а н н о м  у ч а с т к е  

( в м е с т и м о с т ь  2 1  м а ш и н о - м е с т о ,  п л о щ а д ь  у ч а с т к а  6 4 0  м * ) .

Размещение и вместимость автостоянок и гаражей, пока­
занные на примерах генпланов жилых районов и микрорайонов 
(примеры 1-5, рис. 18-22 фрагменты но каждому примеру 
на генпланах эаиприхованм) в соответствии со СПнИ П-60-75*.

При разработке фршментов уточняется характер застрой 
ки и резервируется территория для размещения наземных и 
подземных сооружении. На 1 очередь строительства допускается 
использование резервируемых территорий для мало лажных 
гаражей и открытых авгосшлиок.

Пример I (рис. 18). Н микрорайоне размешаются подзем­
ные и двухуровненные гаражи, располагаемые па перепадах 
рельефа, а за пределами микрорайона — многоэтажные гаражи 
большой вместимости с открытой автостоянкой для жк тлимо­
го хранения автомобилей.

Автостоянки для временною храпении запроектированы 
на отдельных площадках ц т  уширеини проездов в пределах 
микрорайона.
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Р н с * 2 0 .  —  Ttnan;  О, п ,  г  -  ф р а г м е н т ? * ;  О  ф р а г м е н т  1 , 1 ;  Л  / и я н о с г о я н -
и о г о  х р а н е н и и  г я р а ж  м о д з е м т и ! ,  и а  е г о  к р о п л е  г п з о н  ( в м е с т и м  тст ъ  ^2 м а  
m m m  м е с т а ,  п л о щ а д ь  б е з  у ч е т а  г а з о н а  1 Я 0  Б  —  д н я  в р е м е н н о }  о  х р г ь
п е н и л  о т к р ы т а »  я п т о р т о л и к п  ( п м е г т г м о с т ь  t *  м п м ' и я о м п  ь  i i ’m i i h m ,  f i n  
у ч е т а ,  м р о е э д о л  7 4  )  ; N  —  д н ч  г р е м е и м о !  *> х р а н е н и и  п и  р ы т з ч  т р п ч т о
и н к а  п а  у  т и р с к и м  п р о е з д а  ( л м е г  т м < к  т » •> м  н и н н о  м е с т ,  п л о н о д » ,  Пе » j  
та  п р о е з д о в  9 0  м * ) >  6 -  Ф р а г м е н т  * 2 , ;  Л  — н е о х р в н и е м в и  п т к р щ д ц  n n t o  
с т о л и к а  о  к а р м а н е  п р о е з д а  д н и  н о с т о  ч и н о ю  х р а н е н и и  ( п м е <  ю м п е г ь  п

86



в)

V
L I  |

J ^ 4 & A
3 H\-t j*o.J- îLj,V HC»3
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Рнс.21. d  — план; б  — фрагмент; Л — гараж пол* подземный, па его кропле 
открытая автостоянка (вместимость гаража 53 м ш л ш »  места, в ы е с т  
мость открытой автостоянки 36 машипо мест, площадь участка 1 5 2 7 м 2) ;  
Б — открытая автостоянка на упшрешш проезда (вместимость 12 маши 
по мест, площадь I 17 м *  без учета проезда).
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очередь включает строительство двух гаражей на перепа­
дах рельефа, а также огкрьпмх автостоянок в пределах микро­
района.

Размещение гаражей на перепадах рельефа учитывает 
сохранение определенной непрерывности зеленой зоны от пруда 
к зоне общественных сооружений.

Условные обозначения к примерам 1- 5 
м — гаражи наземные мнот оэтажные; 

ни — гаражи подземные и полуподземные с автостоянкой па 
кровле;

пк — гаражи подземные и полуподземные с использованием 
кровли под площадки отдыха или хозяйственно-бытовые; 

п — гаражи подземные;
р — автостоянки открытые для временного хранения; 

он -  охраняемые автостоянки (открытые) для сезонного хра­
нения (в одном уровне на I очередь с проектированием 
многоуровневых автостоянок и гаражей на перспективу); 

о — неохраняемые открытые автостоянки для постоянного 
хранения (одноуровневые на I очередь с носторойкой 
MHOI оуроплепых на перспективу) ;

70 — цифры, обведенные кружком, показывают вместимость 
сооружений для хранения автомобилей на расчетный срок, 
машино-мест;

500 — цифры, обведенные двумя кружками, показывают вмести­
мость сооружений для хранения автомобилей на перспекти­
ву, машино-мест-
Пример 2 (рис. 19). Микрорайоны входит в жилой район, 

размещаемый в городе 1 климатического района. В микрорай­
онах запроектированы многоэтажные наземные и подземные 
гаражи.

Открытые площадки для постоянного храпения авю м о б и -  
лей не предусматриваются в связи с климатическими особеннос­
тями ю ро да .

Открытые аптосгоянкп для врем ен н о ю  хранения зап роекти ро­
ваны на специально выделенных п лощ ад ках  и на утннреннях 
проездов к жилым дом ам .

В многоэтажных гаражах размещено 69% автомобилей 
общего парка, что обусловлено высокой плотностью жилой 
застройки и невозможностью соблюдения разрывов.

На 1 очередь строительства запроектированы многоэтажные 
Гаражи и автостоянки временного хранения, предусмотренные 
на расчетный срок.
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F n c . l l .  я  ~  и н о й ;  б  —  ф р а т м е п т }  Л  т а р « ж  м в з е м ж  и“т м п о ю з -  
т я  к и п и  д л и  п п с т ч н н ш о  х р а н е н и и  ( в м е с т и м о с т ь  З Р О  м а н н и т  
м е с т ,  m w w M i b  5 1 6 0  м * ) ;  R -  о т ь р м т п ч  п п т о с т п ' т н к л  г* к а р м а ­
не п р о е з д и  л п  в р е м е н н о ю  х р а н е н и я  ( п м е с и т м о с т ь  2 1 м а н н и т  
м е с т о ,  п л о щ а д ь  2 2 ^  м * ) ;  П  -  о т к р ы т а я  а в т о с т о я н к е  в к а р м а н е  
п р о е з д а  д я п  в р е м п т ш о  х р а н е н и я  ( в м е с т и м о с т ь  39 м я п и ш о  
м е с т ,  п л о щ а д ь  4 1 4  м * ) .
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Пример 3 (рис 20) Мноюэтажные !аражи размещаются 
в коммунальной зоне, а подземные и полунодземш ie — в микро 
районах Автостоянки дин постоянною п временного храпения 
размсщашюя на уширенняч проездов к жилым домам^таэво 
ротных площщках, местных проездах махнсгралеп

Пример 4 (рис 21) В микрорайоне размещаются иод 
земные гаражи большой вместимости с использованием их 
кровли под автостоянки Гарзж на 170 мест расположен под 
выставочным комплексом Открытые площадки для постоянно 
го хранения не предусматривались, так как обеспеченность 
гаражами удовлетворяет расчешут потребность п машино­
местах
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Пример 5 (рис. 22). Автостоянки для храпения расчетного 
парка легковых автомобиле» размещаются частично с исполь­
зованием территории, прилегающей к матистраинм ра шинки о 
назначения, т. е. за пределами застройки микрорайонов. Мно­
гоэтажные гаражи полностью удовлетворяют потребность в 
машино-местах.

Открытые автостоянки для постоянною и временною 
хранения запроектированы вдоль скоростной машетрали между 
местным проездом и маюстральго; на расчетный срок предус­
мотрены многоуровневые гаражи.

Приложение 13

Предложения но формпропаншо типов гаражей 
для общеюродской сети хранения nei новых автомобилей

[1а основе применения блок-элеменпюго метода типовою 
проектирования рассмотрен один из ну тел создания рациональ­
ных типов гаражей, удовлетворяющих требованиям массовою 
строительства.

Предложения по формированию типов гаражей базируют­
ся на анализе их функциональной и конструктивно-гшанпропоч

ной организации и на иссле­
довании возможности при­
менения действующей но­
менклатуры ссрипимх же­
лезобетонных изделий. 
Главной задачей в л о м  на­
правлении является макси­
мальное снижение удельной 
материалоемкости соору­
жений. Гаражи л рое к тиру­
ются неотапливаемыми с 
лет ким стеновым си рожде­
нием. В дальнейшем преду­
сматривается во тможиость 
устройства системы отопле­
ния с усовершенствовали 
ем стенового ограждения.

Щс 23 Принципы формиро­
вания номенклатуры тино! 
г аражей

Г d ад о с Трон ТСЛ ЬН VI* требования

Классификация градостроительных 
сит у ацнй 

Р*«Ч*Ц«ИИЯ 
г а  р а ж *Д

□ Ш □
I

Т ребо**нмя 
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а «томабнл«и
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□ □ □  □

/
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Рис. 24. Определение требуемой ширимы стоящей 
для автомобилей ВАЗ, Москвич, Запорожец.
Расчет требуемой ширины сто ли ки :

П г р = 2 * 4,7 + Л г j р j

B.ip = o c - * ;

ОС = Яп + 0,7 ;

О = АВ = \fot\}~— ОН1';

ОЛ =ОЛ, = Л В -  0,2 = 2,9;

ОВ = П В -  0,5 =2,6;

ЛВ = 7 2 ^ 9 Г Г ^ б ^ 1= 1 ,3;

151 ф = 6 . 6  -  1.3 = 5 , 3 ;

Птр =  2 - 4 , 7 +  5 , 3 =  14,7, щ е  В тр -  тр еб у ем ая  ш и р и ­
на с то я н к и ;  В11р — ширина п р о езд а ;  /?в — вн у тр ен ­
ним ра;хнус п о в о р о та ;  Я и  — внешний ( н а р у ж н ы й )  
радиус п ово р о та .
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На рис. 23—40 показаны возможности формирования 
когтструктнино-плапнропочных ячеек (К !HI) на ослопе уста­
новленных оптимальных параметров зоны столики, выбор и 
применение сборных железобетонных конструкции. Приведены 
также схемы обьемно-планнропочных конструкт явных решений 
отдельных типов таражей.

Dee тины строятся на основе единой системы конструктив­
но-планировочных ячеек, блокирование которых по горизонта­
ли и вер шкали позволяет получать обьемм различной величи­
ны и пространственной конфигурации в зависимости от требова­
ний конкретных градостроительных условий. Предусмотрена 
возможность поэтапного увеличении вместимости гаражей.

Гис. 25. Гранин тельный апачи) нс- 
п ош ло ват ! я площади с и» ятю к и 
выбор оти м ал ьн м х  конструктив­
ных парямпров.
К и — коэффициент эффектнвпос-

а Ь /Iти = --------; й -  ширила проекции
cd

автомобиля;  Ь — длим я проекции 
автомобиля;  с, d  — р а з м е р ы  про­
летов;  П — количество размещае­
мых и пролете автомобилей.
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flic. 31. вариант коиструкипижо-гшалпровочиых ячеек с пролетом 15 м
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Рис, 32, Примеры устройства стекового ограждения гаражей:
I  — с т е к л о п р о ф и л и т ;  2 — ф а х в е р к о в а я  с те м о п а п  п а н е л ь ;  3 ~  м е т а л л и ­
ч е с к о е  о г р а ж д е н и е ;  4 — а с б е с т о ц е м е н т н ы е  к о р о б ч а т ы е  п р о ф и л и  с о с т с к  
л е н и е м  ф р а м у г а м и ;  5  — а с б е с т о ц е м е н т н ы е  к о р о б ч а т ы е  п р о ф и л и  без 
о с т е к л е н и я ;  6 — ж е л е з о б е т о н н а я  с т е н о п л я  н а л е ч ь  с м е т а л л и ч е с к и м и  не 
р и л а м и ;  7 —  ж е л е э о б е т о т ! а я  с т е н о в а я  п а н е л ь  с о с т е к л е н и е м  м е т а л л и ­
ч е с к и х  п е р е п л е т о в ;  5  — в х о д н а я  д в е р ь  и  в ъ е з д н ы е  в о р о т а ;  9 -  п а р а п е т ­
н о е  о г р а ж д е н и е  ( м е т а л л и ч е с к и й  к а р к а с  с а с б о ц е м е н т н ы м  o i  р о ж д е н и е м )  ; 
10 — с т е к л о б л о к и .

Р и с . 3 4 . П о д з е м н ы й  о д н о э т а ж н ы й  г а р а ж  в м е с т и м о с т ь ю  106 м а ш и н а  
м е с т :  о б ъ е м ,  м 3 : с т р о и т е л ь н ы й  —  7357, на I м а ш и н е  м е с то  —  69,4; и л а  
щ а д ь  з а с т р о й к и ,  м 1 ; з а с т р о й к и  — 7Т6Т, п о л е з н а я  — 2691, п о л е з н а я  и 
I м а ш и н о -м е с т о  —  2 2 ,2 , з а с т р о й к и  на I м а ш и н о -м е с т о  —  26,1
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Р и с .  3 7 .  Н а з е м н ы й  м н о г о э т а ж н ы й  г а р а ж  в м е с т и м о с т ь ю  
204 м а ш п н о - М е с т ;  о б ъ е м ,  м э : c i р о п т е л ь н ы й  —  13 879 , на 
1 м а ш и н о - м е с т о  —  65: п л п ш а д ь ,  м 7 : з а с т р о й к и  —  1542,
ноне зная — 4 5 9 3 , полезная н а  1 маш ино-месло —  2 2 ,4 , з а с т ­
ройки на I маш ино-место — 7,5.

Р и с .  3 6 .  П о д э е ь ш ы г ,  . . « . ^ г о э т а ж 1 1 Ь|». * н р а ж  в м е с т и м о с т ь ю  
269 м а ш и н о - м е с т :  о б ъ е м ,  м 3 : с т р о и т е л ь н ы й  —  18 73 9 , н а  
1 м а ш и н о - м е с т о  63 ,6; п л о щ а д ь ,  м 3 : з а с т р о й к и  —  2135, 
п о л е з н а я  —  6255 , п о л е з н а я  н а  1 м а ш и н о - м е с т о  —  21 ,1 ,
з а с т р о й к и  н а  1 м а ш и н о - м е с т о  —  7,21
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Г*ис. 38. К о м б и н и р о в а н н ы й  гар аж  вм е сти м о стью  504 м а ш и н о ­
м ест  : объем , м * : строи тел ьн ы й  — 3 1 2 5 2 ,  строительны й  п о д зе м ­
н ой  части — 7 5 0 1 ,  на 1 м а ш и н о  м есто  — 6 2 ;  площ адь, м * : застр о й ­
к и  — 1836,  пол езная  —  8 9 7 7 , пол езная  па 1 м аш и н о -м е сто  — 21, 4 ,  
з а с т р о й к и  на 1 м а ш и н о -м е с то  — 3 ,6 .

Рис. 39. Гараж  террасн о го  типа вм е сти м о стью  320 м а п и ш о  м ест: 
пл о щ ад ь, м 1 : з а с т р о й к и  — 8734,5, пол езная  —  7654,5, полезная  на 1 
м аш ш го -м е сто  — 23,9, з а с т р о й к и  на 1 м аш и н о -м е сто  —  27,3.

Рис. <10. Н азе м н ы й  м н о го э та ж н ы й  гар аж  ив участке  со с л о ж н ы м  
рел ьеф ом  в м е сти м о стью  470  м а ш н и о  м е с т : обьем , м  : строи тел ь­
н ы й  — 33 366, на 1 м а п л н ю  м есто  — 71 ; площ адь, м 1 : застр о й к и  —
287,4, п о л е ж а л  — 10 906, полеэнал  на 1 м аи ш н о  м есто  — 21,2, 
за с т р о й к и  на I м а и ш н о  м есто  — 6.1
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Лия примера в основу конструктивною решения принят 
сборный железобетонный каркас серии ИИ 04. Ноэможны дна 
варианта применения этой серии:

а) рамный каркас с продольными рамами из ,,Т” и „Г”- 
обраэиых опор и ригелем серии ИИ 04-14 Конструктивная 
сетка 9(4,5+ 6 + 4,5) с высотой этажа 2,8 м. При pin еле, укоро­
ченном до 4,5 м, возможно получение сетки 6 н 9 (4,5 + 6 » 4,5):

б) рамно-связспой каркас с поперечными рамами из 
элемента серии ИИ-04. Конструктивная сетка 6 и 9 (4.5 f 6 М,5) 
Пролет в 9 м перекрывается плитами серии И' -04 4 ими 21. 
Поперечные связи устанавливаются в рамиопмх блоках Модер­
низация серии ИИ 04 и внедрение в производство или г перек­
рытия L= 15 м позволит применить каркас с сеткой опор 15*6 
или 15*3 м, получив, таким образом, ячейку плгнадцатиметро- 
вой ширины без промежуточных опор.

Кровля всех типов гаражей может быть использована 
для временного хранения индивидуальных автомобилей

Стеновое от ражцепне можег быть различного вида в запи 
симости от климатических условий и эстетических требовании 
На рисунке 32 приведены варианты устройства стеновых запол­
нений и 01 раждсиии простейшей конструкции, одинаково при­
годных в отапливаемых и неотапливаемых гаражах. Для запол­
нения используются: стеклопрофилит, стеклоблоки и асбесто­
цементные профильные элементы, изготовляемые экструзион­
ным способом.

Стены одноярусных подземных гаражей выполняются 
из сборных элементов серии 3~4(ХМ. В мгтот олрусимх подзем­
ных гаражах предлагается устройство стен из ребристых пане­
лей серии ИИ-20, устанавливаемых вертикально с замонолпчи- 
ваиисм швов.

Сравнительные техипко-экоиомнчсскнс показатели разра 
богаиного КневМИПП градостроительства (см. рис, 37) и типо­
вого проекта гаражей на 200 автомобилей представлены в 
таблице.

С р а в ш гге лы та я  т а б л и ц а  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к и х  п о к а з а т е л е й
( с  у ч е т о м  р а м п ы )

Показатель Едини­
ца из­
мере­
ния

Типовой 
проект 

№ 503-139

Предложение
КнспНМПП
градострои­

тельства

Эконо­
мия, %

Площадь застройки мя 1 840 1 542,4 16
Общая полезная 
площадь

и 5 131 4 593 10,5

КМ



Продолжение

Показатель Глини­
на из­
мере­
нии

1 И I I Ol i O H

проект 
№ 503-139

11редложекме 
Кие» 11! It III
градострои­

тельства

Эконо­
мии, %

11лошадь на одно И 25,6 22,4 12,6
машино-место 
Общий с 1ро1пелым>1Й м3 17 600 13 879 21.1
о бьем
О  рои ими Пий обьем и 88 65 26,2
на одно маишио-месю 
Расход Ос юна 1 346 972,2 28
Расход стали т 176 123,2 30

Приложение 14

Примерное соошошенне мощности типов станций 
технического обслуживания для различных городов

В зависимости от величины парка автомобилей и перспек­
тив его роста при развитии системы СТО в городах и населенных 
пунктах рекомендуется использовать их следующие типы.

Солнчество 
п о с т о в  п 

го р о д е

К о л и ч е с т в о  
пв то мо бнл еП  
в г о роде или 
н а с е л ен н о м  

п у н к т е  па 
расчетным 
с р о к ,  ты с.

Т и л  ст анц ии о б с л у ж и в а н и и  (по  к о л и ч е с т в у  
п о с т о в )

10 1 5 - 2 5 50 1 00 2 00

10 1.5 1 _ _

2 0 3 — 1 — — _

30 4,5 1 1 — ■ — _

4 0 6 — 2 2 —

5 0 7,5 — — 1 — —

6 0 9 1 — 1 —

70 10,5 — 1 1 — __

8 0 12 1 1 1 — _

9 0 13,5 — 2 1 — —

1 00 15 — — — 1
2 0 0 3 0 4 3 — 1
3 0 0 45 6 2 — 2 —

5 0 0 75 10 10 2 1 —

1 0 0 0 150 18 6 — 5 I

II р и м е ч а м и е: В зависимости от местных условий допускается 
применение большею числа станций меньшей мощности.
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