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Инструкция по учету движения транспортных средств на авто- 
мобильных дорогах Минавтошосдор РС Ф С Р, нзд во «Транспорт», 
1969 г ,  стр 1 —66

Н аст оящ ая Инструкция по учету дви ж ен и я  транспортных средст в 
на авт ом обильных д о р о га х  являет ся официальным  документом М ини­
стерства авт ом обильного транспорта и ш оссейны х д о р о г  РС Ф С Р, 
об сзатепышм д  1 я вы полн ен ия всем и дорож но-эксплуат ационным и  
организациям и

Инструкция разработ ан а Центральной научно act зедоват е Цуской 
лаборат орией  Г у ш о с д о р а  взам ен  Инструкции по непосредст венном у  
учету дви ж ен и я  н а авт ом обильных д о р о га х , ут верж денной Г у и ю сд о - 
ром М ПС 13 ф ев р а л я  1953 г.

В  ней и злож ен ы  цели и н азн ачен и е учета, ор ган и зац и я  и н еп о­
средст венное е г о  п р овед ен и е  на учетных пунктах

К Инструкции прилагаю т ся ф орм ы  учетных и отчетных док у мен* 
тов, краткие характеристики осн овн ы х  типов гр у зо в ы х  авт омобилей  
с расп ределен и ем  их по группам  грузоподъем ност и

Зам ечания и п р едл ож ен и я  по улучш ен ию  Инструкции п росьба  
направлять в  Ц Н И Л  Г  у ш о с д о р а  Министерства авт ом обильного  
транспорта и ш оссейны х д о р о г  РС Ф С Р по а д р ес у  М оск ва, ГСП -301, 
ул Б очк ова , 4,
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О С Н О В Н О Е Н А ЗН А Ч ЕН И Е УЧ ЕТ А

У чет движ ения транспортны х ср едств по автомобильным до ­
рогам производится с целью  получения и накопления информа­
ции об общем количестве этих ср едств, проходящ их в  единицу 
времени через данное сечение дороги в обоих направлениях (ин­
тенси вность д ви ж ен и я), а такж е о количестве отдельны х групп 
подвижного со става  в общем потоке транспортны х ср едств (со ­
став дви ж ени я).

Анализ разм еров и со става  движ ения позволяет устан авл и ­
вать соответствие технических и транспортно-эксплуатационны х 
характеристик автом обильны х дорог сущ ествую щ ей и перспек­
тивной интенсивности движ ения, определять грузонапряж ен­
ность автом обильны х дорог, осущ ествлять контроль за  износом 
дорожной одеж ды  в меж рем онтные сроки, а такж е повыш ать 
эф фективность использования ср едств, вы деляем ы х на ремонт и 
содерж ание дорог.

В частности, показатели учета движ ения транспортных 
ср едств использую тся:

при планировании и организации работ по ремонту и содер­
жанию автом обильны х дорог, их реконструкции, а такж е при 
усилении дорог или их различны х элем ентов;

при разр аботке мероприятий по инженерному обует ои ству 
дорог, по стадийному строительству на дорогах здании и соору­
жений дорож но-эксплуатационной и автотранспортной служ б;

при разр аботке и осущ ествлении мероприятии по обеспече­
нию безопасности движ ения на автом обильны х дооогах.

УТВЕРЖ ДЕНА
ВНЕСЕНА

Центральной научно- 
исследовательской 

лабораторией 
Гушосдора

ото колом совещания 
при Техническом 
авленш* Министер­

ства автомобильного 
транспорта и шоссейных 

дорог РСФСР 
от 9 апреля 1968 г.

Срок введения 
1 марта 1969 г.
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К р ом е то го , у ч е т н ы е  д а н н ы е  об и н тен си вн о сти  и с о с т а в е  д в и ­
ж ении и сп о л ь зу ю т ся  н а у ч н о -и с с л е д о в а т е л ь с к и м и  и п р о ектн ы м и  
п р ы ш н а ц и я м и  д н я  р а зр а б о т к и  м е т о д о в  и р е к о м ен д а ц и й  по э к о ­
н ом и чески м  о б с л е д о в а н и я м  и и з ы с к а н и я м  при п л а н и р о ва н и и  с е ­
ти и п р о е к ти р о ва н и и  к о н к р е т н ы х  д о р о г , при р а з р а б о т к е  м ето д о в  
р а с ч е т а  д о р о ж н ы х  о д е ж д , а т а к ж е  при н а зн а ч е н и и  норм п р о ек ­
ти р о ва н и я  р а зл и ч н ы х  э л е м е н т о в  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г .

О р га н и з а ц и я , о б е сп е ч е н и е  и р у к о в о д с т в о  у чето м  д в и ж е н и я , 
а ы к ж е  а н а л и з  и п р а к т и ч е с к о е  и с п о л ь зо в а н и е  и нф ор м ац и и  об 
ш п о н си н н о сги  и с о с т а в е  д в и ж е н и я  в си с т е м е  М и н и с т е р с т в а  а вто - 
м о б гп ь н о го  т р а н сп о р т а  и ш о сс е й н ы х  д о р о г  Р С Ф С Р  в о з л а г а е т с я  
па « С л у ж б у  у ч е т а  д в и ж е н и я »

Р у к о в о д и т е л и  д о р о ж н ы х  п о д р а зд е л е н и й  н е с у т  о т в е т с т в е н ­
н о ст ь  в у с т а н о в л е н н о м  п о р я д к е  за  ч е т к у ю  о р га н и за ц и ю  и п р о в е­
д е н и е  у ч е т а  д в и ж е н и я , з а  п о л н о ту  и д о с т о в е р н о с т ь  у ч е т н ы х  
д а н н ы х .

О Б Щ И Е  П О Л О Ж Е Н И Я

§ 1 П о д с ч е т  к о л и ч е с т в а  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в , п р о хо д ящ и х 
по а в т о м о б и л ь н ы м  д о р о га м , п р о и зв о д и т ся  а в т о м а т и ч е с к и м и  при­
бо р ам и  (сч е т ч и к а м и ) или в и з у а л ь н ы м  сп о со б о м , л и ц ам и , сп ец и ­
а л ь н о  н а зн а ч е н н ы м и  из ч и сл а  ш т а т н ы х  р а б о т н и к о в  д о р о ж н о ­
э к сп л у а т а ц и о н н о й  с л у ж б ы .

§ 2. У ч е т  д в и ж е н и я , к а к  п р а ви л о , п р о и зв о д и т ся  на в с е х  д о ­
р о га х  о б щ е г о с у д а р с т в е н н о г о , р е с п у б л и к а н с к о го  и н а  ва ж н е й ш и х 
д о р о г а х  о б л а с т н о г о  и м е с т н о го  зн а ч е н и й . П е р еч н и  в а ж н е й ш и х 
д о р о г  о б л а с т н о г о  и м е с т н о го  зн а ч е н и й , н а  к о т о р ы х  п р о и зво д и т­
ся у ч е т  д в и ж е н и я , а т а к ж е  д о р о г  о б щ е г о с у д а р с т в е н н о г о  и р е сп у ­
б л и к а н с к о го  зн а ч е н и й , на к о т о р ы х  у ч е т  д в и ж е н и я  не п р о и зво ­
д и т с я  (д о р о ги  сп е ц и а л ь н о го  н а з н а ч е н и я , п о д ъ е з д ы  с о гр а н и ч е н ­
ны м  д ви ж е н и е м  и т. п .) ,  у с т а н а в л и в а ю т с я  у п р а в л е н и я м и  а в т о м о ­
б и л ь н ы х  д о р о г, у п р а в л е н и я м и  с т р о и т е л ь с т в а  и р е м о н та  а в т о м о ­
б и л ь н ы х  д о р о г  о б л а с т е й , к р а е в  и а в т о н о м н ы х  р е с п у б л и к 1 по с о ­
гл а с о в а н и ю  с со о т в е т ст в у ю щ и м и  гл а в н ы м и  д о р о ж н ы м и  у п р а в л е ­
ниям и М и н и ст е р с т в а  а в т о м о б и л ь н о го  тр а н сп о р т а  и ш о ссей н ы х  
чор ог Р С Ф С Р

§ 3 У ч е т у  п о д л еж и т в е с ь  а в т о м о б и л ь н ы й  п о д ви ж н о й  с о с т а в  
р а з д е л ь н о  по сл ед у ю щ и м  гр у п п а м :

л е гк и е  г р у з о в ы е  а вто м о б и л и , гр у з о п о д ъ е м н о с т ь ю  д о  2 ,0  т;
ср е д н и е  г р у з о в ы е  а вто м о б и л и  гр у з о п о д ъ е м н о с т ь ю  от 2,1 до

5.0 г;
т я ж е л ы е  г р у з о в ы е  а вто м о б и л и  гр у з о п о д ъ е м н о с т ь ю  от 5,1 до

8.0 г;

1 В дальнейшем управления автомобильных дорог, управления строитель­
ства и ремонта автомобильных дорог областей, краев и автономных республик 
будут именоваться управлениями дорог
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очень тяж елы е грузовы е автомобили грузоподъемностью бо­
л ее 8,0 г;

автопоезда (по соответствующ им весовым категориям );
легковы е автомобили;
автобусы .
§ 4. Д ля выяснения марш рутов следования, характера и ко­

личества перевозимых грузов и сбора других сведений по распо­
ряжению М инистерства автомобильного транспорта и шоссей­
ных дорог Р С Ф С Р  на отдельных дорогах или участках дорог мо­
ж ет проводиться специальным учет движения с остановкой 
транспортных средств.

Такой учет проводится по специально разрабатываемой про­
грамме.

§ 5. О тчетные материалы по учету движения транспортных 
средств представляю тся в установленные настоящей И нструк­
цией сроки в порядке подчиненности.

УЧЕТНЫЕ ПУНКТЫ

§ 6. М есто, где ведется подсчет транспортных средств, про­
ходящ их по автомобильной дороге, назы вается учетным пунктом, 

§ 7. Учетные пункты в зависимости от их оборудования мо­
гут быть автоматического или визуального учета.

§ 8. Количество и расположение учетных пунктов, а такж е 
их нумерация утверж даю тся соответствующ ими дорожными 
главкам и М инистерства автомобильного транспорта и шоссей­
ных дорог Р С Ф С Р  по представлению управлений дорог.

Изменение количества, расположения и нумерация этих пунк­
тов производятся по обоснованным ходатайствам  управлений 
дорог с письменного разрешения соответствую щ их дорожных 
главков.

§ 9. Учетные пункты, как правило, располагаю т: 
у пересечений автомобильных дорог;
в м естах примыкания к основной дороге других автомобиль­

ных дорог (подъездов) от грузообразующ их или пассажирообра- 
зуюших пунктов, курортов, дачны х поселков и т. п.;

на подходах к административным и промышленным центрам, 
а такж е после вы езда из них;

на развилках автомобильных дорог;
на развилках у мест отмыкания (примыкания) объездов го­

родов и крупных населенны х пунктов.
§ 10. Д л я выбора места расположения учетного пункта до­

рожные органы проводят рекогносцировочные изыскания, в про­
цессе которых уточняю тся размеры колебания интенсивности 
движения, причины этих колебаний, перспективы развития эко­
номики и автотранспортны х связей.

§ 11. Располож ение учетного пункта на местности и его обо­
рудование должно обеспечивать учет всех  транспортных средств, 
2—4о 5



проходящ их в прямом и обратном  н ап р авл ен и я х, проведение 
\чета в лю бое врем я года и су то к  незави си м о от погодны х у с ­
ловий.

С остояни е проезж ей части  дороги  и о б ста н о вк а  пути в рай­
оне уче гного пункта долж н ы  об есп ечи вать бесп р еп ятственное 
движ ение тр ан сп ор тны х ср ед ств .

§ 12. На учетном  п ун кте ви зу а л ьн о го  учета в поле зрения 
учетчика не долж н о бы ть п р едм етов, затр удн яю щ и х набл ю дени е 
за проходящ ими транспортны м и ср ед ствам и .

§ 13. М есто  расп олож ения п ун кта авто м ати ческо го  учета  
движ ения д олж н о у д о вл етво р я ть  требовани ям  § 9 — 11, кром е 
того о б есп ечи вать но р м ал ьн ую  р аботу аппаратуры  (п р и бо р ов).

§ 14. У четн ы е пункты  м огут р азм ещ аться  в  сл уж еб н ы х з д а ­
ниях д ор ож ны х подразделени й , если они уд о вл етво р я ю т тр еб о ­
вани ям  § 9 — 13.

В п олевы х усл о ви я х  для у четн ы х пунктов у ста н а вл и в а ю т 
будки , п ал атки  или укры тия д р уго го  типа, обеспечиваю щ и е нор­
м альн ую  р аботу учетчи ков или приборов.

§ 15, Д л я  каж д о го  учетного  пункта у н ачал ьн и ков Д Р П  
(Д Д ) долж ен бы ть: необходим ы й за п а с  учетны х кар то чек (ф ор­
ма № 1 ), ж ур нал  дл я записи п оказаний автом ати чески х прибо­
ров, письм енны х при надлеж ностей (папки, кар андаш и  и т. п ) ,  
часы , фонари для работы  в тем н ое врем я су то к , сп р авочны е м а­
териалы  по основны м  м оделям  автом обилей (п л ак аты  с внеш ­
ним видом автом оби лей , таблицы  грузоп одъем но сти  и д р .) , ин­
струкции по учету  дви ж ени я.

П Е Р И О Д И Ч Н О С Т Ь  У Ч Е Т А

§ 16 У ч е т  дви ж ени я тр ан сп ор тны х ср ед ств  на автом об и ль­
ны х д о р о га х  проводи тся еж егодно 4 и 19 числа к аж д о го  м еся­
ца незави си м о от сп особа его проведения (автом ати чески м и  при­
борам !! пли ви зу а л ь н о ).

§ 17. Н а учетны х пун ктах, о б о р уд о ван н ы х автом ати чески м и  
приборами (сч етч и к а м и ), по распоряж ению  управлении дор ог 
пли вы ш естоящ их организаций учет дви ж ени я м ож ет проводи ть­
ся больш ее коли чество р аз в м есяц  в зави си м ости  от э ксп л у ата­
ционных возм ож ностей  приборов . При этом о б я зател ьн о  п р ове­
дение учета 4 и 19 числа к аж д о го  м есяца (§  1 6 ).

§ 18. В  устан о вл ен н ы е дни ( § 1 6 )  учет дви ж ени я проводит­
ся непреры вно в течени е суток  с 0 .0 0  до 2 4 .0 0  ч а со в  по м естном у 
времени.

§ 19 Д л я  вы яснени я особенностей и ха р а к тер а  движ ения в 
дни общ есою зны х и м естны х п р аздн и ков, а та к ж е в дни др уги х 
м ассо вы х мероприятий, при необходим ости учет проводится вне 
к ал ен д ар я . Р езу л ьт а ты  таки х учетов в сво д н ы е и отчетны е д а н ­
ны е не вкл ю чаю т, а у к а зы ва ю т в п оясни тел ьны х зап и сках .
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С Л У Ж Б А  У Ч ЕТ А  Д В И Ж Е Н И Я

§ 20. О рганизация, обеспечение и руководство учетом дви­
жения транспортных ср едств на автом обильны х дорогах осущ е­
ствл яется  централизованно свер ху донизу служ бой учета д ви ­
жения.

§ 21. С луж ба учета движ ения состоит из специально н а зн а ­
ченных лиц инж енерно-технического со става  в центральном ап­
парате М инистерства, в дорож ны х гл авк ах , управлениях дорог 
и их подразделениях. Она выполняет следую щ ие основны е обя­
занности.

§ 22. В  центральном аппарате М инистерства:
а) р азр аб аты вает предложения по установлению  статистиче­

ских показателей движ ения транспортны х ср едств на автом о­
бильны х дор огах;

б) р азр аб аты вает организационно-м етодические указания по 
учету движ ения;

в) на основе достижений отечественной науки и техники, з  
такж е опыта зар убеж н ы х стран р азр аб аты вает и осущ ествляет 
мероприятия по развитию  и соверш енствованию  системы и тех­
нических ср едств учета;

г) обеспечивает заи нтересованны е организации и учреж де­
ния информацией об интенсивности и со ставе  движ ения;

д) р азр аб аты вает и издает учебны е и наглядны е пособия по 
учету движ ения, а такж е формы учетны х и отчетны х докум ентов.

§ 23. В  дорож ны х гл а в к а х  (Гуш осдор, Г л авд о р у п р ):
а) организует и контролирует учет движ ения на подчинен­

ных д ор огах;
б) утвер ж дает располож ение учетны х пунктов;
в) руководит обучением и подготовкой кадров, заняты х уче­

том движ ения;
г) изучает и анализирует учетны е данны е, р азр абаты вает 

предложения по приведению в соответствие транспортно-эксплу- 
атационныл показателей автом обильны х дорог сущ ествую щ ей и 
перспективной интенсивности и со ставу  движ ения;

д) со ставл яет еж егодную  сп р авку об интенсивности и со ста­
ве движ ения транспортных ср едств на автом обильных дорогах, 
подчиненных гл а вк у ;

е) внедряет технические ср едства учета движ ения в дорож ­
ные хозяй ства, обеспечивает их нормальную  эксплуатацию ;

ж ) обеспечивает дорож ны е хозяйства учебными и н агл яд ­
ными пособиями по учету движ ения, учетными и отчетными фор­
мами и бланкам и.

§ 24. В управлениях дорог:
а) организует учет движ ения транспортных ср едств на под­

чиненных дор огах;
б) обучает личный состав, занятый учетом движения, права-
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лам ведения учета транспортны х ср ед ств и эксплуатации техни ­
ческих ср едств учета;

в) не менее одного р аза в м есяц осуш ествл яет на учетны х 
пунктах проверку проведения учета и правильность оформления 
первичных учетны х докум ентов;

г) организует м онтаж , эксплуатацию , профилактику и ре­
монт технических ср едств учета движ ения (счетчи ко в);

д) о б р аб аты вает и анализирует учетны е и отчетны иные 
по учету движ ения на своих д о р о гах ;

е) со ставл яет годовы е отчеты об интенсивности и со ставе 
движения по дорогам  упрдора и п р едставл яет их и дорож ные 
главки в установленны е сроки;

ж ) вносит предложения по изменению количества и располо­
жения \ четных пунктов с соответствую щ им и обоснованиями,

з) обеспечивает Д Э У  (Д У ) необходимыми принадлеж ностя­
ми, учебными и наглядным и пособиями по учету движ ения, а 
такж е бланкам и по учету и отчетности.

§ 25. В  дорож но-эксплуатационны х у ч а стк а х  (Д Э У , Д У ) :
а) подбирает операторов, учетчи ков и их зам естителей;
б) обеспечивает нормальные условия для работы учетчиков 

в полевых условиях, а такж е своевр ем енное начало и окончание 
учета в числа, указанны е в § !6 ;

в) один раз в учетны е сутки проверяет на учетны х пунктах 
ф актическую  работу учетчи ков;

г) обеспечивает постоянную готовность к работе автом атиче­
ских приборов;

д) проводит инструктаж  операторов и учетчиков;
е) о б р аб аты вает и изучает данны е учета движ ения по пер­

вичным карточкам  учета движ ения, зап олняет ж урналы  учета 
по форме № 2;

ж) в установленны е сроки п р едставл яет в  упрдор сведения 
о разм ерах и со ставе  движ ения по форме № 3 и пояснительную  
записку к ним.

§ 26. Н ачальни к Д Р П  ( Д Д ) :
й) организует и контролирует работу учетчиков;
б) проверяет правильность заполнения учетчиками первич­

ных докум ентов учета, подписывает и п редставляет их Д Э У  (Д У ) 
в установленны е сроки;

в) обеспечивает учетчика необходимыми материалами и при­
надлеж ностям и для учета;

г) следит за исправностью  автом ати ческих приборов учета ;
д) при невозм ож ности проведения учета приборами органи­

зует и проводит учет визуальны м  способом;
е) несет м атериальную  ответствен ность за  сохранность обо­

рудования учетного пункта и технически х ср едств учета тр ан с­
портных ср едств.

§ 27. На каж ды й учетный пункт на срок не м енее одного года 
приказом начальника Д Э У  (Д У ) из числа работников дорожной
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служ бы  н азн ачаю тся, при учете автом атическим и приборами —  
оператор, а при визуальном  учете —  учетчик.

§ 28, Количество учетчиков на один учетный пункт опреде­
ляется из расчета по одному в см ену, если движ ение по дороге 
в обоих направлениях не превыш ает 300 транспортны х единиц в  
час. При одновременной работе в см ену д ву х  и более учетчиков, 
один из них назн ачается старш им. На период отпуска или бо­
лезни учетчику долж на быть обеспечена подмена.

§ Z9- П родолж ительность непрерывной работы (см ены ) од­
ного учетчика не долж на превыш ать 4 ч.

§ 30, По вопросам, связанны м  с учетом движ ения транспорт­
ных ср едств, операторы и учетчики, кроме прямы х начальников, 
подчиняются долж ностным  лицам служ бы  учета движ ения Д Э У  
( Д У ) ,  управления дороги, гл авн ого  управления и М инистерства.

§  31 Оператор обязан:
а )  Зйать данную  И нструкцию ;
б) зн ать  техническую  характери сти ку обслуж иваем ого а в ­

том атического прибора, принцип его работы и конструкцию о с­
новны х узлов и блоков;

в) зн ать  технические правила эксплуатации, ухода и сб ер е­
жения прибора;

г) знать и ум еть исправлять простейшие неисправности при­
бора;

д ) перед началом  учета убедить я в исправности прибора, 
при необходимости произвести подстройку и регулировку его р а­
бочих органов;

е) в установленное врем я вкл ю чать прибор;
ж ) при обнаруж ении неисправностей, которые непосильно 

устранить сам ом у, немедленно сообщ ить об этом начальнику 
Д Р П  (Д Д ) , а при возмож ности —  в Д Э У  или управление дороги;

з) уметь выполнять обязанности учетчика (§ 3 2 ) .
П р и м е ч а н и е  Порядок учета и обработки первичных учетных данных 

определяется специальными руководствами в зависимости от типа автомати­
ческого прибора применительно к требованиям Инструкции.

§ 32. Учетчик обязан :
а) зн ать  данную  И нструкцию ;
б) ум еть быстро и безош ибочно различать автомобили по 

м аркам  и грузоподъем ности;
в) перед началом  учета движ ения заполнить загол овки  не 

менее 4  карточек по форме №  1 (по количеству часов непрерыв­
ного у ч е т а ) , подготовить письменные принадлежности и другие 
необходим ы е м атериалы ;

г) своеврем енно прибыть на учетный пункт и в установлен­
ное время производить подсчет транспортны х ср едств.

При этом:
после прохож дения каж дого автом обиля в карточке (фор­

ма № I) в строке против соответствую щ его вида транспортного 
ср ед ства  д ел ать отм етку «1» (еди ни ц а);



после прохождения автопоезда (автомобиля в сиепо с прице­
пом пли полуприцепом) в графе соответствующей i руппы грузо­
вых автомобилей делать отметку «О» (кружок);

через каждый час учета менять карточку формы № 1 на но­
вую с заранее заполненным заголовком. При этом фактическое 
время учета должно соответствовать часам, проставленным в за­
головке новой карточки.

 ̂ 33. Если до истечения одного часа учета в форме № 1 бу­
дут заполнены все клеточки какой-либо группы транспорта, 
учеитк должен продолжать учец производя запись на новом 
незаполненном бланке.

34. Во время дежурства учетчику запрещается самовольно 
без подмены оставлять учетный пункт, заниматься посторонни­
ми делами или выполнять любую другую работу, не связанную 
с обязанностями по подсчету проходящих транспортных средств. 
В случаях, вызывающих необходимость временной о1лучки с ра­
бочего места, учетчику должна быть обеспечена подмена.

§ 35. После окончания смены (т. е. после 4 ч непрерывного 
учета) учетчик на каждой странице карточки формы № 1 подсчи­
тывает количество учтенных транспортных средств («I» и «О») 
по каждой группе транспорта и направлению движения, простав­
ляя в строке «Итого»:

в каждой группе грузовых автомобилей — в числителе общую 
сумму («1» +  «0»), а в знаменателе — из них автопоездов 
(только «О»);

в графах легковых автомобилей и автобусов записывает толь­
ко общее количество.

Если за один час учета заполнено несколько бланков фор­
мы № 1, то учетчик на всех последующих бланках делает отмет­
ку «Продолжение», заполняет строки заголовков и подсчитывает 
транспортные средства, как указано выше.

Все проверенные и подписанные учетчиками и начальником 
ДРП (ДД) карточки формы № 1 за полные сутки учета в трех- 
днеппый срок представляются в ДЭУ (ДУ).

Д О К У М Е Н Т Ы  И О Б Р А Б О Т К А  У Ч Е Т Н Ы Х  Д А Н Н Ы Х

§ 36. В управлениях дорог, ДЭУ (ДУ) должна быть следую­
щая документация по учету движения: 

инструкция по учету движения;
схема учетных пунктов (на линейном графике дороги); 
приказы о назначении лиц, ответственных за учет движения* 

операторов и учетчиков.
§ 37. У начальника ДРП (ДД) должны быть: 
инструкция по учету движения; 
выписка из приказа о назначении учетчиков; 
руководство по проведению учета автоматическими прибора­

ми и техническое описание приборов.
ю



§ 38. Основными учетными документами являются:
а) на пункте визуального учета — карточки непосредствен­

ного учета по форме № 1;
б) в ДЭУ (ДУ) — журналы учета движения по форме № 2 на 

каждый учетный пункт и сведения о размерах и составе движе­
ния за год по форме № 3;

в) в управлениях дорог — сведения о размерах и составе дви­
жения по форме № 3;

г) па пунктах автоматического учета — специальные журна­
лы, форма которых определяется руководством по проведению 
учета в зависимости от типа автоматических приборов.

§ 39 Помимо основных учетных документов, указанных в 
§ 38, в ДЭУ (ДУ) и управлениях дорог составляются подсобные 
таблицы, графики и пояснительные записки.

§ 40. Журналы по форме № 2 в ДЭУ (ДУ) заполняются с 
карточек формы № 1 данными за каждый час учета суммарно за 
прямое и обратное движение по группам транспортных средств.

За каждые учетные сутки подводят итоги, которые простав­
ляют в строке «Итого за учетные сутки» (графы 3—15).

§ 41. По окончании года по журналам формы № 2 для каж­
дого учетного пункта определяется годовая среднесуточная ин­
тенсивность и состав движения. Для этого в графах каждой 
группы транспортных средств (графы 3—15) необходимо подсчи­
тать сумму строк «Итого за учетные сутки» и полученный ре­
зультат разделить на количество учетных суток. Частные от де­
ления округляют до ближайшего целого числа и записывают в 
раздел «Среднесуточная интенсивность и состав движения за год» 
и в сведения о размерах и составе движения по форме № 3.

Кроме того, в журнале формы № 2 записывают максималь­
ный суточный размер движения с указанием количества автомо­
билей и даты наблюдения, а также максимальный размер дви­
жения за час с указанием количества автомобилей, времени (ча­
сов) и даты наблюдения.

§ 42. Один экземпляр сведений по форме № 3 ДЭУ (ДУ) к 
10 января следующего года представляют в управления дорог. 
К этой форме прилагается пояснительная записка, в которой из­
лагаются характерные особенности в интенсивности и составе 
движения транспортных средств по сезонам года, в распределе­
нии грузопотоков и т. п., а также выводы и предложения по те­
кущему содержанию и ремонту участка дороги.

§ 43. В управлениях дорог по отчетным данным, поступив­
шим из ДЭУ (ДУ), составляют:

сведения о размерах и составе движения по форме № 3;
графики годовой среднесуточной интенсивности движения;
пояснительную записку с анализом учетных данных.
§ 44. В сведениях по форме № 3 данные учета группируются 

по каждой дороге (подъезду) в отдельности с подсчетом годовых 
среднесуточных размеров движения и процентного состава дви-
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ж ен и я по д о р о ге  (п о д ъ е зд у ) в целом , к а к  это и злож ен о в § 4 7 .
§ 45 . Г р а ф и к  го д о во й  ср ед н есу т о ч н о й  и н тен си вн о сти  д в и ж е ­

ния с о с т а в л я ю т  о тд е л ьн о  н а  к а ж д у ю  д о р о гу  (п о д ъ е з д ) . Н а н его  
н а н о ся т  л и ней ную  п р о тя ж ен н о сть  всей  дор оги  (п о д ъ е з д а ) . В ы ш е 
схем ы  ст р о я т  гр аф и ки  ср ед н есу то ч н о й  и н тен си вн ости  д ви ж е н и я  
за год  и р азм ер ы  и н тен си вн о сти  за периоды  весен н ей  и oceHfieff 
р асп ути ц .

С х е м а  до р о ги  в ы ч е р ч и в а е т с я  в п р ои звол ьн ом  м а сш та б е  (в  за - 
п ю п м о сти  от п р о т я ж ен н о ст и ), но н е  м ел ьче, чем 10 км  д о р оги  
в 1 см  схем ы  ( 1 : 1  0 0 0  0 0 0 ) .  Н а  н ее  н а н о ся  г к и л о м етр о вы е о т м е т ­
ки (ч ер ез 10— 2 0  к м ),  н а с е л е н н ы е  п ун кты  и их н а зв а н и я , п ер есе­
чения и п р и м ы кани я м а ги с т р а л ь н ы х  и м естн ы х  д о р о г, м еста  р а с ­
п олож ени я и н ом ер а у ч е тн ы х  п у н к то в  с  р ассто я н и я м и  м еж д у  
ними. У к а з а н н у ю  си туац и ю  и тип п окр ы ти я дор оги  н а н о ся т  на 
сх ем у  у сл о вн ы м и  о б о зн ачен и ям и , у ста н о в л е н н ы м и  для п асп о р ­
т а  а вто м о б и л ь н ы х  д о р о г

М а сш т а б  вер ти к ал ьн о й  линии (о р д и н а т ы ) гр аф и ка , на к о то ­
рой о т к л а д ы в а е т с я  ср е д н е с у т о ч н а я  и н тен си вн о сть , будет з а в и ­
се т ь  о т ее ч и сл о вы х  зн ач ен и й . К а к  п р ави л о , од н о  д ел ен и е (1 см )  
д о л ж н о  с о о т в е т с т в о в а т ь  ц елом у чи слу д е с я т к о в , со  ген пли ты ся ч
авто м о б и л ей , т е. в  1 с м —  10, 2 0 , ...................  5 0 , 100, 2 0 0  еди ни ц
и т. д.

§  4 6  В  п оясн и тел ьн о й  за п и ск е  о т р а ж а ю т ся  сл ед у ю щ и е о сн о в ­
н ы е во п р о сы :

се зо н н а я  н е р а вн о м е р н о ст ь  д ви ж ен и я , п р о д о л ж и тел ьн о сть  и 
вр ем я (м е ся ц ы ) весен н ей  и осенней  р асп ути ц ;

д и н ам и ка  д ви ж ен и я  тр а н сп о р тн ы х ср е д с т в  в ср авн ен и и  с п р е­
ды дущ и м и  2 — 3 го д ам и  на о т д е л ь н ы х  у ч а с т к а х  и по цороге в 
ц елом ;

причины к о л еб а н и я  и н тен си вн о сти  д ви ж е н и я  по п р отяж ен и ю  
д о р о щ  и вр ем ен и ;

вы в о д ы  о со о тве тств и и  с у щ е с т в у ю щ е го  те х н и ч е ск о го  со ст о я ­
ния дор оги  (е е  у ч а с т к о в )  ф акти чески м  р а зм ер ам  д ви ж ен и я 
на ней,

п р едл ож ени я и о б о сн о ван и я  н ео б хо д и м о сти  проведени я тех  
или и ны х м ероприятий по ул учш ен и ю  т е х н и ч е ск о го  со сто я н и я  
или повы ш ени ю  э к сп л у а та ц и о н н ы х к а ч е с т в  дор оги .

§  47 . П о гр а ф и к у  год о во й  ср ед н есу то ч н о й  и н тен си вн ости  д в и ­
ж ени я или по отчетн ы м  д ан н ы м  ф орм ы 3 вы ч и сл я ю т ср ед н и е 
р азм ер ы  д ви ж ен и я  по д о р о ге  в целом . Д л я  это го  п о с л е д о в а т е л ь ­
но сум м и р ую т п о к а за тел и  го д о в о го  ср е д н е су т о ч н о го  д ви ж ен и я  
к а ж д ы х  д в у х  со сед н и х  у ч етн ы х п ун кто в и к а ж д у ю  су м м у  ум н о ­
ж а ю т на р а ссто я н и е  (в  км ) м еж д у  этими п ун ктам и . П о сл е  этого  
су м м у  п о л учен н ы х прои зведени й  д е л я т  на у д во ен н у ю  п р о тя ж ен ­
н о сть  д о р о ги .

Е сл и  р асп о л о ж ен и е у ч етн ы х п ун кто в в н а ч а л е  и в конце д о ­
роги не с о в п а д а е т  с ее  гр ан и ц ам и , то  у сл о вн о  п р и ни м ается , что

12



интенсивность движ ения на ее концах будет р авн а интенсивности 
на оконечны х учетны х пунктах.

Д л я  примера, показанного на граф ике в приложении, ср ед­
ний размер движ ения по дороге в  целом будет со ставл ять 
3663  транспортные единицы, что видно из приведенного р асчета :

(6  503 +  6 503) X  4 =  52  024 
(6  503 +  3  067) X  22  =  210  5 40  
(3  067 +  3 853) X  19 “  131 480 
(3  853  +  3 338) X  27 =  194 157 
(3 338 +  1 522) X  9 =  43  740 
(1 522 +  1 522) X  9 =  27  396

90  659 3 37

^ 3 1  =  3 6 6 3  
2 X 9 0

Аналогичным способом подсчиты вается средний разм ер дви ­
жения отдельны х видов транспортны х ср едств (гр узовы х, л егко ­
вы х, автоб усо в и т. п .).

Средний разм ер движ ения наносится на граф ик годовой 
среднесуточной интенсивности движ ения в ви де прямой линии 
пунктиром.

Процентный со став  транспортны х ср ед ств (граф ы  5 — 16 фор­
мы №  3) рассчи ты вается относительно граф ы  №  17 « В се го  транс­
портных единиц».

§ 48 . Сведения по форме № 3, граф ик интенсивности и пояс­
нительная запи ска управлениями дорог не позже ян вар я сл е­
дую щ его года представляю тся в  соответствую щ ие дорож ны е 
главки .

§ 49. О тчетные докум енты  по интенсивности движ ения в 
Д Э У  (Д У ) и управлениях дорог со ставл яю т лица, ответственны е 
за организацию  и ведение учета движ ения. Они несут персо­
нальную  ответственность за достоверность и своеврем енность 
поступлений и оформления всех  учетны х и отчетны х данны х, а 
такж е за проведение учета.

§  50. Заполнение учетны х и отчетны х форм, кроме отметок 
в учетной карточке по форме №  1, производится чернилами или 
машинописным способом.

Граф ические докум енты  выполняю тся туш ью  на плотной бе­
лой или миллиметровой бум аге.

§  51. Д окум енты  по учету движ ения подш иваю тся в отдель­
ные дел а и хр ан ятся :

карточка непосредственного учета движ ения (форма № 1) —  
10 лет;

ж урнал учета движ ения (форма №  2 ) ,  сведени я о разм ерах и 
со ста ве  движ ения (форма N° 3) и отчеты за  год  по управлению  
дороги —  постоянно.
3 - 4 5  13



п р и л о ж и т ! :  /
Ф  о р м п 2

Р С Ф С Р

Министерство автомобильного транспорта и шоссейных дорог

У и р дор  (о б т а с т н о е , к р а е в о е , А С С Р  у п р а вл е н и е  ст р о и т е л ь ст в а  и р ем онта 

д о р о г ; -— — -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------—

А в ю м о б н  1ЫШЯ д п р ш а --------------------------------------------------------------------------------------------------------
(т и т у л ь н о е  н а и м е н о в а н и е  д о р о ш , у ы п  wi)

Д Э У  ( Д У )  -------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- -

Ж У Р Н А Л

учета движения за 19 . . . год

У четн ы й  п ун кт Л1» 

н а -----------------------------

,, р а с п о л о ж е н н ы й ---------------------------------------------------- — -
(н а и м е н о в а н и е  н а се л е н н о го  или 

д р у го го  п у н к та )
км.

Среднесуточная интенсивность и состав движения за год

Г руппы

За текущий ю д За прошлый ю д

итого
в том чис­
ле авто­

поезда
итого

в том чис­
ле авто­
поезда

1. Г р у з о в ы е  авто м о б и л и  и а в т о п о е зд а  
л егк и е  д о  2 ,0  т  
ср ед н и е  о т  2,1 д о  5 ,0  т  
т я ж е л ы е  о т  5,1 до  8 ,0  т  
очен ь т я ж е л ы е  б о л е е  8 ,0  г  ' 

В с е г о  гр у зо в ы х I

2  Л е г к о в ы е  а вто м о б и л и X X

3 А вт о б у сы X X

В с е г о  тр а н сп о р т н ы х  еди ни ц X X

М а к си м а л ь н о  за  у ч е тн ы е  су тк и  ----------------------------
число, месяц

М а к си м а л ь н о  з а  час* 

Н а ч а л ь н и к  Д Э У  —
часы, число, месяц

п о д п и сь

О т в е т с т в е н н ы й  з а  у ч е т  д в и ж е н и я  ----------

------------------------- 19 г.
подпись

т р а н сп о р т н ы х
еди ни ц

т р а н сп о р т н ы х  еди ни ц

фамилия

фамилия
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ПРИЛОЖЕНИЕ 2 
Ф о р м а  И ” I

К А Р Т О Ч К А
непосредственного учета движения

Автол!обилг>ная дорога - 
Учетный пункт Ns-  

Дата проведения учета

Время уюта начало —

ДЭУ (ДУ)
на км

число, месяц, год день недели
окончание

часы часы

Виды а в т о т р а н с п о р !i П рям ое движ ение О б р а тн о е движ ение

Легкие до 2,0 т И т о г о  . , , И т о г о  . . .

§ я
ЧЭ £ 
О  W У

Средние от 2,1 до 5,0 г И т о г о  . . . И т о г о  . ► .

да О  v

« S ' 0да И й
Тяжелые от 5,1 до 8,0 т И т о г о  . . И т о г о  , . .

2 с о
a s s
8 * £

Очень тяжелые свыше 
8,0 т И т о г о  . . . И т о г о  . . .

& е*U. Легковые И т о г о  . * . И т о г о  . » .

Автобусы И т о г о  . , И т о г о  . . .

Учет произвел
подпись

Проверил Начальник ДРП (ДД).
фамилия

подпись фамилия

<d(-*CJ
У
X
2и

Г р у зо в ы е  автом обили и авто п о езд а  гр у зо п о д ъ ем н о стью

Л е гк и е  
до 2,0 м

а*vв

t o — 1
1-2

23-24  

Всего
за учетные 
сутки

3*

»оГt<г>да
к °  *  г  к о

* 8

2,1 до 5 ,0  m

a
to

да
о
« да и о 

x  a  ас оk* rt so 
S  CO

Тяжелые от 
5,1 до 8,0 m

вс
ег

о

из
 Н

ИХ
ав

то
п

ое
зд

ов

7 8

О ч ен ь
тяж елы е

01
Va

дао
nVк о 

X с  
SJ о
« » 
X «9

10

И то го

к
3да
ода
X
& и

з 
н

и
х 

ав
то

п
о

ез
д

о
в

11 12

X
Xчэо>о
дао»
(В3я
Оj;и«

23

2уXОоня<

24

и3хнОшоavX«
a

Uи  в
V X
V  r f
Ш 2

1 5



М
 п

/п

<л

СВ Е Д Е НИ Я
о размерах и составе движения по дорогам Упрдора -----

ДЭУ (ДУ)--------

ПРИЛОЖЕНИЕ 3 

Ф о р м а  Л» 3

_ за время с 19 г. по .19 . .  г.

Наименование и протяженность дорог 
(все го  км: от км  до км)

Учетные
пункты

на ка­
ком 
км

Среднесуточные годовые размеры движения, авт./сутки

Грузовые автомобили и автопоезда грузоподъемностью

Легкие до 
2,0 т

оU<у
Uа

«0
оч«
V

х  оX сX о
й «5= «о

5 6

Средние от 
2Л до 5,0 т

вс
ег

о

н
з 

н
их

 
ав

то
п

о
ез

до
в

1

7 8

Тяжелые от 
5,1 до 8,0 т

вс
ег

о

й О е* Я 4) X О 
X X
X оt-«  яX Я

9 10

Очень 
тяжелые 

более 8 .0  т

1\

§«
*  о
S  ®*  el

12

Итого

13

о  
v м о X с  я о

П ш 
X сэ

14 15

а
>>
оо

16

а
О  X  L. X 
«  X V Т* X V

г

М аксималь­
ная интен­

си вность 
за  год

Часо­
вая

18

Суточ­
ная

19 20

«fr­ee*

2 1

Среднее по дороге, авт./сутки» %

Главный инженер Упрдора (ДЭУ)------ —------------
подпись

Ответственный за учет движения -------— ----------
подпись

фамилия

фамилия



ПРИЛОЖЕНИЕ 4

Г Р АФИ К
годовой среднесуточной интенсивности движения

по автомобильной д о р о ге ------------------------------------- за  19 . . . г .
(титульное наименование дороги 

или участка)

СостаИил пЛ ________ ______________ . ..... ,»
подпись 1 Фамилия '
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ПРИЛОЖЕНИЕ 5

Т А Б Л И Ц А
р асп р ед ел ен и я  гр у з о в ы х  авто м о б и л ей  по группам  

гр у зо п о д ъ ем н о сти

Марка и м о  1C >ь а в т о м о б и л я Грузоподъем­ П о л н ы й  в е с . М а к с и м а л ь н а я  нагрузка
н о с т ь .  к г к г на о с ь ,  кг

1 2 3 л

Грузоподъемность до 2,0 т включительно
Г р у j  О D ы е

У АЗ-450Л  . . . . . 800 2 650 1 440
УАЗ-451Д . . . 800 2 450 1 400
УАЗ-451 ДМ  . . . . I 000 2 660 1 540
УАЗ-432Д . . . . 800 2 620 1 430
ГА З-03 . . , . . 2 000 5 350 3 370
ГАЗ-63Л . . . . 2 000 5 590 3 320
Г А З - 6 0 ................................ 2 000 5 770 3 060

С п е ц и а л и з и р о ­
в а н н ы е

УАЗ-450 ................................ 750 2 645 1 360 фургон
УАЗ-451 . . . . . 800 2 470 I 310 »
УАЗ *451М . . . . 1000 2 690 1 470 »
УАЗ-452 ................................ 800 2  670 1410  >
ТА-9 и ТЛ-9В . . . . 2 000 5 790 3 500 фургон (хлеб)
ТА-9А . . . . . . 2 000 5 940 3 592 »
Т А -9 Е ....................................... 2 0 0 0 5 707 3 422 »
ГЗТМ -953 . . . . . 2 0 0 0 5 4 0 0 3 705 фургон (для скоро­

ГЗТМ -952 . . . . . 2 000 5 350
портящихся) 

3 280 »
ГЗТМ-891 . . . . 2 0 0 0 5 450 3 760 фургон (промтов.)
ГЗТМ -954 . . . . 2 0 0 0 5 750 3 8 6 0  фургон (мебель)
ГЗТМ-893А . . . . 2 0 0 0 5 400 3 7 8 0  »
КХА-2-57 . . . . - 1700 5 610 3  320 фургон (хлеб)
Т А - 9 С ...................................... 2 0 0 0 5 707 3  422 фургон (почта)
Л У М З -9 4 6 .............................. 375 2 490 1 370 (рефрижератор)
1-АЧ . . . . . . 1 500 5 360 3 6 6 0  То же

А в т о п о г р у з ч и к и

Л 3 АП-4031 . . . . 200 5 4 1 0 4 070

А в т о ц и с т е р н ы 1:

а) для перевозки неф­
тепродуктов

1 060 л 4 990М З - 5 1 М ................................ 3 510
АЦ-2-51А . . . . 2  000 л 5 100 3 800

0) для перевозки моло­
ка

А Ц -18-51А . . . 1 800 л 5 210 3 760
А Ц -18-63 . . . ; . 1 800 л 5 760 39 0 0
А Ц П Т-1,9-51 А . . , . 1 900 л 5 360 3 870

18



И  р о д о л ж е н и е  п р и л ож ен и я  5

» 1 3 1 4

Г р у зоп од ъ ем н ост ь  2 ,1—5 ,0  т

Г ру « о в ы е

ГАЗ Г>1 А . . 2 500 5 350 3 750
ГАЗ 52 03 . . . 2 500 Г> 465 3 945
ЗИЛ ПО . 5 000 9 525 6 950
ЗИЛ 131 . . 5 000 И) 185 7 130 (на тележку)
ГАЗ 53 . . 3 000 6 2 1 0 4 570
ГАЗ 33 А , . . 4 000 7 400 5 590
ГАЗ 53Ф . . . 3 000 6 100 4 500
ЗИЛ 157 К . . . 4 500 10 450 7 400 (иа тележку)
ЗИЛ 104 А . . 4 000 8 325 6 165
МАЗ 502 . . . 4 000 11 925 7 450
Урал 355М 3 500 7 050 5 220
Урал-375Г 4 500 13 200 9 300 (иа тележку)

С а м о с в а л ы

ЗИЛ-М М З 585Л . . 3 500 7 900 5 730
ЗИЛ-ММЗ 585М 3 500 8 025 5 825
ЗИЛ-М М З 555 . .  . 4 500 9 300 6 550
К АЗ-600-А В . . . 3  500 8 200 5 6 8 0
ГАЗ *93 А ................................ 2 250 5 400 3 810

С п е ц и а л и з и р о ­
в а н н ы е

K A 3 -6 0 IB ............................... 3 5 0 0 8 250 5 7 5 0  (Цементовоз)
ГЗТМ -950 . . . . . '3250 7 400 5 600 Фургон ( для скоро­

портящихся продуктов)
ТА-942 ..................................... 2 700 7 8 1 5 5 165  *
ЛуМ З-890Б . . . . 2 5 0 0 8 495 6  045 (Рефрижератор)
ГЗТМ -892 . . . . 2 2 4 0 5 590 3 880 Фургон (хлеб)

А в т о п о г р у з ч и к и

ЛЗАП-4030 . . . . 3 5 0 0 8 425 6 430

А в т о ц и с т е р н ы :

а) для перевозки неф­
тепродуктов

ВМЗ ЗИЛ I57K . . 2 1 0 0  л 9 960 7 НО
M 3-3904 . . 2 160 л 5 710 3 990
AT3 3.8-I57K  . . 3 500 л 9 200 6 680
03-415М 2 500 л 4 830 3 505
АТЗ-3,8-130 3 800 л 8 150 5 830
АЦМ . . 2  600 л 6 160 4060
АМЦ-3,8 J 64А . . 3 800 л 7 440 5 4 0 0
АЦ Ж НГ-4-164А . . . 4 500 л 7 805 5 705
3M 3-I64A  , . 4 000 л 8 380 6 320
А Ц 4-164А  . . . ' 4 040 л 8 175 6 0 5 5
АЦМ 4 I57K . . . . 4 040 л 95 7 5 69 1 0

б) для перевозки моло­
ка

АЦПТ-2,8 I64A . . . 2 8 0 0  л 7 823 5 730
АЦПТ-2,8-130 2 8 0 0  л 8 155 5 403
АЦПТ-2,2-355М . 1 . 2 2 0 0  л 6 0 6 5 4 300
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П р о д о л ж е н и е  п р и л о ж е н и я  5

1 * 3 4

А в т о п о е з д а

ГАЗ-51 П (П А З-744) . . 
ЗИ Л -164А Р

4 000 8 160

(И А П З-754В) . . . 4 0 0 0 10050 3 000

р у з о п о д ъ е м ш ость 5 ,1 — 8JQ iг

Гр у з о в ы е

К р Л З -2!4Б  . . . . 7 000 19 570 13 770 (па тележ ку)
М АЗ-200 . . . . . 7 000 13625 10 060
М АЗ-500 . . . . 7 500 14 225 10 000
Урал-377 ................................. 7 500 15 000 11 000 (на тележ ку)

С а м о с в а л ы

М АЗ-205 . . . . . 6 000 12825 9 265
М АЗ-503 ................................. 7 000 13 900 9 360

А в т о ц и с т е р н ы :

а) для перевозки неф­
тепродуктов

ТЗ -200 . . . . . . 7 800 Л 1 3 3 0 0 9 700
АЦ -8-200 . . . . . 8 000 л 13 365 9 850

б) для перевозки моло­
ка

АЦ -525 ...................................... 5 2 5 0 13 025 9 985

А в т о п о е з д а

ЗИ Л-М М З-164А Н
13 525(М М З-584Б) - . . 

3  И Л - М М 3  -164 АН
7 000 5 670

(О дА З-822) . . . .  
ЗИ Л-М М З-164А И

7 000 14 500 6 400

(О дАЗ-826) . . . 
ЗИ Л-М М З-164А Н

5 000 14 000 6 000

(Од А 3-857 Б ) . . . 
ЗИ Л-М М З-164А Н

6 0 0 0 13 850 5 9 1 3

(О дАЗ-784) . . . . 7 000 1 3 9 5 0 5 850
З И Л -М М 3-164 АН 7 000 15 700 7 225

(С-654М ) . . . . 
ЗИ Л -130В1 (О дА З-857Б) 6 0 0 0 13 935 6 0 0 0
КАЗ-606А (О дАЗ-826) . 5 0 0 0 1 4 018 6 000
КАЗ-606А (О дА З-8б7Б) . 6 000 13 868 5 915
KA3-G06A (О дАЗ-784) . . 7 000 13 968 5 850
К А З-606А (Од А З-822) . . 7 000 14518 6 400
К А З-606А (М М З-584Б) . 7 0 0 0 1 3 5 4 3 5 6 7 0
ЗИ Л-13081 (О дАЗ-794) . 7 500 14 485 6 0 0 0
ЗИ Л-13081 (С-853) . . 8 0 0 0 1 5335 6 875
6И Л -1308  (П М З -К -10-40) 8 0 0 0 16 940

6 000З И Л -13081 (О дАЗ-885) . 7 500 14 435
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П р о д о л ж е н и е  п р и л о ж е н и я  5

1 2 з !1 4

Г р у зо п о д ъ ем н о с т ь  б о л е е  8 ,0  т

Г р у з о в ы е

КрА З-219Б . . . . 1 2 000 23 530 18 860 (на тележку)

С а м о с в а л ы

КрЛЗ-222Б . . . , 10 000 22 200 17 470 (на тележ ку)
М А З-525 , . . . . 25 000

(ПО (руп то- 
иым)

49 520 32 800

М А З-530 . . . . . 40 000
(по ipVUTO* 

вым)

78 400 60 900 (на тележ ку)

БелА З-540 ............................... 27 000 48 000 32 440

. Л е с о в о з

МАЗ-501 . . . . . 15 000
(с прицепом- 

ос пуском)

2 5 8 7 5 10000

А в т о п о е з д а

М А З-200В (О дАЗ-832) . 12 0 0 0 22 785 90(20
М А З-200В (М АЗ-5245) . . 14 000 24 585 10 000
М А З-200В (С-570) . . 12000 22 825 10 200
М А З-200В (НАМ И-790) . 16000 27 535 12000
М АЗ-504 (М АЗ-5245) . . 14 000 24 375 10 000
КрАЗ-221 Б (M A 3-5203B ) 20 000 40 355 20 070
Урал-377С (О дАЗ-935) . . 13 500 25 785 11 250 (на тележ ку)

П р и м е ч а н и я  1 Данные взяты из Краткого автомобильного справоч* 
ника, НИИАТ. И зд-во «Транспорт», 1968.

2. В автопоездах приведены суммарные данные (тягача и полуприцепа).

4—45



Г Р У З О В Ы Е  А В Т О М О Б И Л И  И ИХ О С Н О В Н Ы Е  П А Р А М Е Т Р Ы

1. АВТОМОБИЛИ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬЮ ДО 2,0 г

Автомобиль УАЗ-450Д
Грузоподъемность, кг . . 800
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг , I 700
в том числе

на переднюю ось . , 935

на заднюю ось . . , 715
Полный вес, кг . . . 2 0 6 0

в том числе
на переднюю ось , , \ £10
на заднюю ось . . .  j 440

Автомобиль УАЗ-451Д
Грузоподъемность, кг . . 800
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . . 1 500
в том числе:

на переднюю ось „ . 800
22

на заднюю ось . , . jqq
Полный вес, кг . . .  .  2450

в том числе;
на переднюю ось , , \ Qgg
на заднюю ось , j 4до



Автомобиль УАЗ-451ДМ

Грузоподъемность, кг . 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе 

на переднюю ось .

I 000 на заднюю ось .
Полный вес, кг .

1510 в том числе.
на переднюю ось 

850 на заднюю ось .

660 
2 660

I 120 
1 540

Автомобиль

Грузоподъемность, кг . 800
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 1 670
в том числе

на переднюю ось * . 925

УАЗ-452Д
на заднюю ось . . . 746

Полный вес, кг .  2 620
в том числе:

на переднюю ось . 1 190
на заднюю ось . 1 430

234*



Автомобиль

Гр узоподъем ность, кг 2 000 (по
грунту 1 500)

Общий вес буксируем ого 
прицепа, к г  . . . . 2  000

Собственны й вес а в т о ­
мобиля в сн ар яж ен ­
ном состоянии, кг 3 200 (3 4 0 0 )*

" В ск о б ках приведены данны е для

ГА З-63

в том числе
на переднюю ось I 040 (I 940) 
на задню ю  ось I 5(»0 (1 500) 

Полный вес, к г  . . 5 3 5 0  (5 590)
в том числе

па переднюю ось . I 9 9 0  (2  270) 
иа задню ю  ось . 3 3 7 0  (3*320)

автом обиля ГА З-63А

А втомобиль ГА З -66

Гр узоподъем ность, к г  . 2 000
Общий вес буксируем ого

прицепа, к г  . . . 2 000
С обственны й вес в сн ар я­

женном состоянии, к г . . 3  440
в том числе:

24

на переднюю ось . . 2 120
на задню ю  ось . . .  1 320

Полный вес, кг . . .  5 7 7 0
в том числе:

на переднюю ось . * 2  710
на задню ю  ось . . . 3 060



Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг 
в том числе 

на переднюю ось

А втом о би л ь У А З -4 5 0
750  на задню ю  о сь  .

П олный вес, к г  
1 745 в том Числе

на передню ю  о сь 
J 070  на задню ю  о сь  *

675 
2 645

1360 
I 285

А втом обиль УД J »
Г р у зо н о д ьсм н сн ть , к г  800
Собстш . Иным веч в i н ар я­

ж енном  состоянии , к г  I 520
в том чпе ie

иа передню ю  ось . 880

на задн ю ю  ось . . . 6 4 0
П олный вес, к г  . 2  470

в том чн(
па передню ю  о сь  1 160
на задн ю ю  о сь  . . 1 3 1 0
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Автомобиль УАЗ-451М

Грузоподъемность кг , 1000
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 1 640
в том числе

на переднюю о^ь 8G0

па заднюю ось . . . 680
Полный вес, кг . , 2 690

в том числе
па переднюю ось 1 220
на заднюю ось 1 470

Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг 
в том числе 

на переднюю ось .

Автомобиль УАЗ 452
800 на заднюю ось

Полный вес, кг 
1 720 в том числе

на переднюю ось 
990 на заднюю ось .

730 
2 670

1 260 
1410
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Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг 
в том числе 

на переднюю ось

Автомобиль ТА 9

2 000 на заднюю ось .
Полный вес, кг

3 640 в том числе
на переднюю ось 

1 791 на заднюю ось ,

1849  
5  790

2 290
3 500

Автомобиль ТА 9А

Грузоподъемность, кг 2 000 
Собственный вес в сн а­

ряженном состоянии,
«г 3 790 (3 5 5 7 )*
в том числе

на переднюю ось 1 862 (1 799)

на заднюю ось 1 928 (I 758) 
Полный вес, к г  . . 5 9 4 0  (5 7 0 7 )

в том числе
на переднюю ось 2 3 4 8  (2 285) 
на заднюю ось 3 592 (3 422)

* В скобках приведены данные для фургона ТА 9Е
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Автомобиль ГЗ ТМ  953
Грузоподъемность, кг . . . . .  2 000
Собственный вес в снаряженном состоянии, кг . . .  3 2 5 0  (3 2 0 0 )*
Полный вес, кг . . ..................................  5 400 (5 350)

* В скобках приведены данные для автомобиля ГЯТМ -952

Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг 
в том числе 

на переднюю ось

Автомобиль ГЗТМ -891
2 000 на заднюю ось

Полный вес, кг
3 300 в том числе

на переднюю ось 
J 350 на заднюю ось
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Автомобиль ГЗТМ -954

Грузоп одъем ность, к г  
Собственный вес, кг • 
Полный вес, к г

2 000 
3 600 
5 750

Автомобиль ГЗТМ-893А

Грузоп одъем ность, кг 
С обственный вес в сна ря­

женном состояинп, к г  
в том числе 

на переднюю ось .

2 ОСЮ на задню ю  ось
Полный вес, к г

3 250 в том числе
на переднюю ось 

1 3 1 5  на задню ю  ось .

! 935 
5 400

1 620 
3 780
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Гр> зоподъемпсчть лг 
Собственный ikc в снаря 

женном состоянии, кг . 
о том числе 

на переднюю ось

Автомобиль КХА 2 57

I 700 на заднюю ось .
Полный вес, кг 

3 7Ы) в том числе
на переднюю ось 

1 550 на заднюю ось

2210 
5 610

2 290
3 320

Автомобиль ЛуМЗ*94б
Г рузоподъеуиость кг 
Собственный вес в снаря 

женном состоянии, кг

375 Полный вес, кг . 
в том числе.

2 040 на переднюю ось
на заднюю ось *

2 490

1 120 
1 370

3 0



Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе 

на переднюю ось

Автомобиль 1АЧ 
1 500 на заднюю ось .

Полный вес, кг .
3 710 в том числе

на переднюю ось 
1 440 на заднюю ось

2, АВТОМОБИЛИ ГРУЗОПОДЪЕМ НОСТЬЮ  2,1— 5,0 т

2 270 
5 360

1700
3 660

Г  рузоподъемность, 
кг .

Общий вес букси­
руемого прицепа, 
кг . . . .

Собственный вес в 
снаряженном со-

Автомобнль ГАЗ-51А
стоянии, кг . . 2  710

2 500 (по грун- . в том числе
ту 2 000) на переднюю ось .

на заднюю ось 
Полный вес, кг .

3 500 в том часле
на переднюю ось 
на заднюю ось

1300 
1 4*10 
6 350

1600 
3 750
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Гр узоподъем ность, к г  .
Общий вес буксируем ого 

лрннепа, к г
Собственны й вес в сн ар я ­

женном состоянии, к г  
в том числе

А втомобиль ГАЗ-52-ОЗ

2 500 на переднюю ось .
на задню ю  ось .

2 500 Полный вес, кг . 
в том числе'

2 915 на переднюю ось .
на задню ю  ось .

1 320 
1 4 9 5  
5 4 6 5

1 5 2 0
3 9 4 5

Гр> зоподъем ность, к г  
Общий вес буксируем ого 

прицепа, к г
Собственны й вес в сн ар я ­

женном coctohim h , кг 
в том числе:

А втомобиль ГА З -53

3 000 на переднюю ось .
на задню ю  ось .

4 0 0 0  Полный нес, кг
в том числе.

3 060 па переднюю ось .
на задню ю  ось .

1 380
1 680 
6 2 1 0

I 640 
4 570
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Грузоподъемность, кг 
Общий вес буксируемого

прицепа, к г .........................  4 000
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . . 3 250
в том числе;

на переднюю ось . 1460
на заднюю ось . 1 790

Полный вес, к г . 7 400
в том числе:

на переднюю ось . . .  I 810 
на заднюю ось . . . 5 590

Автомобиль ГА З-53Л 

4 000

Автомобиль ГА З -53Ф

Грузоподъемность, к г . . 3 000
Общий вес буксируемого 

прицепа, к г  . . . .  4 0 0 0
Собственный вес в  снаря­

женном состоянии, к г  . 2 950
в том числе:

на переднюю ось . . .  1 425
на заднюю ось . . .  \ 525

Полный вес, к г  . . . . 6 100
в том числе:

на переднюю ось . , ] 600
на задню ю  ось . . . 4500



Автомобиль ЗИЛ-157К

Грузоподъемность, кг , 4 500
Общин вес буксируемого 

прицепа (при на1рузке в 
кузове 2 500 к г)ч кг . . 3 600

Собственный вес в снаря­
женном состоянии, кг . , 5 800

в том числе:
на переднюю ось . . 2 680
на тележку . . . 3 120

Полный вес, кг . . . 10 450
в том числе:

на переднюю ось . , . 3 050
на тележку . . . .  7 400

Грузоподъемность, кг 
Общий вес буксируемого 

прицепа, кг . 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе:

Автомобиль З И Л -164А

4 000 на переднюю ось
на заднюю ось . 

6 400 Полный вес, кг . 
в том числе:

4 100 на переднюю ось
на заднюю ось .
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1 870
2 230 
8 3&5

216 0
6 J 6 5



Автомобиль М АЗ-502
Грузоподъемность, кг 
Общий вес буксируемою

прицепа, к г ..............................
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе:

4 000 на переднюю ось .
на заднюю ось . 

9 500 Полный вес, к г  . 
в гом числе:

7 700 на переднюю ось
на заднюю ось .

4 100
3 600 

11925

4 475 
7 450

Автомобиль Урал*355М
Грузоподъемность,

3 500 (по грун­
в том числе:

кг . . . . на переднюю

Общий вес букси­
ту 3 0 0 0 ) ось . 1 600

на заднюю ось 1800
руемого прицепа,

5 000
Полный вес, кг . * 9

кг в том числе:
Собственный вес в на переднюю ось ,

снаряженном со­
стоянии, кг . 3 400

на заднюю ось • в

7 050

1830
6 2 2 0
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Автомобиль Урал-375Т

Грутоиодьсмность, кг . . 4 500
Общем вое буксируемого

при юна, кг . • • • Ю 000
Себе 1 венный все в снаря-

жеииом состоянии, кг . . 8 400
в том числе

на переднюю ось . . 3 500
на тележку . . . .  4 9 0 0

Полный вес, кг . . .  13 200
в том числе

на переднюю ось . . 3 900
на тележку . . . .  9 3 0 0

Автомобиль ЗИ Л  130

Грузоподъемность, кг 
Общий вес буксируемого

прицепа, кг
Собственный нес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе

5 000 на переднюю ось
на заднюю ось

6 400 Полный вес, кг
в том числе

4 300 на переднюю ось
на заднюю ось ,

2 120
2 180 
9 525

2 575 
6 960
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Автомобиль ЗИЛ-131

Грузоподъемность, 
к г . . .  . 3 5 0 0  (по доро­

гам с различны­
ми видами по­
крытий)
5 000 (по доро­
гам с твердым 
покрытием, нахо­
дящимся в хоро­
шем состоянии)

Собственный вес в 
снаряженном со­
стоянии, кг . 6 460 (6 7 0 0 )*  
в том числе: 

на переднюю ось 2 900 
на тележку . 3 560

Полный вес, к г , .  10ТЭ5 (10 425)
в том числе:

на переднюю ось 3 056 (3 245) 
на тележку . . 7 130 (7 180)

* В скобках приведены данные для автомобилей с лебедкой.

Автомобиль ГАЗ-93А

Грузоподъемность, в том числе
кг . . . . 2 250 (по грун­ на переднюю ось . 1 360

ту 1 750) 
1,65

на заднюю ось . • 1640
Объем кузова, м3 
Собственный вес в

Полный вес, кг . 
в том числе

* 5 4 0 0

снаряженном со­ на переднюю ось * 1 590
стоянии, к г . 3 000 на заднюю ось . 3 8 1 0
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Гр > ■ тп о гьсм п о гть , 
кг

О бъ( м к\ юпл «/' 
С о б ствен н ы й  вое в 

с т р и ж е н н о м  со 
стоянии кг

А втом о би л ь З И Л -М М З  5 8 5 Л  
в гом числе

3 500 (по грум- на передню ю  ось
ту  3 000) на зад н ю ю  ос г»

2 11 ( 1 2 0 ) 1' Полным вес к г
и том числе

па передню ю  ось
4 175 (4 300) па зад н ю ю  о сь

1 93П (1 9 4 0 )
2 245 (2 3 60) 
7 9(4) (8 0 25)

2 170 (2 2 00) 
5 7 К) (5 8 25)

* В ск о б к а х  п ри ведены  д а н н ы е д л я  авто м о б и л я са м о сва л а  З И Л  М М 3  585М

Г р у зо п о д ъ ем н о сть  кг 
О бъем  к у зо в а , лО 
С о б ствен н ы й  вес в сн а р я ­

ж енном  состоянии , кг 
в том числе 

на передню ю  ось

А втом обипь З И Л  М М 3  555  
4 5 0 0  на зад н ю ю  о сь  .
3 ,0  П олны й ве с , кг 

в том  числе
4 5 7 5  на передню ю  о сь

на зад н ю ю  о сь  .
2  250

2  3 25  
9  3 0 0

2 7 50  
6 5 5 0
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Г рузоподъем иость.

Объем кузова, ж3 
Собственный вес в 

снаряженном со­
стоянии, кг .

Автомобиль КАЗ-60ОАВ

3 500 (по грун­
ту 3 000)

2,4

4 475

в том числе 
на переднюю ось 
на заднюю ось .

Полный вес, кг . 
в том числе: 

на переднюю ось 
на заднюю ось ,

1 945
2 530
8 200

2 620 
5 6 8 0

Автомобиль ГЗТМ -892

Грузоподъемность, кг . 2  240 на заднюю ось . , , 1 905
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 3 200
Полный вес, кг . 

в том числе:
* 5 590

в  том числе: на переднюю ось , I 710
на переднюю ось . I 295 на заднюю ось . * • 3 880 
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А втом обиль К А З -601В
Гр узоподъем ность, кг . . 3 5 0 0
Объем цистерны, л/э , . . 3 9

Собственны й вес в сн а р я ­
женном состоянии, к г  . 4 525
в том числе

на переднюю ось . .  \ 975

на задню ю  ось , , , 2 5 5 0
П олный вес, кг . . о

в том числе:
на переднюю ось . . 2 5 0 0
на задню ю  ось . 1 5 759

Гр узоподъем ность, кг . 
Собственны й вес в сн ар я­

женном состоянии, кг . 
в том числе 

на переднюю ось

А втомобиль Г З Т М -950

3 250 на задню ю  ось
в том числе:

4 000 Полный вес, кг .
на переднюю ось 

1 470 на задню ю  ось .

2  530

7 4 0 0  
1800 

5  600
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Грузоподъемность, кг 
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе

на переднюю ось .

Автомобиль ТА -942

2 700 на задню ю  ось .
Полный вес, кг . •

4 963 в том числе:
на переднюю ось . 

2 И 5 на заднюю ось »

2 850 
7 8 1 5

2 650 
5 1 6 5

Автомобиль Л уМ З -890Б

Грузоподъемность, кг:
о б щ а я ..................................
при перевозке мяса на

к р ю к а х .................................
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . ■

в том числе:
2  500 на переднюю ось * 

на задню ю  ось .
1 100 Полный вес, кг . .

в том числе
5  770 на переднюю ось .

на заднюю ось •

2 2 7 0  
3 5 0 0  
8 495

2 450 
6  045
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Полуприцеп ПАЗ-744 с тягачом ГАЗ 5 1П 

Грузоподъемность, кг . . . .

Собственный вес в снаряженном состоянии, к г ...............................

4 000 
1 900

Прицеп

Грузоподъемность, кг . . 4 000

Собственный вес в снаря­
женном состоянии, кг . 1 900

в том числе:
на переднюю ось . . .  1 025

ИАПЗ-754В

на заднюю ось . « * 875

Полный вес, кг . . - * 5900

в том числе:
на переднюю ось . .  ,  2900

на заднюю ось . . * 300 0
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3. АВТОМОБИЛИ ГРУЗОПОДЪЕМНОСТЬЮ 5 , ( - 8  0 г

Автомобиль КрАЗ-2145
Г рузоподъемность, 

кг . 7 000
Общий вес букси­

руемою прицепа,
кг . . . .  10000 (по грун­

товым дорогам) 
до 50 000 (по 
дороге с асфаль­
тобетонным по­
крытием)

Собственный вес в 
спа ряженном со­
стоянии, кг . . .  12 300
в том числе:

на переднюю ось . . , 5 300
па тележку . . . .  7 000

Полный вес, кг . . .  19570
в том числе:

на переднюю ось , . * 5 800
на тележку , . . . 13 770

Автомобиль МАЗ-200

Грузоподъемность, кг 
Общий вес буксируемого 

прицепа, кг .
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 
в том числе:

43

7 000 на переднюю ось . . з  080
на заднюю ось . 3 3 2 0

9500  Полный вес, кг . 13 626
в том числе:

6400 на переднюю ось • . .  3 5 6 6
на заднюю ось . 10 060



Автомобиль МАЗ“500

Грузоподъемность, /са 7 500 на переднюю ось . . .  3 250
Общий вес буксируемого на заднюю ось . . . 3 250

прицепа, кг . . . .  12 000 Полный вес, кг . . , . И 225
Собственный вес в снаря- в том числе:

женном состоянии, кг . 6 500 на переднюю ось . * . 4 225
в том числе: на заднюю ось . « . 10000

Автомобиль Урал-377

Грузоподъемность, кг .  . 7500
Общий вес буксируемого 

прицепа кг . . . .  10000
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . « 727 5
в том чис&е;

на переднюю ось . . . 3 410
на тележку , , . .  3865

Полный вес, кг . .  « 15 000
в том числе:

на переднюю ось . . . 4 000
на тележку . . . .  11 000
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Грузоподъемность, 
кг . . . .  6 000 (по 

ту 5 000)
Объем кузова, м3 3,6 
Собственный вес в 

снаряженном со­
стоянии, к г  , „ 6 600

Автомобиль М АЗ-205

в том числе:
труп- па переднюю ось .

на заднюю ось . 
Полный вес, к г  . 

в том числе: 
на переднюю ось . 
на заднюю ось ,

3 000 
3 600  

12 825

3 5 6 0  
9 265

Автомобиль М А З-503

Грузоподъемность, кг . . 7 000
Объем кузова, м3 . 4,0
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . . 6 750
в том числе.

на переднюю ось . . .  3 350

на заднюю ось . . .  3 400
Полный вес, кг . 13900

в том числе.
на переднюю ось . . .  4 540
на задню ю  ось . . . 9 360
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П олуп р и ц еп  М М З -5 8 4 Б  с т я га ч о м  З И Л -1 6 4 А Н

Гр\з<>!1о д ъ с м н о с 1 ь, кг 7 0 0 0
С о б ст в е н н ы й  нес в с н а р я ­

ж ен ном  со сто я н и и , кг 2  5 2 5
в том чи сле

на се д е л ь н о -сц е п н о е  у с т ­
р о й ств о  . . . . 7 1 5

на за д н ю ю  о сь  . . 1 8 1 0
П о л н ы й  в е с , кг . 9 5 2 5

в том  чи сле.
на с е д е л ь н о -с ц е п н о е -у с т ­

р о й ств о  . 3  8 5 5
на за д н ю ю  о с ь  . . . 5  6 7 0

П ол уп р и ц еп  О д А З -8 2 2  с  т я га ч о м  З И Л -1 6 4 А Н

Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь , кг 
'С о б ствен н ы й  ве с , ас .

П олны й  в е с , кг .

7 0 0 0  

3  5 0 0  

10 5 0 0

в гом ч и сл е : 
на о п о р н о -сц еп н о е у ст  

р о н сгв о
на о с ь  полуприцепа

4 100 
6  4 0 0

4 6



Полуприцеп ОдЛЗ-826 с тягачом ЗИЛ-164АП

Грузоподъемность, кг
о б щ а я ..............................
при перевозке грузов на 

крюках .
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг .

Полный вес, кг . .  .
5 000 в том числе:

на опорно-сцепное уст- 
2500 ройство , .

на ось полуприцепа .
5000

10 OW

4000
6000

Полуприцеп ОдАЗ-857Б

Грузоподъемность, кг 6000 в том числе:

Собственный вес, кг . 3 850 на опорно-сцепное уст­
ройство . . . . 3935

Полный вес, кг . 9 850 на ось полуприцепа 5915
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Полуприцеп Од АЗ-784
Ггузоподъемность, кг 7 000
Собственный вес, кг 2 950

Полный вес, кг . . . 9 950

с тягачом КАЗ-606 
в том числе*

на седельно-сцепное уст­
ройство

на ось полуприцепа
4 100
5 860

Полуприцеп С-654 с тягачом ЗИЛ-164АН

Грузоподъемность, кг ................................. . . . . . .  7 000
Объем цистерны, лО . . .  . 13.0 ^
Собственный вес в снаряженном состоянии, к г ......................................... 4 975

48



Полуприцеп ОдАЗ-794 с тягачом ЗИ Л-160В1

Грузоподъемность, кг 

Собственный пес, кг 

Полный вес, кг

7 500 

2 900 

10 400

в том числе*
па се дельно сцепное уст­

ройство
на ось полуприцепа

4 400 
frOOO

Грузоподъемность, кг 8 000

Собственный вес автопоезда 
в снаряженном состоянии 
с тягачом ЗИ Л -130В, кг 7 110

Полный вес автопоезда, к г 15335

в том числе
на переднюю ось тягача 2 335

на заднюю ось тягача 6075

на ось полуприцепа 6 8 7 6
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8  9 4 0  

! 6  9 4 0

4 1 4 0

Г р у зо п о д ъ е м н о ст ь , кг 
П о л езн ы й  о б ъ ем  д в у х  ц и с­

тер н , м* . .
С о б ст в е н н ы й  в е с  а в т о п о е з д а  

в сн а р я ж е н н о м  со сто я н и и

П ол уп р и ц еп  П М 3 - К - 10 -4 0

8  0 0 0  ( с  т я га ч о м  З И Л - 1 3 0 В ) ,  кг
П о л н ы й  в е с  а в т о п о е з д а , кг
С о б ст в е н н ы й  в е с  п ол уп р и ц е­

п а, кг  , . . . .

14,5

П ол уп р и ц еп  О д 4 3  8 8 5

Г р у зо п о д ъ е м н о ст ь , кг 
С о б ст в е н н ы й  в е с  в с н а р я ж е н ­

ном со сто я н и и , кг 
в том числе

на с е д е л ь н о  сц еп н о е у с т ­
р о й ств о  , .

7  5 0 0  на за д н ю ю  о сь  .
П о л н ы й  в е с , кг •

2 8 5 0  в  том  чи сл е
на се д е л ь н о -сц сгш о е  у с т ­

р о й ств о  . .
8 5 0  н а  з а д н ю ю  о с ь  ,

2 000 
10 3 5 0

4 3 5 0  
6 000

5 0



4 АВТО М ОБИ ЛИ  ГРУЗО П О Д Ъ ЕМ Н О С ТЬЮ  Б О Л Е Е  8,0 т

Автомобиль КрАЗ 219Б

Г Р) зоподъсмность, 
кг

Общий вес букси 
руемого прицепа, 
кг

Собственный вес в 
снаряженном о  
стоянии, кг .

12 000 (по грун­
ту *10 000)

15 000

II 300

в том числе 
на переднюю ось 
на тележку 

Полный вес, кг 
в том числе 

на переднюю ось 
на тележку

4 300 
7 000 

2 3 5 3 0

4 6 7 0  
18 8 60

Автомобиль КрАЗ 222Б
Грузоподъемное и» кг 10 000 на тележку 8 0 0 0
Объем кузова лО 
Собственный вес в сиаря

8 0 Полный вес кг 22 200

жен ном состоянии, кг 12 050 в том числе
в том числе на переднюю ось . , . 4 730

на переднюю ось 4 050 на тележку . « 17 470
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Автомобиль М АЗ-525

Грузоподъемность по грунто­
вым дорогам, кг . . . . 25 000

Объем кузова, м3 . 14,3

Собственный вес в снаря­
женном состоянии, кг . . 24 380

в том числе: 
на переднюю ось 
на заднюю ось .

Полный вес, кг . 
в том числе 

на переднюю ось 
на заднюю ось ,

11 200 
13 180 
49 520

16 720 
32 800

Автомобиль М АЗ-630

Грузоподъемность по грун­
товым дорогам, кг . . , 40 000

Объем кузова, л*з 22,0
Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 3*8 400
в том числе:

на переднюю ось . . . 13600
на тележку . . . .  24 900

Полный вес, кг . . . .  78 400
в том числе­

на переднюю ось , . 17 500
на тележку . 60 900
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Аитомобиль БелАЗ 540

Грузоподъемноеи,, кг 27 000 в том числе*

Объем кузова, м3 . . . .
на переднюю ось 10 145

15,3 на заднюю ось 10 855

Собственный вес в снаря­
Полный вес, кг . 48 000

в том числе
женном UK ЮННИН, КС . 2 V 000 на переднюю ось 15 500

на заднюю ось 32 410

Автомобиль МАЗ 501

Грузоподъемность е прице- в том числе
пом-роспуском, кг 15 000 на переднюю ось 4 000
в  том числе па заднюю ось 3 600

нагрузка на коник авго- Полный вес, кг 12 825
мобиля, кг 5 000 в том числе

Собственный вес в снаря- на переднюю ось 4 475
женном состоянии, кг 7 600 на заднюю ось 8 350
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Полуприцен Од АЗ-822 с тягачом МЛЗ-200В

Грузоподъемность, кг 12 000 в том числе:
Собственный вес кг 4 000 на опорно-сцепное уст­

ройство ........................... 6980
Полный вес, кг 16 000 на ось полуприцепа . 9 020

Полуприцеп МАЗ'5245

Грузоподъемность, кг И 000
Собственный вес в снаря- 

женном состоянии, кг . . 3 800
в том числе:

на седельно-сцепное уст­
ройство . . . . .  I 000

на заднюю ось 2 800
Полный вес, кг . . 17 800

в том числе.
на седельно-сцепное уст­

ройство , 7 800
на заднюю ось , 10000
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Полуприцеп С-570 с тягачом МАЗ-200В 
Грузоподъемность, кг 12 000 Собственный вес в снаря­

женном состоянии, кг . 4 040

Полуприцеп НАМИ-790 с тягачом МАЗ-200В
Грузоподъемность, кг 16 000 Собственным вес в снаря­

женном состоянии, кг . 4 7,50

Полуприцеп ОдАЗ-935 с тягачом ЗИЛ-133В 
Грузоподъемность, кг 13 500 Полный вес, кг , . . . 18,500
Собственный вес, кг , , . 5 000
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Полуприцеп ОдАЗ 795

Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь  кг  13 5 0 0  П о п н ы й  в е с  кг  17 7 0 0
С о б с т в е н н ы й  в е с  кг 4 2 0 0

П о л у п р и ц е п  К  А З 717

Г р у з о п о д ъ е м н о с т ь 11 5 0 0 н а  т е л е ж к у 3  1 2 0
С о б с т в е н н ы й  в е с  в с н а р я П о л н ы й  в е с , кг 15 5 0 0

ж е н н о м  с о с т о я н и и , кг 4 0 0 0 в  то м  ч и с л е
в то м  ч и с л е н а  с е д е л ь н о  сцепное у с т ­

на с е д е л ь н о  сц е п н о е  у с т
7 8 0

р о й с т в о 4 5 0 0
р о й с т в о н а  т е л е ж к у  . „ 11 0 0 0
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