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Региональные и отраслевые нормы межремонтных сроков службы 
нежестких дорожных одежа и покрытии (ВСН 41 - 88)/ Министерст­
во автомобильных дорог РСФСР. - М.: ГУП цпп,
1999. -  8 с.

Нормы межремонтных сроков службы нежестких дорожных одежд 
разработаны в соответствии с направлением 02 Программы по реше- 
нио научно-технической проблемы 0.55.П - Р  "... Разработать, усо­
вершенствовать и внедрить прогрессивные технические реяения я 
технологии ремонта и содержании автомобильных дорог и искусстве» 
ных сооружения на 1986-1900 гг.".

Документ предназначен дяй специалистов дорожных организаций* 
эаиимапцихся проектированием и эксплуатацией автомобильных до­
рог.

8 разработке норм приняли участие Гипродорнми Минавтодора 
РСФСР, Ленинградский филиал Сооздорнии, КАДИ, Ростовский, Сверд­
ловская, Саратовский и Хабаровский филиалы Гнпродорнии, ОибАДИ.
ВЦ Минавтодора РСФСР, Аздорпроект и НИЛ Ммнстро йавтодора Аз ССР, 
НПО "Дорстройтехника" Мнндорстроя БССР, Грузгосоргдорнии, Казах­
ский филиал Сопэдорнии, КиргиэаатодорКГИ, Вильнпсский ИСИ и 
трест Оргтехдорстрой Кинавтоаюсдора Литовской ССР, трест Оргдрр- 
строй Минавтодора Молдавской ССР, Среднеазиатский филиал Сооэ- 
дорнии, КАДИ, Госдорнии и ХАДИ. Список участников приведен а при­
ложении 2.

При подготовке документа учтены замечания к предложения от 
дорожных министерств союзных республик.



Министерство Ведомственные строительные ВСН 4 1 - 8 8
автомобильных 
дорог РСФСР

нормы Нинавтодора
Региональные и отраслевое нормы 
межремонтных сроков службы нежест­

РСФСР

ких дорожных одежд и покрытий

1. Настоящие нормы предназначены для разработки норм перспек­
тивного планирования объемов финансирования на. ремонт автомобиль­
ных дорог общего пользования, уточнения норм расхода материалов
и денежных затрат на ремонт дорог, а тапке для использования при 
расчете прочности проектируемых дрраяных одел» и слоев усиления 
конструкций, находящихся в эксплуатации.

2. Срок службы дорожной одевши - это период времени, ■ преде­
лах которого происходит снижение несущей способности дорожной 
конструкции до уровня, предельно допускаемого по условиям движе­
ния.

Ремонт дорожной одежды осуществляет при достижении в процес­
се эксплуатации расчетного уровня надежности дорожной одежды Я 
соответствующего ему предельного состояния покрытия по ровности.

Под надежность*» дорожной одежды понимают (в соответствии в 
Инструкцией по проектированию дорожнях одежд нежесткого типа 
ВСН 46-83 Нмнтреясстроя СССР) вероятность безотказной работы конс­
трукции в течение всего периода эксплуатации до ремонта.Кбличест- 
венио уровень надежности представляет о т м е н и в  протяженности 
прочных(нвповреккешшх)учасгков и  общей протяженности дорожной 
одежды с соответствующем значением коэффициента прочнеет.

3. Нормативные межремонтные сроки службы дорожной одежды 
и соответствующие им нормы уровней надежное» принимают по 
табл. I.

Внесены Государст­
венным дорожным 
проектно-изыскатель­
ским и каучно-исследо 
вательским институтом 
(Гкпродорнии> 
Нкнавтодора РСФСР

Согласованы 
Госстроем РСФСР

Утверждены
Минавтодором
РСФСР 
03 июня 
1Ж8 г.

Срок
введения в 
действие с 
01.09.80
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Т а б л ш * а  I

Кормы межремо н т н ы х  (расчетных) сроков с л у ж б ы  (?0 ) И  н о р м ы  уровней 

надежности (К^) н е ж е с т к и х  д о р о ж н ы х  о д е ж д

К а т е г о ­
рия д о ­
р о г и

Интенсивность 
движение тра­
нспортного п о ­
тока, авт/сут.

Т и п  до р о ж н о й  
од е ж д ы

Дорожно-кл и м а т и ч ес к а я  зона

1-П ш 1У-У

« и Т 0 ,года «н Т 0 ,года *н т0, го д ы

I 7 7000 капи т а л ь н ы й 0,95-0,90 14-18 0 , 9 3 - 0 , 8 8 15-19 0 , 9 0 -0,86 I6-2Q

П 3000-7000 капитальный 0, 9 4 - 0 , 8 9 11-15 0 , 9 2 -0,87 12-16 0,89-0,85 13-16

Ш 1000-3000 капит а л ь н ы й 0,92-0,87 П - 1 5 0 , 9 0 - 0 , 8 5 12-15 0 , 8 7-0,83 13-16

облегченный 0,68-0,84 10-13 0 , 8 6-0,82 II-I4 0,84-0.80 12-15

1У 5 0 0 -1000 капитальный 0 , 8 5 - 0 , 8 2 П - 1 5 0, 8 3 - 0 , 8 0 12-16 0,80-0,78 13-16

облегченный 0 , 8 7 - 0 , 8 3 8- 1 р 0,85-0,81 9 - I I 0,82-0,80 I 0 - U
I00-5C0 переходный 0 , 8 2 3-8 0 , 8 0 3 - 9 0,77 3-9

У д о  100 о блегченный 0 , 8 3 - 0 , 8 0 8-10 0 , 8 0 - 0 , 7 8 9-11 0,78-0,75 10-12.

переходный 0 , 6 5 3-6 0 , 6 0 3 - 9 0,58 3-9

н и з ш и й 0 , 5 5 2-4 0 , 6 0 -й-4 0,58 2-4

Примечания* I* Промежуточные значения принимаются по интер п о л я ц и и  (для и T Q h

2. При расчете слоев у с и л е н и я  капитальных и о б л е г ч е н н ы х  дорожньос одежд 
допускается ум е н ь ш е н и е  н а  15 % нормы срока служ б ы  от минимальных значений 
при сохранении нормы у р о в н я  надежности*

3  При проектировании а в т о м о б и л ь н ы х  дорог д л я  р а с ч е т а  д орожных одежд
рекомендуется использовать нормы наибольших сроков службы из указанного 
диапазона д л я  каждого т и п а  дорожной одежды.



ЛЛ. Д л я  существующих дорог:
Ш  категории с  переходными одеждами межремонтные сроки служ­

бы и уровни надежности приникают тахими же, как и д л я  дорог ГУ 
категории;

У  категории с одеждами капитального типа норку межремонтно­
го срока службы следует увеличить на 20 %% а норму уровня надеж­

ности понизить на 30 % по сравнению с нормами, установленными 
для дорог Ш  категории о аналогичным покрытием;

1У категории с одеждами облегченного типа п ри интенсивности 

движения 100-500 аат/сут. нормируемые показатели принимают таки­

ми же, как и. для д о р о г У  категории.

Если ж е  фактическая интенсивность движении транспортного по­

тока н а  дороге превышает расчетную, установленную д л я  рассматри­

ваемой категории дорог, корму межремонтного срока службы дорож­

кой одежды уменьшают на 20 % при сохранении нормы уровня надеж­
ности. При интенсивности движения меньше нормативной понижают 

корцу уровня надежности до 15 % при сохранении нормы срока служ­
бы,

3.2. При планировании и производстве ремонтных работ мето­

д ом т е р ы о п р о ф и л и р о ш ш я  норму уровня надежности дорожной одежды 

поникают на 10 %.
3.3. В  региональных условиях РСФСР допускается понижать нор­

му уровня надежности, дорожных одежд против значений, приведенных 
в табл, I, на:

2 % - в Уральском (Пермская, Свердловская области), Восточ- 

tio- С к б к р с к ш  (Амурская, Иркутская, Читинская обл.,* Бурятская 
АССР, Якутская АССР) и Западно-Сибирском районах (Томская и Т ю ­
менская обл.» Красноярский край, север Омской обл,)г

5 % - в Дальневосточном районе (Приморский Хабаровс­

кий края, Сахалинская, Камчатская». Магаданская области),

3.4. При решении практических задач, связанных с оценкой* 
фактических сроков службы нежестких дорожных одезд к транспорт- 

но-эксплуатациошшх качеств автомобильных дорог, руководствуются 

предельно допускаемыми эксплуатационными состсянкми покрытия по 

ровности "Oj” в зависимости о т  уровня надежности дорожной* одежды*

"к
0,55 0,60 0,65 0,70 0,75 0.60 0,85 0,90 0,95

at/ю. 530 510 475 440 390 340 265 170 60
б



Приведенные данные подучены По толчхомеру ТХК-2, установленному 
на автомобиле УАЗ-452. При использовании других марой автомоби­
лей требуется предварительна* тарировка прибора.

4. Срои службы дорожного покрытия - это период времени, в 
пределах которого снижается сцепные качества покрытий (капиталь 
ные и облегченные дорожные одежды) или увеличивается износ ново 
рхности покрытий (переходные и низшие дорожные одежды) до вели­
чин^ предельно допускаемых по условиям движения.

5. ЯОрмы межремонтных сроков службы дорожных покрытий (TQ) 
на дорогах с капитальными и облегченными дорожными одеждами при 
нимеет в зависимости от интенсивности движения транспортного по­
тока в первый год после строительства или работ по устройству 
вероховатых поверхностей при ремонте дорог (табл. 2).

Таблица 2

Интенсивность движения 
по наиболее загруженной 
полосе, аат./сут.

Дорожно-мимагичесхие
зоны

Н о р т  межре­
монтных сроков 
службы дорожнш 
покрытий {Тп )

до 200 I -V 8
от 200 до 2500 I-JI
от 200 до 2000 В в
от 200 до 1500 1У-У
ОТ 2500 ДО 4500 1-П
от 2000 до 4000 В 4
от 1500 до 3000 1У-У

от 4500 до 6500 1-П 3
от 4000 до 6000 В
от 3000 до 5000 1У-0Г

евные 6600 1-П 2

6000 в
5000 IУ-У

5.1. Корцу срока службы покрытия допускается понижать наг 
20 % - при использовании в качестве вяжущего для повер­

хностных обработок дегтей и смол;

в



30 % - при использовании известнякового щебня,
5.2. В случаях, когда межремонтные сроки службы дорожной 

одежды и покрытия отличается не более чем на 30 %9 межремонтные 
сроки службы покрытий принимает равными 50 % от нормы срока 
службы дорожной одежды.

6* Возмещение износа покрытий переходных дорожных одежд пре­
дусматривает с периодичность» не позже, чем через 3 года.

7. Дорожно-климатические зоны (ДКЗ) устанавливают по карте 
дорожно-климатического районирования СССР (см. ВСН 46-83).

Приложение I 
(не утверждаемое)

Особенности применения норм в союзных республиках 
Г. Дорожно-статические зоны в пределах ресвдбдих

I. Азербайджанская ССР У
2. Армян ехал ССР У
3. Белорусская ССР п . v
4 . Грузинская ССР У
S. Казахская ССР ПГ. У
6. Киргизская ССР и . п г. У
7. Латвийская ССР п
8. Литовская ССР В
9. Молдавская ССР о , пг
10. Таджикская ССР т
II. Туркменская ССР У
12. Узбекская ССР У
13. Украинская ССР п . в . пг
14. Эстонская ССР и

2. Для дорог, н а х о д я т с я  в горних условиях У  дорожно-кли­
матической зоны, следует учитывать вертикальную вокальность. При
расположении дороги над уровнем моря на высоте от 1000 до 1500 м 
норму срока службы дорожной одежды и норцу уровня надежности еле» 
дует снизить на 7 % и 3 % соответственно, от 1500 до 2000 м  - на 
Ю  % и 4,5 %9 от 2000 до 2500 м ~ к & 1 4 £ и 6 £ н  свыие 2500 м - 
на 20 % и 10 % соответственно. Допускается понижение межремонт­
ных сроков службы до 30 % в условиях, где наблюдаются деформации, 
связанные с потерей устойчивости земляного полотна.
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3. В  региональных условиях Белорусской ССР корма срока служ­

бы поверхностных обработок (дорожных покрытий) н а  автомобильных 

дорогах О М У  категорий не должна превышать 3-4 года.

4. В региональных условиях Узбекской ССР допускается увели­

чение срока службы дорожных покрытий до 7-9 лет д л я  дорожных 
одежд капитального типа.

5. В  региональных условиях Украинской ССР и Молдавской ССР 

минимальные сроки службы дорожных покрытий одезд капитального и 

облегченного типов принимает равными не менее трех лет*

6. В  региональных условиях Эстонской ССР в отличие от норм, 

рекомендуемых табл. 2, наибольший срок службы дорожных покрытий 

одежд облегченного и капитального типов -  пять лет. При интенсив­

ности движения н а  полосу от 1500 до 2500 н  2500 до 6500 авт./сут. 

сроки службы равны четырем и трем годам соответственно#

Приложение 2

Список* участников разработки норы

Алестин В.К. при участии Большаковой И.В., Дудахова А .И., Ерма­
кова f L I  .t Куликова С.С.» Степановой Т.Н., Стрижевского А.М.* 
Тулуповой Е.В. (Гипродорнии Минавтодора Р О К У  -  ответственный 
за выполнение НИР)

Корсунский М.Б. (Ленинградский филиал Со»здор*ши>

Васильев А . П . при участии Тулаевой И Д .  (ЙАДИ),

Углов В Д . ,  [Фридрих НЛ\} „ Раснянский Ю.И., Иванов* С.П~ Рос-* 
товекий-на-Дону филиал Гипродорнии);

Ройзин В.Я.. Набока Н.И., Ццина В.М* (Саратовский филиал Гипро­
дорнии) ;

Пермин Г .И. при участии Нечаевой З.И. (Свердловский филиал Гип­
родорнии);

Малышев Алексей А . г Ы&лоде» Александр А .,  Христолюбов И.Н. 
(СибАДИ);

Зажурд&еа И.Е.^ Воронин А Д . ,  Кудимова Л.И. (Хабаровский филиал 
Гипродорнии);

Буренков D.H.* Пономарева Н.И* (ВЦ Минавтодора РСФСР1;

Мусаев U.M. (Аздоррроект);

Ахмедов К.М., Караясаев Н .И.* Абрамов Я Д .  (НМЛ Мкнстройавтодо-
р а  АзССР);
8



Карапетян АЛ. (Техническое управление Ммнавтодоре Армянской
СО»);
Пастериацхяй В.А. (НПО Дорстройтехника);
Шаиажадэе Т.А.. Гегелкя Д.И., Данеладзе Р.М., Сурвнкн Б.А. Врк 
уч&стмя Бабарадэе МЛ., Баркаявиля Г.К., Д&тунаявиля Т.С., Ев- 
тютмой В.Е., Кшшадзе Ц.В., КЬранвиля М.У., Ловит А.А., Нозад- 
воА.И., Чигогкдэо Г.Е., Церетели З.М., Цихлаури Л.М., Нацвлин- 
вили Н.Н. (Грувгосоргдормжв);
Котвмцкий А.Ф., Красиков О .А. (Казахский финал СовздоргаоО ; 
Смитов Т.Ш., Тюлегенов К.А.. Тургунбае» А.Т.. Абеков Т.У. (Кмр* 
пюавтодорКТИ);
Пашайтяс Э.Д. (ВкяыфсскнЯ ИСИ);
Праиайткс Э.А., Квждайляс 0. (Трест "Оргтехдорстрой Кюшвто» 
иосдора Литовской ССР)I
Какунхо И.Г. (Трест Оргдорстрой1 Мягаштодора Молдавской ССР); 
Бутлнцкяй D.JB. Пасынежяй JT.H. (Среднеазиатский филиал Союздор- 
нин);
Ьяденхо В.И. I , Адеикч М.Д.* Иваница- Е.В. ТМтеренко АЖ. вря 
участям Булат А.И. (КАДИ);
Колянченхо И.Н.. Кквима А.С.. Носом Н.В. (Госдорнмн);
Кктовкч С.И.г Кудрявцев Н.М., Оторвженжо М.С.к Коломиец В.А. 
(ХАДК).
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